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 ملخص 
 )دراسة حالة طريق الجيش( –حوادث المرور في الإسكندرية 

 باستخدام نظم المعلومات الجغرافية 
حوادث الطرق في الآونة الأخيرة, فقد صدر تقرير هيئة سلامة  تعاني مصر من تزايد  

بأن مصر تتصدر قائمة معدلات    2012الطرق الدولية بالإشتراك مع منظمة الصحة العالمية عام  
حوادث الطرق عالمياً والأعلى في إصابات ووفيات تصادم الطرق بين دول اقليم شرق المتوسط,  

حالة وفاة/    41حالة وفاة بحوادث المرور سنوياً, بمعدل  ألف    33حيث بلغ معدل الوفيات بها  
ألف نسمة, كما أوضح التقرير أن مصر تعد من أسوأ عشر دول في حوادث الطرق على    100

 قتلى/ ساعة.  4مستوى العالم بمعدل 
ورد  لما  طبقاً  مصر  بمحافظات  الطرق  لحوادث  الثاني  المركز  على  الاسكندرية  حازت  كما 

حيث تتركز   2012بالإحصائيات الصادرة عن الجمعية المصرية لمكافحة حوادث الطرق عام  
الذي استحوذ على نسبة   الحوادث بها بطريق الجيش  يليه الطريق الصحراوي    %60أعداد  منها 

من أعداد الحوادث بالمحافظة وذلك    %80يث يبلغ مجموعهما معاً ما يناهز  تقريباً ح  %19بنسبة  
بسبب السرعة الزائدة للسائقين والذي يساعد عليها طبيعة الطريق مما يشجع على تخطي السرعات  
المقررة, وخاصةً أن طريق الجيش تحول بعد توسعته وتطويره إلى طريق إقليمي سريع داخل النطاق  

سيارات تستغل هذه التوسعة في زيادة السرعة مما جعل من عبور الطريق  الحضري وأصبحت ال 
مخاطرة غير مأمونة العواقب وتحول حلم توسيع طريق الجيش  إلى كابوس تعاني منه كل أسرة  
بسبب سقوط عشرات المواطنين يومياً بين قتلى ومصابين أثناء عبور الطريق مما دعى البعض  

ويرجع ذلك إلى عدة أسباب يأتي في مقدمتها سوء تخطيط توسعة لأن يطلق عليه "طريق الموت",  
الكورنيش حيث لا تتوافر عليه إشارات مرور للمناطق كثيفة السكان, مع قلة أعداد أنفاق عبور  
المشاة وتباعدها, هذا بالإضافة إلى عوامل أخرى منها عدم إلتزام السائقين بالسرعة المقررة مع  

 رورية, فضلًا عن قلة وعي المشاة وعبورهم نهر الطريق بصورة خاطئة. الغياب النسبي للرقابة الم
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Abstracted 
Traffic Accident in Alexandria                                        

(A case Study to Elgeish Road) by Using GIS 
Egypt has been suffering from the increase of road accidents lately. 

The international road safety report with the participation of WHO in 2012 
states the Egypt is ranked first in road accidents rates globally and it got 
a highest rank in the deaths and injuries caused by road accidents in the 
Eastern Mediterranean region. The estimated death rate in Egypt caused 
by road accidents is 33 thousand persons/ year, in a rate that is equal to 
41 death cases/ 100 thousand persons. The report also stated that Egypt 
is considered to be one of the worst ten countries concerning road 
accidents worldwide with the rate of 4 persons/ hour. 

Alexandria got ranked second in road accidents rates in Egypt. 
Most of the accidents took place in El Geish road that got 60% of the total 
percentage of road accidents rates in Alexandria, and the desert road got 
ranked second with 19% of the total percentage of road accidents rates 
in Alexandria. Both roads mentioned above joined together have got 80% 
of the total percentage of road accidents in the governorate. The accidents 
are majorly caused by drivers who exceed the speed limit which is also 
easy to occur due to the nature of the road after its expansion. 
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 تمهيد :
تأتي أهمية الدراساااااااااااااات الجغرافية لحوادث الطرق والتي تعد بمثابة التحليل الديناميكي   

الذي يساااااالط الضااااااوء علي العوامل المسااااااأهمة في وقو  الحوادث المرورية ويبرز الاسااااااهام  
ت الاجتمالية للحوادث المرورية   في محاولة  لحد من الفاقد لالجغرافي في دراسااة المشااكلالا

في الأرواح والممتلكات . ولهذا فإن تحقيق ساابل الساالامة المرورية لمسااتخدمي هذه الطرق 
في ظل الارتفا  في أعداد الحوادث المرورية   يحتم علينا المحافظة علي ساااالامة السااااكان 

ت المدن   زعزو       2000من مساااااااااااتخدمي تلك الطرق كمطلب حيوي لمواجهة مشاااااااااااكلالا
 . (210ص 

 أهمية الدراسة :
المتكررة    المواقع  تحديد  بأن  الدولية  الدراسات  من  كثير  المرورية   لتشير  لحوادث 

والتخطيط الجيد لاستعمالات الأرض في المدينة هي من الوسائل بالغة الأهمية في رفع 
(   وفي هذا السياق ينوه كللا من    110ص       2003  مستويات السلامة المرورية  محمد 

Thill  وYamada  الموضوعي للتوزيع المكاني والاتجاه الزمني للحوادث  رافي  غبأن الفهم الج
ربما يعد اسهاما تطبيقياً فاعلأ لتطوير برامج الحد من الحوادث المرورية وتقييم    يةالمرور 

المختلفة مواقع  (  Yamada, Thill, 2004. P.149   تأثيراتها  تحيد  دراسات  وتسهم 
الحوادث المرورية الجسيمة معالجة خصوصيتها المكانية بالتحليل في تسليط الضوء علي  

  ليتسني لمسؤولي  Hazard Locationsد تشكللا مستقبلا مواقع خطر مرورية  ق المواقع التي
الأمن ومهندسي النقل ومخططي شبكات الطرق إعادة النظر في مثل تلك المواقع  من حيث 

  2003     زعزو نشاء  المعايير التصميمية   الصيانة ورفع مستوي السلامة المرورية بها  الإ
 ( . 20 –  19ص 
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 مشكللاة الدراسة :
شكللات قلة الدراسات الجغرافية التي تناولت بالتحليل الموقع كأحد العناصر المؤثرة في  

والتي تتمحور    وقو  الحوادث المرورية   الأساااااااس الذي انبثقت منه مشااااااكللاة هذه الدراسااااااة 
باادورهااا حول محاااولااة الكشااااااااااااااف عن ساااااااااااااامااات النمط التوزيعي لمواقع الحوادث المروريااة  
وخصاااااااااائصاااااااااها المكانية ضااااااااامن شااااااااابكة الطرق الداخلية للمدينة   أملًا في تقديم عدد من  

لي الأمن  و التوصااايات التي من شاااأنها رفع مساااتوي السااالامة المرورية في تلك المواقع لمساااؤ 
 والمعنيين بهندسة الطرق وتخطيط المدن .

 أهداف البحث:
 يهدف البحث إلي :            

 القاهرة والجيزة .محافظتيّ  من   بكللا دراسااااااة حوادث المرور بالإسااااااكندرية ومقارنتها   -
 ومعرفة موقع محافظة الإسكندرية من حوادث المرور بالجمهورية ومدي خطورتها 

تسااااليط الضااااوء علي اكثر امقسااااام المحافظة في نساااابة الحوادث بها والوقوف علي    -
 ذلك . أسباب 

طريق الجيش كاااأثر المنااااطق لحااادوث الحوادث    لىدراساااااااااااااااااة حوادث المرور ع  -
 بالمحافظة وربطها بتوسعات الطريق وتحوله إلي طريق حضري سريع .

ت  دراسااة تطور  - الاهتمام بطريق الجيش وبعض الحلول الموضااوعة لحل المشااكلالا
 التي تواجه سيولة المرور بالمحافظة .

ومحاولة وضاااااع مقترحات   تقييم توساااااعات طريق الجيش ودراساااااة أوجه القصاااااور   -
 لحلها . 

 اختيار الموضو  : أسباب
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معاصااارة الباحثة وملاحظتها   فيسااااساااي في اختيار موضاااو  البحث يتمثل السااابب الأ 
ت التي نت ت عن توساااعات طريق الجيش   والتي من أهمها زيادة أعداد الحوادث جللمشاااكلالا

الأنفاق مما يضاااطر  أعداد   وواكب ذلك قلة  لاتساااا  الطريق وسااارعة حركة السااايارات عليه 
 لوقو  الحوادث المختلفة . مما يعرضهمنهر الطريق  المشاه لعبور

 مناهج وأسإليب البحث :
للعناصااااااااار المختلفة يأتي في مقدمتها المنهج  بعاً  اعتمدت الدراساااااااااة علي عدة مناهج ت 

الموضااااوعي حيث يدرس موضااااو  حوادث المرور داخل المدن  ثم المنهج التاريخي والذي 
قليم الدراسااااااااااااة وكذلك  إيوضااااااااااااح تطور أعداد الحوادث وتطور أعداد السااااااااااااكان والمركبات ب

التطورات التي شااااااااااهدها طريق الجيش واعمال التوسااااااااااعات به   ويأتي بعد ذلك اسااااااااااتخدام 
دلات الاحصااائية بهدف تفسااير  االاساالوب الكمي والاحصااائي من خلال تطبيق بعض المع

وتحليل الجداول المختلفة والوقوف علي الحقائق المختلفة وقراءة مابين السااااااطور والأرقام   
اولة ربطها بالأسااااباب والعوامل ويأتي في النهاية المنهج التحليلي لتحليل نتائج البينات ومح

 المؤثرة في الدراسة .
 مصادر البيانات :

اعتمدت هذه الدراسااااااااة علي عدة جهات للحصااااااااول علي الجداول والبيانات الرقمية 
 اللازمة للدراسة وهي 

 تقارير الأمن العام  لأعوام مختلفة (. •
 تقارير منظمة الصحة العالمية . •
 رية أمن الإسكندرية .يمد  •
 إدارة مرور الإسكندرية . •
 جهاز تنمية وتعمير الساحل الشمإلي . •
 امقسام الشرطة . •
 مرفق اسعاف الإسكندرية . •
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 السكان . ات تعداد  –حصاء الجهاز المركزي للتعبئة العامة والإ •
 تقارير الجمعية المصرية لمكافحة حوادث المرور . •
 تقارير الجمعية المصرية لرعاية ضحايا الطرق . •

 صعوبات الدراسة :
 جراء الدراسة منها :إثناء أواجهت الباحثة العديد من الصعوبات       
حيث تطلب ذلك العديد من  الأمنية  صاااعوبة الحصاااول علي  البيانات من الجهات  -

الموافقاات والزياارات وتم الحصااااااااااااااول علي البيااناات علي فترات متقطعاة وبكمياات  
 عدم الحصول علي جميع البيانات المطلوبة .مع بكللا زيارة   محدودة

حصاااااااءات بين الجهات المختلفة التي تصاااااادرها السااااااابق ذكرها   وقد تضااااااارب الإ -
مكاان  هاذه البيااناات ومراعااة الادقاة بقادر الإحااولات الطاالباة جااهادة التنساااااااااااااايق بين 

 للحصول علي نتائج صحيحة وتحاكي الواقع .
جراء العد للساااااااايارات في مناطق متفرقة  إالحاجة إلي العديد من الزيارات الميدانية و  -

 لسد العجز في البيانات المطلوبة .
كثرة الهيئاات التي تصاااااااااااااادر البيااناات المطلوباة للبحاث مماا تطلاب وقات وجهاد كبير   -

 للتنقل بين هذه الهيئات وتجميع البيانات منها .
 عناصر البحث :

 تم دراسة البحث من خلال ثلاث عناصر كبيرة :       
المبحث الأول : دراسااااااااااة تطور أعداد الحوادث بالإسااااااااااكندرية ومقارنتها بكللا من محافظتيّ  

 معرفة موضع الإسكندرية بين المحافظات لالجمهورية  إجمإليالقاهرة والجيزة و 
المبحث الثاني : تطور أعداد الحوادث بامقسااام محافظة الإسااكندرية ومقارنتها   مع الإشااارة  

 الواقعة علي طريق الجيش .الامقسام إلي 
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المبحث الثالث: دراسااااة الحوادث علي طريق الجيش ومقارنته بأعداد الحوادث في الشااااوار  
 الرئيسية بالمحافظة للوقوف علي حجم الحوادث بهذا الطريق .

 
 مقدمة :ال

تعد الحوادث المرورية واحدة من أكثر الأسااااباب التي تساااابب هاجساااااً وقلقاً لكافة أفراد  
ت التي تسااااااااتنز  الموارد المادية والطاقات  فالمجتمع   وأصاااااااابحت واحدة من أهم المشااااااااكلالا

البشاااااااارية   وتسااااااااتهدف المجتمعات في أهم مقومات الحياة وهو العنصاااااااار البشااااااااري   هذا 
 من خسائر مادية وإجتمالية ونفسية .تسببه بالإضافة إلي ما 

وتتصاااااااادر مصاااااااار قائمة معدلات حوادث الطرق عالمياً والأعلي في إصااااااااابة ووفيات   
وسااااط   كما أنها تشااااهد ارتفاعاً ملحوظاً لمعدلات قليم الشاااارق الأإتصااااادم الطرق بين دول  
حالة وفاة /   41ألف حالة وفاة بحوادث المرور سنوياً   بمعدل    33الوفاة والتي تصل إلي 

في حوادث الطرق علي مساااااتوي   دولألف نسااااامة   وهي بذلك تعد من أساااااوأ عشااااار   100
قتلي / السااااااااعة   وقد جاء طريق أسااااااايوط المنيا بالمرتبة الأولي   يليه    4العالم بمتوساااااااط  

 هيئة ساالامة الطرق الدولية   فالقليوبية فالإسااكندرية بالمركز الرابع طريق محافظة الشاارةية 
 م( .2011  

والحادث المروري هو حدث اعتراضااااي يحدث بدون تخطيط مساااابق من قبل ساااايارة  
 مركبة ( واحدة أو أكثر مع ساايارة   مركبات ( أخري أو مشاااه أو حيوانات أو أجسااام علي  
طريق عاام أو خااص وعاادة مااينتج عنهاا تلتياات تتفااوت من طتيفاة باالممتلكاات أو مركباات 

 ,Russe V.Michael ابة أو الإعاقة المساااتديمة  إلي جسااايمة تؤدي إلي الوفاة أو الإصااا
1999, P.42 ). 

والمشاااكللاة المرورية لها طبيعة معقدة ذلك لأن العنصااار البشاااري   ساااائق   ركاب   
ية   الطريق   المركبة ( وكذلك عوامل فنمشااااااه ( يمتزع مع عناصااااار جامدة تحمل صااااافة  

علي الحركااة المروريااة   الطقا   اللياال   النهااار ( مع عاادم   هااامتقلبااة لهااا تااأثيراتمناااخيااة  
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وجود ثقافة مرورية أو أعراف إجتمالية خاطئة تؤثر بعضاااااها البعض لتمزع لوحة مأساااااوية  
  2006 عبد السالام   حداها فتلقي بظلالها علي الفرد والأسارة بل المجتمع بأساره  إعند خلل 

 .(261  ص 
وقد تحول حلم توساااااااايع طريق الجيش   كورنيش الإسااااااااكندرية ( إلي كابوس تعاني  

حوادث الطرق أثناء عبور  قتلى بسابب  منه كللا أسارة بسابب ساقوط عشارات المواطنين يومياً  
 :ويرجع ذلك إلي عدة أسباب أهمهاإلي "طريق الموت "وقد تحول اسمه الطريق  

سوء تخطيط توسعة الكورنيش   والتي لا يوجد بها سوي إشارة مرور واحدة السبب الأول : 
مام مول سااان اسااتيفانو   وذلك لخدمة رواد ونزلاء فندق الفورساايزون   حتي يعبروا بأمان  أ

شاااااااااارة مرور بمنطقة  إنشااااااااااء إيابهم لشااااااااااطب الفندق بينما أغفل المساااااااااؤلون إأثناء ذهابهم و 
الشاااااااطبي والأزاريطة والتي يتواجد بها مجمع الكللايات ومكتبة الإسااااااكندرية وكللايات الطب   

ضاااطر المواطنون لعبور  يعبور المشااااة   ولهذا  أنفاق  والسااابب الثاني يرجع إلي قلة وتباعد  
الطريق بدلًا من السااااااااير لمئات الامتار للعبور خلال الأنفاق   بينما يرجع الساااااااابب الثالث 

  هاذا اب الرقااباة المرورياة عن المخاالفين  لعادم التزام الساااااااااااااااائقين باالساااااااااااااارعاة المحاددة و يا
لمواجهة التلوث المروري الذي يعد من أخطر   بالإضاااااافة إلى عدم وضاااااع خطط مساااااتقبلية

من تلوث الهواء حيث تقذف    %50مصااادر التلوث حيث أن الساايارة مساائولة عن أكثر من 
(  153  ص   1999من غازات العوادم في الساعة الواحدة  الأعرع     3م600مايقرب من  

 .  وسيلي دراسة كللا هذه الأسباب بشب من التفصيل في متن البحث   
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وتقع محافظة الإساااااكندرية علي السااااااحل الشااااامإلي لجمهورية مصااااار العربية غربي  
   وبين خطيّ  شااااااااااامالاً    31      15      30      10وتمتد بين دائرتي عرض   )1 د  فر  رشاااااااااااي

 ( .11  ص  2005ليانة     أبو شرقاً     30     15     29      30طول 
وتتوسط الإسكندرية إقليمها التخطيطي الذي يضم بالإضافة إليها محافظتيّ البحيرة  

  61كم   وتمتد حدودها الغربية حتى الكم  90ومطروح . وهي تمتد كشاااريط سااااحلي بطول  
على طريق الإساكندرية /   71على الطريق السااحلي الدولي   وحدودها الجنوبية حتى الكم 

ت الإسااكندرية تغير في حدودها الإدارية   حيث تضاام ساابعة  القاهرة الصااحراوي   وقد شااهد 
بعد   2008أحياء فضااااااالًا عن مركز ومدينة برع العرب   فقد اساااااااتحدث حي العجمي عام  

م إلى قسااااميّن  أول وثاني الرمل(   أن تم فصااااله عن حي العامرية   كما أن قساااام الرمل قسااااّ
  وقساااااام 2008المنتزه( عام      وكذلك قساااااام المنتزه تم تقساااااايمه إلى  أول وثاني2006عام  

 العامرية الذي أصبح يضم أيضاً قسميّن  أول وثاني العامرية( بنفا العام 
     2006شااااياخة تبعاً لما ورد بتعداد عام    143وبذلك تضاااام محافظة الإسااااكندرية  

ولكن حتى تسااااااااااااهل المقارنة ولعدم توافر البيانات المرورية للامقسااااااااااااام الجديدة فقد تم توحيد  
  127الحدود على التقسااااايم الساااااابق للمحافظة والذي تنقسااااام فيه إلى أربعة عشااااار قساااااماً   

 . (1شياخة شكل  

 

 

 
 

من مساحة الجمهورية ويصل    %27بما يمثل    2كم2833.88تبلغ مساحة الإسكندرية    )1)

 .   2006وفقاً للنتائج النهائية لتعداد عام  مليون نسمة  4.124عدد سكانها نحو  
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 ( التقسيم الإداري لمحافظة الإسكندرية 1شكل  
 

 :الإسكندرية ومقارنتها بالجمهورية: تطور أعداد الحوادث في المبحث الأول
تنخفض أعداد الحوادث بشاااااااااااكللا عام علي مساااااااااااتوي جمهورية مصااااااااااار العربية في 
المحااافظااات المختلفااة وإن اختلف هااذا الانخفاااض من محااافظااة إلي أخري ويتضااااااااااااااح ذلااك 

والذي يوضااااااااااح أعداد الحوادث ببعض محافظات ( 2والشااااااااااكللا  ( 1بدراسااااااااااة الجدول رقم  



13 
 

ومن الجدول تتضااااااااااااح       2012 –  2007الجمهورية والتطور النساااااااااااابي لها في الفترة من  
 الحقائق الّاتية :

إلي   2007حادثة في عام    23933انخفضااااااااااااات أعداد الحوادث بالجمهورية من   •
% وبمعاادل   45,1بنساااااااااااااابااة انخفاااض كللاي قاادرهااا    2012حااادثااة عااام   13130

 % سنوياً . 9,0انخفاض سنوي قدره 
انخفضااااااااااااات أعداد الحوادث في كللا من محافظات الجيزة والقاهرة والإساااااااااااااكندرية   •

عادل م% علي الترتياب   وب  30,4     36,5     44,9بنسااااااااااااااب انخفااض كللاي بلغ 
 سنوياً . %6,1   7,3   9 بلغ انخفاض 

نسابة الحوادث بمحافظة الجيزة أعلاها علي مساتوي الجمهورية حيث بلغت  ت بلغ •
  في حين بلغاات   2012من إجمااإلي أعااداد الحوادث بااالجمهوريااة عااام    17,6%

 . بنفا السنة  علي الترتيب  %3,9   7,2القاهرة والإسكندرية  هذه النسبة في
مقارنة بكللا من  ونسبتها المئوية تطور أعداد الحوادث في محافظة الإسكندرية  (1جدول  

 2012- 2007محافظتيّ القاهرة والجيزة في الفترة  

 المحافظة
2007 2008 2009 2010 2011 2012 

 %  عدد  %  عدد  %  عدد  %  عدد  %  عدد  %  عدد 

 3,9 516 3,4 466 2,8 675 3,4 814 3,4 836 3,1 741 سكندريةالإ

 7,2 946 6,7 925 6,2 1490 5,5 1312 6,7 1631 6,2 1489 القاهرة

 17,6 2317 6,3 864 6,3 1507 6,6 1563 17,6 4315 17,6 4203 الجيزة

  إجمإلي
 100 13130 100 13779 100 24016 100 23668 100 24506 100 23933 الجمهورية 

 المصدر: تقارير الأمن العام لسنوات مختلفة 
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الإسكندرية مقارنة بكللا من  عداد الحوادث في محافظة النسبي لأ تطور ( ال2شكل  
 2012- 2007محافظتيّ القاهرة والجيزة في الفترة  

(  3والشاااااااكللا  (  2وبدراساااااااة أعداد الحوادث داخل المدن كما يوضاااااااحها الجدول رقم  
 تي :والتي نستنتج منه الآ

  2007حاادثاة عاام   6288انخفااض أعاداد الحوادث داخال المادن باالجمهورياة من   -
وبمعدل انخفاض    %43,1بنساااااااااااابة انخفاض بلغت   2012حادث عام    3581إلي 

 سنوياً . %8,6سنوي بلغ 
 رغم انخفاض أعداد الحوادث بالمدن في كللا من الإسااااااااااااكندرية   والقاهرة   والجيزة  -

  26,2نسااااااااابتها إلي إجمإلي أعداد الحوادث في المدن بالجمهورية ارتفع من  إلا أن  
% إلي   11,3بمحااافظااة الجيزة   ومن    2012عااام    %30,2إلي    2007% عااام  
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القاااااهرة بنفا عاااااميّ   12,8%   %9,8% إلي    8,7المقااااارنااااة   ومن    بمحااااافظااااة 
ولي علي مساااااااااتوي بالإساااااااااكندرية   حيث تحتل هذه المحافظات الثلاث المراكز الأ

 الجمهورية في ارتفا  نسب الحوادث بها .
بالإسكندرية مقارنة بكللا من للحوادث داخل المدن  العددي والنسبيتطور ال (2جدول  

 2012  –  2007القاهرة والجيزة وإجمإلي الجمهورية  في الفترة  

 المحافظة 
2007 2008 2009 2010 2011 2012 

 %  عدد %  عدد %  عدد %  عدد %  عدد %  عدد

 9,8 352 10,2 407 4,9 415 7,8 519 8,3 563 8,7 549 الإسكندرية

 12,8 459 13,5 540 10,3 883 11,2 751 12,2 835 11,3 711 القاهرة

 30,2 1081 12,5 497 12,1 1035 16,5 1105 26,1 1779 26,2 1647 الجيزة 

إجمإلي 
 100 3581 100 3986 100 8539 100 6679 100 6815 100 6288 الجمهورية

 .المصدر : تقارير الامن العام لسنوات مختلفة 
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  بالإسكندرية مقارنة بكللا من القاهرة والجيزةللحوادث داخل المدن  النسبي تطور( ال3شكل  
 2012  – 2007في الفترة  

وتختلف الحوادث تبعاً لمكان الحادث كما يختلف كللا من أعداد المتوفين والمصاااااااااابين بكللا 
 ما يأتي :( 5  4والشكلين  ( 3حادث   ويلاحظ من تتبع أرقام الجدول رقم  

  38,1%     50,7ترتفع نسااااابة الحوادث بالطرق الساااااريعة بالجمهورية حيث بلغت  -
علي الترتياب   تليهاا الحوادث باداخال المادن   2012     2007المقاارناة    عااميّ % ب

المقاارناة   ثم    عااميّ % ب  27,3%      26,3باالمركز الثااني حياث بلغات  نساااااااااااااابتهاا  
  يليها كللا من حوادث الطرق الفرلية وحوادث المزلقنات.
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    2007 حوادث المرور ونسبتها المؤية حسب مكان الحادث عاميّ  أعداد ( 3جدول  
 ببعض محافظات الجمهورية  2012

 أعداد الحوادث  السنة  المحافظة
 مصابين  متوفين  مكان الحادث

طريق 
 سريع

 مزلقان
طريق 
 فرعي

داخل 
 المدينة

 اجانب مصريين  اجانب مصريين 

 الإسكندرية
2007 

 2 921 - 136 549 23 2 167 741 عدد 
 % 100 22,5 0,3 3,1 74,1 100 - 99,8 2, 

2012 
 6 691 5 46 352 - - 164 516 عدد 
 % 100 31,8 - - 68,2 90,12 9,8 99,1 9, 

 القاهرة
2007 

 31 1921 5 662 711 280 95 403 1489 عدد 
 % 100 27,1 6,4 18,8 47,7 99,3 7, 98,4 1,6 

2012 
 3 819 2 478 459 280 85 122 946 عدد 

 الجيزة

 % 100 12,9 9,0 29,6 48,5 99,6 4, 99,6 4, 

2007 
 - 4087 - 733 1647 485 89 1982 4203 عدد 
 % 100 47,2 2,1 11,5 39,2 100 - 100 - 

2012 
 - 2400 - 696 1081 215 29 922 2317 عدد 
 % 100 39,8 1,2 9,3 46,7 100 - 100 - 

إجمإلي  
 الجمهورية 

2007 
 445 33449 61 7063 6288 5247 269 12129 23933 عدد 
 % 100 50,7 1,1 21,9 26,3 99,1 9, 98,7 1,3 

2012 
 182 17290 101 5971 3583 3573 976 4998 13130 عدد 
 % 100 38,1 7,4 27,2 27,3 98,3 1,7 99,0 1,0 

 .2012  2007من العام عامي المصدر: تقارير الأ
ويلاحظ أيضااااً من الجدول انخفاض نساااب حوادث الطرق الساااريعة بالجمهورية لما  -

 ونساااااااااااااااب حوادث   أعااداد ولتااه الاادولااة من اهتمااام بهااذه الطرق   في حين ارتفعاات  أ
ونة  أهمال قطا  الساااااكة الحديد ومشااااااكللاه الكثيرة في الآ إلىالمزلقانات ويرجع ذلك  

 خيرة وتأخر خطط التنمية والتطوير به .الأ
 



18 
 

 
 

 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

بالإسكندرية مقارنة بكللا من    المتوفين والمصابين ( التطور النسبي لأعداد 4شكل  
   2012   2007  القاهرة والجيزة عاميّ 

ارتفا  نسبة الحوادث داخل المدن بمحافظة   نجد تختلف هذه النسب بكللا محافظة ف -
مقابل الحوادث   2012% عام    68,2ول بنسبة  ي بالمركز الأأتالإسكندرية والتي ت

  ى .خر بالمناطق الأ
بنسااااابة    2012داخل المدن أيضااااااً بمحافظة القاهرة عام  تفع نسااااابة الحوادث  ر كما ت

 مقابل الحوادث بالمناطق الاخري . 48,5%
 
 
 
 

2007 2012 
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حوادث المرور حسب مكان الحادث بالإسكندرية   ( التوزيع النسبي لأعداد 5شكل  
   2012   2007  مقارنة بكللا من القاهرة والجيزة عاميّ 

 
ول يلاحظ ان محافظة الجيزة كانت تحتل بها حوادث الطرق السااااااااااااريعة المركز الأ -

  أيضاااااااااااااااااً ثم تراجعااات لتحتااال    2007الحوادث بااالمنااااطق المختلفاااة عااام    أنوا بين  
 . %46,7بنسبة  2012الحوادث داخل المدن الترتيب الاول بهذه المحافظة عام 

معرفة    المرورية تبعاً لنو  المركبة في  السيارات المرتكبة للحوادث  أعداد وتفيد دراسة  
الحوادث بها والتي يوضااااااااحها الجدول  أعداد كثر مسااااااااأهمة في زيادة المركبات الأ أنوا ي أ
 تي :  ومنه نستنتج الآ( 6والشكل  ( 4 

 أعاداد علي مسااااااااااااااتوي الجمهورياة في   جرةأعاداد السااااااااااااااياارات الملاكي والنقال والأ  ترتفع -1
% علي الترتياااب   15,2     22,2     29,5حياااث بلغااات نساااااااااااااابتهاااا    2012الحوادث  

2007 2012 
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المركباات رغم اختلاف ترتياب هاذه المركباات عاام    أعاداد   إجماإلي% من  67  باإجماإلي
ولي تليها السااااايارات الملاكي ثم الأجرة  حيث احتلت سااااايارات النقل المرتبة الأ  2007

 إجمإليمن    %78,2بلغ   إجمإلي% علي الترتيب وب  22,7    27,5    28,0بنسااااااااااب  
 السيارات المرتكبة للحوادث بالجمهورية . أعداد 

ولي في لأالمراكز الثلاث ا  أيضاااااااااااااااااً الثلاث الماااذكورة تمثااال    نوا ن هاااذه الأأويلاحظ   -2
محاااافظاااات المقاااارناااة  الإسااااااااااااااكنااادرياااة   القااااهرة   الجيزة ( وان اختلف ترتيبهاااا في 

 . 2012  2007عامي المقارنة  بينالمحافظات المذكورة 
ترتفع نسااااااابة السااااااايارات الملاكي المتساااااااببة في حوادث المرور بمحافظة الإساااااااكندرية   -3

  2012   2007  السااااااااايارات وذلك في كللا من عاميّ   أعداد اكثر من نصاااااااااف    ىعد تتل
   22,2بنسااااااااااااابة    جرةعلي الترتيب   يليها سااااااااااااايارات الأ  %56,9    53,9حيث بلغت  

علي   %16,7    16,7الترتيب بنفا العامين   ثم سااايارات النقل بنسااابة    علي  17,5%
  2012   2007عاامي   % 91,1     %92,8الثلاث   نوا الترتياب ليكون إجماإلي هاذه الأ

قل  أخري بنسااااااابة  المركبات الأ أنوا علي الترتيب في حين تتوز  النسااااااابة الباةية علي  
 . %10من 

الثلاث بلغااات   نوا ن هاااذه الأأ  بمحاااافظتيّ القااااهرة والجيزة حياااث   مر قليلاً يختلف الأ -4
علي الترتيب بمحافظة القاهرة    2012   2007عامي    % 75,7   61   مجتمعة  نسااابتها

 أنوا % بنفا العااامين بمحااافظااة الجيزة حيااث تتشاااااااااااااااارك باااقي    %78,4    78,7   
كبر في أعداد حوادث المرور بها وقد يكون هذا التنو  بسابب كونها االمركبات بنساب 

 قليم العاصمة الكبري والذي يتميز بازدحام وتنو  مروري شديدين .إ
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التالفة   ( أعداد المركبات المرتكبة لحوادث المرور وأعداد السيارات 4جدول  
 2012   2007بمحافظات الإسكندرية والقاهرة  والجيزة عامي  

 المحافظة
 نو  المركبة 

عدد  
السيارات  
 التالفة

اتوبيا   نقل أجرة ملاكي 
 سياحي 

اتوبيا  
 رحلات 

نقل 
 عام

قوات   شرطة
 مسلحة

  إجمإلي  اخري 

الإسكندرية
 

2007
 

 801 848 21 - 1 8 9 22 142 188 457 عدد 

 % 53,9 22,2 16,7 2,6 1,1 0,9 1, - 2,5 100 - 

2012
 

 182 652 19 3 4 13 13 6 109 114 371 عدد 

 % 56,9 17,5 16,7 9, 2,0 2,0 0,6 0.5 2.9 100 - 

القاهرة
 

2007
 

 940 1719 357 27 132 80 54 20 220 226 603 عدد 

 % 35,1 13,1 12,8 1,2 3,1 4,6 7,7 1,6 20,8 100 - 

2012
 

 1486 1479 181 8 127 42 2 1 162 177 779 عدد 

 % 52,7 12,0 11,0 1, 1, 2,8 8,6 0,5 12,2 100 - 

الجيزة
 

2007
 

 4902 4902 793 1 9 102 89 49 839 1129 1891 عدد 

 % 38,6 23,0 17,1 1,0 1,8 2,1 2, - 16,2 100 - 

2012
 

 2654 2654 442 - 5 54 51 21 595 539 947 عدد 

 % 35,7 20,3 22,4 8, 1,9 2,0 2, - 16,7 100 - 

إجمإلي الجمهورية 
 2007

 

 20363 28310 4320 85 469 486 450 369 7933 6420 7778 عدد 

 % 27,5 22,7 28,0 1,3 1,6 1,7 1,6 0,3 15,3 100 - 

2012
 

 11273 15895 3681 46 401 345 484 283 3546 2425 4684 عدد 

 % 29,5 15,2 22,3 1,8 3,0 2,2 2,5 0,3 23,2 100 - 

 .  2012   2007المصدر : تقارير الامن العام عامي  
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عداد المركبات المرتكبة لحوادث المرور بمحافظات ( التطور النسبي لأ 6شكل  
 2012  2007عامي    الإسكندرية والقاهرة والجيزة
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ن دراساااة المخالفات المرورية تعطي مؤشااار للسااالوكيات المرورية الخاطئة  ألا شاااك 
و غير مباشااااار ألحوادث المرور ساااااواء بشاااااكللا مباشااااار   ساااااباب لأاحد  أوالتي كثيراً ما تكون  

والذي يدرس توزيع المخالفات ( 7والشاااااااااااكل  (  5ويتضاااااااااااح ذلك من دراساااااااااااة الجدول رقم  
 المرورية حسب نو  المخالفة ومنه يمكن استنتاع ما يلي : 

ترتفع نسااااااابة مخالفات اخري   والتي تشاااااااتمل ةيادة خطر   وساااااااباق سااااااايارات  -1
ن انخفضاات إلي إو   2007علي مسااتوي الجمهورية عام    %70واخري   بنساابة  

أنوا  المخاالفاات المرورياة باالجمهورياة وذلاك  إجماإليإلي  2012% عاام    60,7
بسااااااااابب ارتفا  هذه النسااااااااابة بعدد من المحافظات مثل محافظات : القليوبية    

بهذه   أخرى قصااار حيث تبلغ نسااابة  الغربية   الدقهلية   الشااارةية   ساااوهاع   الأ
علي مساااتوي الجمهورية   أخرى % من إجمإلي نسااابة    75,2المحافظات السااات 

يط والقيادة الخطرة فححيث تنتشااااار في هذه المحافظات ساااااباقات السااااايارات والت
ا بنساااااااااب شاااااااااديدة المخالفات به  إلى إجمإليخري بكللا محافظة أوترتفع نسااااااااابة  

% من إجماإلي أعاداد المخاالفاات بمحاافظاة   98,6نهاا بلغات أرتفاا  حياث نجاد  الإ
%     88,5% (   ثم الشااااااااااارةية    92,4قصااااااااااار يليها محافظات ساااااااااااوهاع  الأ

من   %77الادقهلياة بنسااااااااااااااباة   خيراً أ%( و   81,9(   فاالقليوبياة  %84,1فاالغربياة  
 .)2   2012المخالفات المرورية بالمحافظة عام  إجمإلي

 

 
 م . 2012تقرير الأمن العام عام  )2)
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بنساااااابة    2012مخالفة عام    105632بلغت المخالفات المرورية بالإسااااااكندرية   -2
  المخالفات بالجمهورية وهي نساااااااااااااابة منخفضااااااااااااااة جداً  أعداد من إجمإلي   2,5%

(   الجيزة  %15,1ساااااااايوط  أولي لهذا العام وهي  مقارنة بالمحافظات الثلاث الأ
خري في ( وقاااد ارتفعااات نسااااااااااااااباااة المخاااالفاااات الأ%10,5   بحيرةال(    11,7% 

إلي   2007المخاالفاات باالمحاافظاة عاام    إجماإليمن   %11,9الإسااااااااااااااكنادرياة من 
مع وقد يرجع ذلك إلي انتشاااااااار القيادة الخطرة بالمحافظة    2012عام    66,7%

 .شدة الإجراءات المرورية بالمحافظة 
 إلي  2012المخالفات المرورية بالإساااكندرية عام    أنوا قصاااي نسااابة في أبلغت  -3

المخاالفاات باالمحاافظاة    إجماإلي% من   29,3القياادة بادون رخح حياث بلغات  
 % .  2,3شارة بنسبة يليها تجاوز السرعة وكسر الإ
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خالفات المرورية حسب نو  المخالفة بمحافظات الإسكندرية ملالتوزيع النسبي ل (7شكل  
2012   2007 والقاهرة والجيزة عاميّ 

 الإسكندرية 

 القاهرة 

 الجيزة 

2007 2012 
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ــة        ــرر دراســ عدة حقائق يظهرها الجدول رقم   أ إلىالقتلي بالجنح الخط أعداد إجمإلي  إليالقتلي من جراء حوادث المرور   أعدادوتشــ
 : ومنها ( 8والشكل )( 6)

 2012-2007القتلي والجرائم بالجنح الخطأ في الفترة  أعداد إجمإلي إليالقتلي والجرائم من حوادث المرور   أعداد( تطور 6جدول )

 المحافظة 
  2007 2008 2009 2010 2011 2012 

حوادث    
 المرور 

إجمإلي  
 الجنح

حوادث  
 المرور 

إجمإلي  
 جنحال

حوادث  
 المرور 

إجمإلي  
 الجنح

حوادث  
 المرور 

إجمإلي  
 الجنح

حوادث  
 المرور 

إجمإلي  
 الجنح

حوادث  
 المرور 

إجمإلي  
 الجنح

 الإسكندرية

عدد  
 القتلي 

 226 206 155 151 285 283 244 233 252 226 132 131 عدد 
% 99,2 100 89,7 100 95,5 100 99,3 100 97,4 100 91,1 100 

عدد  
 الجرائم 

 212 192 149 145 256 254 200 189 165 157 125 124 عدد 
% 99,2 100 95,1 100 94,5 100 99,2 100 97,3 100 90,6 100 

 القاهرة 

عدد  
 القتلي 

 928 815 944 841 500 432 500 437 827 780 811 731 عدد 
% 90,1 100 94,3 100 87,4 100 86,4 100 89,1 100 87,8 100 

عدد  
 الجرائم 

 872 764 897 794 474 408 473 410 780 733 675 625 عدد 
% 92,6 100 94,0 100 86,7 100 86,1 100 88,5 100 87,6 100 

 الجيزة

عدد  
 القتلي 

 672 658 553 546 249 227 247 234 791 755 776 733 عدد 
% 94,5 100 95,4 100 94,7 100 91,2 100 98,9 100 97,9 100 

عدد  
 الجرائم 

 631 617 513 506 229 207 236 223 661 625 686 643 عدد 
% 93,7 100 94,5 100 94,5 100 90,4 100 98,6 100 97,8 100 

 الجمهورية

عدد  
 القتلي 

 7962 7311 8521 7880 9463 8717 9017 8109 9626 9036 8911 8112 عدد 
% 91,0 100 93,9 100 89,9 100 92,1 100 92,5 100 91,8 100 

عدد  
 الجرائم 

 6986 6349 7332 6771 7982 7371 7856 7098 7745 7186 7466 6803 عدد 
% 91,1 100 92,8 100 90,3 100 92,3 100 92,3 100 90,9 100 

.  2012 – 2007المصدر : تقارير الأمن العام للسنوات من 
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الجمهورية   إجمإلي إليالقتلي من حوادث المرور بالإساااكندرية    أعداد رغم انخفاض   -1
  % علي الترتياب( 2,8    1,6والتي بلغات      2012   2007 في كاللا من عااميّ 

 أجنح القتل الخط أعداد  إجمإلي إليالقتلي من حوادث المرور   أعداد ن نسااااااابة  ألا إ
  2012     2007  % عاميّ   91,1    99,2بالإسااااااااااكندرية مرتفعة للغاية فقد بلغت 
%    95,6    99,2الجرائم التي بلغت  عداد علي الترتيب وكذلك الحال بالنسااااااااابة لأ

 .علي الترتيب بنفا العامين

جنح القتل الخطأ بالإسااااااااااااكندرية أيضاااااااااااااً    أعداد   إجمإلي إليارتفا  نساااااااااااابة الجرائم   -2
 .علي الترتيب  2012   2007 عاميّ  %90,6   99,2وتراوحت بين 

 إليالقتلي    أعداد بمحافظتيّ القاهرة والجيزة حيث بلغت نسااااابة    أيضااااااً ترتفع النسااااابة   -3
بمحااافظااة   %97,9     94,5% بمحااافظااة القاااهرة      87,8     90,1الجنح    إجمااإلي

 علي الترتيب . 2012   2007 الجيزة عاميّ 

% بالقاهرة     97,9    94,5الجرائم والتي تراوحت بين   عداد وكذلك الحال بالنسااااابة لأ     
 % بمحافظة الجيزة بنفا العامين علي الترتيب . 97,8   93,7

 

 

 

 



29 
 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 أعداد  إجمالي إليالقتلي والجرائم من حوادث المرور  النسبي لأعداد تطور ال (8شكل  

- 2007القتلي والجرائم بالجنح الخطأ بمحافظات الإسكندرية والقاهرة والجيزة في الفترة 
2012 
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المصاايين من جراء حوادث المرور إلي إجمإلي   أعداد ويختلف الوضاع قليلا في نسابة       
ومن الجدول يتضح  ( 9والشكل  ( 7المصابين من الجنح المختلفة كما يبينها الجدول رقم  

 تي :الآ

تراوحت نسبة عدد المصابين بالإسكندرية إلي إجمإلي عدد المصابين من الحوادث  -1
  كماا تراوحات عادد  2012   2007في كاللا من عاامي   %1,7الخطاأ باالجمهورياة 

علي الترتيب وهي نسبة منخفضة    2012   2007  عاميّ   %2,4   2,2الجرائم بين  
علي    %7,4   26,5مقااارنااة بكااللا من محااافظتيّ القاااهرة والجيزة والبااالغ نساااااااااااااابتهااا  

 الترتيب.

ترتفع نساابة أعداد المصااابين إلي إجمإلي أعداد المصااابين بجنح الاصااابات الخطأ  -2
  2012عام    %91,6إلي   2007% عام    68,5بمحافظة الإساكندرية وارتفعت من  

    2007  % بعااميّ   86,6إلي    %68,2  كماا ارتفعات نسااااااااااااااباة أعاداد الجرائم من  
 علي الترتب. 2012

إلي   2007عام    %88,2المصااابين من   عداد انخفضاات النسااب بمحافظة القاهرة لأ -3
  لعاااااميّ   %77,6إلي    %88,4  وكااااذلااااك لأعااااداد الجرائم من  2012عااااام    80,2%

علي الترتيااب في حين ان النساااااااااااااااب مرتفعااة بمحااافظااة الجيزة فقااد  2012 2007
( علي الترتيب  %96,9   97,1   2012   2007  بلغت نسااااااابة أعداد الجرائم لعاميّ 

 ( بنفا الترتيب . %97,0  97,4المصابين    عداد   ولأ
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 (  2012-  2007بجنح الخطأ في الفترة من )أعداد المصابرن والجرائم  ( تطور أعداد المصابرن والجرائم من حوادث المرور إلي إجمإلي7جدول )
2012 2011 2010 2009 2008 2007 

 
 إجمإلي الجنح

حوادث 

 المرور 

إجمإلي  

 الجنح

حوادث 

 المرور 

إجمإلي  

 الجنح

حوادث 

 المرور 
 إجمإلي الجنح

حوادث 

 المرور 
 إجمإلي الجنح

حوادث 

 المرور 
 إجمإلي الجنح

حوادث 

 المرور 

عدد  عدد  697 1018 676 958 765 1042 570 835 406 451 427 466

 المصابين 
 الإسكندرية 

100 6,91 100 0,90 100 3,68 100 4,73 100 6,70 100 5,68  % 

عدد  عدد  625 917 620 882 608 871 552 807 396 441 454 524

 %  68,2 100 3,70 100 7,69 100 4,68 100 8,89 100 6,86 100 الجرائم

عدد  عدد  7315 8290 6749 7912 5110 6056 5931 7139 4931 6358 6720 8376

 المصابين 
 القاهرة 

100 2,80 100 6,77 100 1,83 100 4,84 100 3,85 100 2,88  % 

عدد  عدد  6416 7261 6776 7939 4945 5850 5419 6621 4562 5696 4392 5660

 %  88,4 100 3,85 100 5,84 100 8,81 100 1,80 100 6,77 100 الجرائم

عدد  عدد  4087 4197 4942 5076 1434 1441 5138 1391 2268 2317 1879 1937

 المصابين 
 الجيزة 

100 0,97 100 9,97 100 6,99 100 5,99 100 4,97 100 97,4  % 

عدد  عدد  3698 3808 3700 3834 1352 1359 1291 1297 1858 1907 1809 1867

 %  97,1 100 96,5 100 99,5 100 5,99 100 4,97 100 9,96 100 الجرائم

عدد  عدد  41292 55735 42484 52235 40581 49836 52430 62310 27645 34488 25354 32431

 المصابين 
 الجمهورية

100 2,78 100 2,80 100 1,84 100 4,81 100 3,81 100 1,74  % 

عدد  عدد  28918 42940 29709 38656 29719 38721 30339 39639 20133 26778 18718 25150

 %  3,67 100 8,76 100 7,76 100 5,76 100 2,75 100 4,74 100 الجرائم

  .(2012 – 2007المصدر : تقارير الأمن العام للسنوات  
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أعداد  لياحوادث المرور إلي إجمعداد المصابين والجرائم من  لأ   التطور النسبي (9شكل  
المصابين والجرائم بجنح الخطأ بمحافظات الإسكندرية والقاهرة والجيزة في الفترة من  

 2007   -2012) 

والتي يوضحها الجدول   2012حوادث المرور حسب نو  المركبة لعام    لأسباب وفي حصر  
 تتبين مجموعة من الحقائق : ( 10وشكللا  ( 8رقم  

الحوادث لجميع أنوا  المركبات    أساااااااباب يحتل الخطأ البشاااااااري المركز الاول في  -1
% من إجمإلي حوادث الملاكي    70,7وخاصاة بسابب السارعة الزائدة والتي بلغت 
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الأجرة والميكروباااااص      60,7 % من إجماااااإلي    66,4% من إجماااااإلي حوادث 
 .2012حوادث سيارات النقل بالجمهورية 

من أساااااباب الحوادث لجميع أنوا  المركبات   %100بلغت الأخطاء البشااااارية نسااااابة   -2
 .2012لعام 

خطاء  بمحافظة القاهرة   حيث بلغت نساابة الأ أيضاااً ارتفعت النساابة بشااكللا ملحو   -3
% من إجماإلي    95,4     100     96,8البشاااااااااااااارياة المساااااااااااااابباة لحوادث المرور بهاا  

 أسباب الحوادث بالسيارات الملاكي والأجرة والنقل علي الترتيب .

يختلف الوضااااع بمحافظة الإسااااكندرية حيث توزعت مسااااببات حوادث المرور علي   -4
  79,3جميع الأساااباب المذكورة   وان احتلت السااارعة الزائدة المرتبة الاولي بنسااابة  

%   ثم    8,5% من إجمإلي مسااااااببات الحوادث   يليها التقاطعات الخطرة بنساااااابة  
  جرة% للسااااااااايارات الملاكي   وفي سااااااااايارات الأ  5,7ساااااااااوء حالة المركبة بنسااااااااابة  

% لعيوب   31,9% للساااااااااااارعة الزائدة     55,7والميكروباص بلغت هذه النسااااااااااااب  
%( ونقح التجهيزات    20,6الطريق والتي توزعت بين المنحينات الخطرة بنسبة    

وهو ماااا يعكا واقع عيوب الطريق وتاااأثيره الكبير علي حوادث   %11,3نسااااااااااااااباااة  
ساااااااابة لساااااااايارات النقل والتي بلغت نسااااااابة  المرور بالإسااااااااكندرية   وكذلك الحال بالن

%   في حين ارتفعت نسااااااااااب عيوب الطريق والعيوب   57,2الساااااااااارعة الزائدة بها 
ويمكن تفسااااايرها  % علي الترتيب    19,6    23,2الفنية الخاصاااااة بالسااااايارات لتبلغ  

بعجز شبكات الشوار  في تلبية متطلبات حركة المرور فيها وما تسببه من مشاكل 
 ( .60  ص  2003مرورية  محمد   
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الإسكندرية  الأخطاء بمحافظات حوادث المرور حسب نو   أسباب  (10شكل  
 2012عام مقارنةً بإجمالي الجمهورية    والقاهرة والجيزة 

يتضااااااااااااح من العرض السااااااااااااابق الذي درس محافظة الإسااااااااااااكندرية ومقارنتها بكللا من       
كبر ألي الجمهورياة العادياد من الحقاائق والتي كاان لهاا امحاافظتيّ القااهرة والجيزة وكاذلاك إجما

 ها نوجزها في النقاط التالية :أسبابثر علي تفهم حوادث المرور بالإسكندرية و الأ

رغم الانخفاض النسبي لأعداد الحوادث بالإسكندرية إلي إجمإلي الجمهورية والبالغ  -1
  9,8ن نسابة الحوادث داخل المدن مرتفعة حيث بلغت ألا إ    2012% عام    3,9

المرتبة الثالثة  % من إجمإلي الحوادث بالمدن بالجمهورية لتاتي الإساااااااااااااكندرية في 
بعاد الجيزة والقااهرة   وهاذه النسااااااااااااااباة ترتفع إذا ماا نساااااااااااااابات إلي إجماإلي الحوادث 

 .  2012% عام  68,2بالإسكندرية لتصل إلي 
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% من إجمإلي   56,9ترتفع نسبة السيارات الملاكي المتسببة بالحوادث لتصل إلي   -2
(  % 91,1% بإجمإلي    16,7% ثم النقل    17,5بنسبة    جرةالسيارات يليها الأ  أنوا 
ن السااااارعة الزائدة هي السااااابب أالحوادث نجد   أساااااباب   وبالرجو  إلي   2012عام  

%    57,3    55,7    79,3الثلاث والتي بلغات    نوا الرئيسااااااااااااااي للحوادث بهاذه الأ
ن المنحنيااات الخطرة والتي تنتشاااااااااااااار علي طريق الجيش بلغاات إعلي الترتيااب   و 

والساااااااارفيا   جرةلأنوا  الساااااااايارات الملاكي   والأ  %16,1    20,6     8,5نساااااااابتها  
  .والنقل علي الترتيب بنفا العام

في كللا من القيادة بدون    2012ترتفع نساااب المخالفات المرورية بالإساااكندرية عام   -3
%    2,3%   يليها تجاوز السرعة وكسر الاشارة بنسبة    29,3ترخيح لتصل إلي  

  وهي مؤشاااااااااااااارات إلي تجااوزات سااااااااااااااأهمات في ارتفاا  أعاداد الحوادث باالمحاافظاة  
وخاصاااااة في المناطق التي تسااااااعد علي ذلك كطريق الجيش الذي ساااااأهم إلي حد 
كبير بعد التوساعات به إلي تجاوز السارعة للسايارات بأنواعها المختلفة والتسابب في 

 .زيادة أعداد الحوادث بهذا الطريق بشكللا ملحو 

ترتفع بشااااااادة نسااااااابة أعداد القتلي الخطأ من حوادث المرور إلي احمإلي جنح القتل  -4
  90,6%   وأعداد الجرائم إلي   91,1لتصاااال إلي   2012الخطأ بالإسااااكندرية عام  

%   كماا ترتفع نسااااااااااااااباة الإصااااااااااااااااباة الخطاأ من حوادث المرور إلي إجماإلي جنح  
 . % 86,6%   وأعداد الجرائم بنسبة    91,6الإصابة الخطأ لنفا العام بالإسكندرية  

 

 تطور أعداد حوادث الطرق باٌقسام محافظة الإسكندرية :المبحث الثاني : 
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 تطور أعداد حوادث المرور بامقسام المحافظة : -أ

مقارنة الإساااكندرية ببعض محافظات الجمهورية   سااايتم فيما يلي  وبعد هذا العرض و       
(  2012  - 1995دراسااة أعداد حوادث المرور بامقسااام الإسااكندرية وتطورها في الفترة من    

 ومنها يتضح الاتي : ( 11والشكللا  ( 9  والتي يوضحها الجدول رقم  

انخفاض أعداد حوادث المرور بشاااااكللا عام بمحافظة الإساااااكندرية والتي انخفضااااات   -1
  بمعدل نقصااااااااااااان بلغ  2012حادثة عام    516إلي   1995حادثة عام    2002من  
تقريباً   ويلاحظ ذلك من انخفاض    %17سااااااااااااانوي قدره   نقصاااااااااااااانوبمعدل    288%

الأعداد بمقدار الربع تقريباً   وهي نسبة انخفاض بلا شك مرتفعة   وقد يرجع ذلك 
سهمت بشكللا  أحكام الرقابة المرورية والتي  إزيادة الاهتمام بالطرق بهذه الفترة و إلى 

 .واضح في انخفاض أعداد حوادث المرور

في عام   أنهاختلفت أعداد الحوادث بامقسااام المحافظة بساانوات المقارنة   حيث نجد  -2
احتلت امقساااااام : العامرية   الرمل   باب شااااارقي   سااااايدي جابر   المراتب   1995

% علي الترتيب بإجمإلي    11,3    11,6    13,5    14,4ولي بنسااااااااااب  الاربع الأ
 .% من إجمإلي أعداد الحوادث بالمحافظة 50,9
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حوادث المرور بامقسام محافظة الإسكندرية في الفترة من   أعداد ( تطور 9جدول  
1995 –  2012   

 القسم
1995 2001 2007 2012 

عدد 
عدد  %  الحوادث 

عدد  %  الحوادث 
عدد  %  الحوادث 

 %  الحوادث 

 10,8 56 9,6 71 0,7 97 5,8 116 المنتزة

 13,9 72 12,4 92 9,1 126 13,5 271 الرمل

 12,6 65 13,6 101 9,0 124 11,4 228 سيدي جابر

 15,9 82 15,1 112 23,2 320 11,6 232 باب شرقي 

 3,3 17 2,6 19 2,2 30 6,6 132 العطارين

 3,5 18 2,6 19 3,3 45 2,2 44 اللبان 

 10,1 52 15,8 117 18,2 251 8,4 169 المنشية

 1,6 8 1,2 9 0,1 2 1,8 36 الجمرك

 2,1 11 2,8 21 2,5 35 6,1 123 كرموز 

 1,4 7 1,2 9 0,7 10 2,7 55 محرم بك 

 6,2 32 7,2 53 9,3 128 7,8 155 الدخيلة 
 4,4 23 3,1 23 2,7 37 6,6 132 مينا البصل

 12,6 65 11,3 84 11,1 152 14,4 288 العامرية

 1,6 8 1,5 11 1,6 22 1,1 21 برع العرب

 100 516 100 741 100 1379 100 2002 إجمإلي الإسكندرية

المصدر : إدارة مرور الإسكندرية   تم تجميع البيانات الشهرية للسنوات المذكورة وحساب النسب المؤية لها   أعوام 
 ( بيانات غير منشورة ,2012:   1995 
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تركزت أعلي نسااب   2012تغير ترتيب الامقسااام بساانوات المقارنة ونلاحظ انه بعام   -3
لحوادث المرور بامقسااااام : باب شاااارقي   الرمل   ساااايدي جابر   العامرية   المنتزة  

% علي الترتيااب بااإجمااإلي   10,8    12,6    12,6    13,9    15,9بنساااااااااااااااب :  
نحو ثلثي أعاداد الحوادث  أني  أ% من إجماإلي أعاداد الحوادث باالمحاافظاة   65,8

 .بالمحافظة تتركز بهذه الامقسام الخما
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 عاميّ حوادث المرور بامقسام محافظة الإسكندرية   النسبي لأعداد تطور ( ال11شكل  
1995  2012 
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يلاحظ ارتفا  نسبة الحوادث بالامقسام التالية : المنتزة والذي ارتفعت نسبة الحوادث   -1
  11,6  باب شرقي وارتفع من    2012% عام    10,8إلي    1995% عام    5,8به  

  1995% عاام    8,4  المنشااااااااااااااياة من   2012% عاام    15,9إلي    1995% عاام  
  12,6إلي   1995% عام    11,4  سااااااااااايدي جابر من    2012عام  %    10,1إلي 

  وهي    2012عااام    13,9إلي    1995% عااام    13,5  والرماال    2012% عااام  
الامقساااااام التي يعبر بها طريق الجيش والذي ساااااأهم في ارتفا  نساااااب الحوادث بها  

 .كما سيلي ذكره تفصيلا
 والتلتيات بامقسام الإسكندرية :أعداد القتل والإصابة الخطأ  -ب 

الخطأ والتلتيات الناجمة    صاااااااابةوالقتل الخطأ والإ  وبدراساااااااة كللا من أعداد الحوادث 
والتي يبينها الجدول    2012  –  1995عن حوادث المرور بامقسام الإسكندرية في الفترة من  

 نستنج الحقائق التالية : ( 12وشكل  ( 10رقم  
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محافظة   امقسامالقتل والإصابة الخطأ ب من عداد كللا النسبي لأتطور ( ال12شكل  
 2012    1995  عاميّ الإسكندرية  

تنخفض أعداد الحوادث بشكللا عام في سنوات المقارنة يليها بالتبعية انخفاض كللا   -1
من أعداد القتلي والمصابيين الخطأ من حوادث المرور وكذلك التلتيات في جميع  

  233الامقسام وعلي مستوي المحافظة حيث انخفض أعداد القتلي الخطأ بها من  
تقريباً   بمعدل نقصان    %357بمعدل نقصان بلغ    2012عام    51إلي    1995عام  

  1697  وكذلك الحال بالنسبة للإصابة الخطأ والتي انخفضت من  %21سنوي بلغ  
وبمعدل    %143,5بنسبة نقصان كللاي بلغت    2012عام    697إلي    1995عام  

  296إلي    1995عام    802أما التلتيات فقد انخفضت من    %8,4نقصان سنوي  
 . %10نقصان سنوي بلغ  وبمعدل %170,9بنسبة نقصان  2012عام  

رغم انخفاض الأعداد بشكللا عام مستوي الامقسام إلا أن نسب بعض الامقسام إلي   -2
إجمإلي المحافظة ارتفعت في سنوات المقارنة ومن هذه الامقسام : قسم المنتزة الذي 
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  2012% عام    15,7إلي  1995% عام   6,8ارتفعت فيه نسبة القتل الخطأ من 
%    15,7إلي    1995% عام    6,8  كما ارتفعت فيه نسبة الإصابة الخطأ من  

% بنفا    9,8% إلي    5,6  كما ارتفعت فيه نسبة الإصابة الخطأ من    2012عام  
%   وهو مايعكا تأثر قسم المنتزة بحوادث    4,4% إلي    0,9العامين  التلتيات من  

طريق الجيش والتي تزيد بالمقارنة بأعداد الحوادث بمناطق الإسكندرية المختلفة    
ويتشابه مع قسم المنتزة امقسام : الرمل   سيدي جابر   باب شرقي   العامرية  والتي 

وا الخطأ  والإصابة  الخطأ  القتل  من  كللا  نسب  بها  إجمإلي ارتفعت  إلي  لتلتيات 
نوات المقارنة ويلاحظ انه من بين هذه الامقسام الخما أربع امقسام  المحافظة في س

يمر بها طريق الجيش ويؤثر عليها وعلي زيادة هذه النسب بها   في حين ترتفع  
 .الحوادث بقسم العامرية  بسبب حركة النقل الثقيل علي الطرق السريعة بالقسم

هناك امقسام شهدت تقريباً حالة ثبات في نسب كللا من القتل الخطأ والإصابة الخطأ   -3
انه   العرب   في حين  الدخيلة وبرع  امقسام  المحافظة مثل  إلي إجمإلي  والتلتيات 
هناك امقسام انخفضت بها هذه النسب وتشمل امقسام العطارين   المنشية   الجمرك 

 .كما يتضح بالجدول  كرموز   محرم بك   مينا البصل   

 أعداد الحوادث حسب نو  المركبة بامقسام المحافظة : -جا

المحافظة عام    امقسااااامويمكن من دراسااااة توزيع أعداد الحوادث حسااااب نو  المركبة ب
 أرقامما يشااااير إلي أسااااباب حوادث المرور بطريق الجيش   ويتضااااح ذلك من تتبع    2012

 : تيومنه نستنتج الآ( 13والشكل  ( 11الجدول رقم  
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حوادث المرور حسب نو  المركبة موزعة علي امقسام الإسكندرية عام   أعداد ( 11جدول  
2012 

 القسم 
 نو  المركبة 

 إجمإلي 
 أخري  نقل أجرة  ملاكي

 %  عدد %  عدد %  عدد %  عدد %  عدد
 11,7 76 12,1 7 12,8 14 11,4 13 11,3 42 المنتزة 
 13,0 85 12,1 7 14,7 16 13,2 15 12,7 47 الرمل

 11,8 77 15,5 9 11,0 12 10,5 12 11,9 44 سيدي جابر 
 14,7 96 17,3 10 13,8 15 14,0 16 14,8 55 باب شرقي 
 3,7 24 6,9 4 2,8 3 3,5 4 3,5 13 العطارين 
 3,8 25 3,4 2 2,8 3 4,4 5 4,0 15 اللبان 
 10,6 69 15,5 9 9,2 10 10,5 12 10,2 38 المنشية 
 1,8 12 1,7 1 0,9 1 1,7 2 2,2 8 الجمرك
 2,8 18 - - 2,8 3 2,6 3 3,2 12 كرموز 
 1,8 12 - - 1,8 2 1,8 2 2,2 8 محرم بك 
 6,5 42 5,2 3 7,3 8 7,9 9 5,9 22 الدخيلة 

 4,6 30 3,4 2 5,5 6 4,4 5 4,6 17 مينا البصل 
 11,4 73 5,2 3 12,8 14 13,2 15 11,3 42 مرية االع

 1,8 12 1,7 1 1,8 2 0,9 1 2,2 8 برع العرب 
 100 652 8,9 58 16,7 109 17,5 114 56,9 371 إجمإلي 

 ,  2012عام  –بيانات غير منشورة  –دارة مرور الإسكندرية إالمصدر :        
  

ارتفا  نسااااابة السااااايارات الملاكي إلي جملة أنوا  السااااايارات المتساااااببة في الحوادث والتي *  
السااااااااايارات الأجرة  % بالمحافظة وترتفع هذه النسااااااااابة بجميع الامقساااااااااام   يليها    56,9بلغت 
من إجمإلي   %91,1معة  ت% لتبلغ نسابتهم مج  16,7ثم سايارات النقل بنسابة    %17,5بنسابة  
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%( في المركباات المتساااااااااااااابباة    8,9أنوا  المركباات والتي تشااااااااااااااترك في النسااااااااااااااباة البااةياة    
 .بالحوادث 

ترتفع نسااابة السااايارات الملاكي إلي إجمإلي السااايارات الملاكي المتساااببة بحوادث المرور *  
    14,8بامقسام  باب شرقي   الرمل   سيدي جابر   المنتزة   العامرية حيث بلغت نسبتها  

% من إجمإلي   62علي الترتيب وتبلغ نسابتها مجتمعة   % 11,3     11,3    11,9    12,7
 .السيارات الملاكي بالمحافظة

ترتفع نسااابة سااايارات الأجرة إلي إجمإلي سااايارات الأجرة بالمحافظة بامقساااام باب شااارقي   *  
    13,2    13,2    14الرمل   العامرية   المنتزة   سااااااايدي جابر   المنشاااااااية ونسااااااابتها : 

 .% 72,8ليها معا ا% علي الترتيب حيث يبلغ إجم 10,5   10,5   11,4
 

 

 

 
 2012 موزعة علي امقسام الإسكندرية عامحوادث المرور حسب نو  المركبة  ( التطور النسبي لأعداد13شكل  

 

ما بالنساااابة لساااايارات النقل فترتفع نساااابتها إلي إجمإلي ساااايارات النقل بالمحافظة بامقسااااام  * أ
  12,8    13,8     14,7 الرمل   باب شارقي   المنتزة   العامرية   سايدي جابر ونسابتها :  
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وهي نفا الامقسام السابقة تقريباً مع تغير    %65,1( علي الترتيب بإجمإلي  11%     12,8  
 .بترتيب نسب كللا قسم

والتي  قسااااام   المنتزة   الرمل   ساااايدي جابر   باب شاااارقي (أن أويتضااااح مما ساااابق       
يمر بها طريق الجيش تحتل المراكز الاولي بأعداد الحوادث والسااااااااايارات المرتكبة للحوادث 

 .وهو مايعكا ارتفا  نسبة الحوادث بذلك الطريق

 :المبحث الثالث : دراسة حالة علي طريق الجيش وحوادث المرور عليه 

 :تاريخ انشاء طريق الجيش وتطور حركة التوسعات به  -أ

الإساااكندرية     وغربيّ   الطرق المحورية التي تربط شااارقيّ   أهميعد طريق الجيش من  
وحتي   م   ويمتد من ساااراي المنتزة شااارقاً 1934نشاااب عام  أ  فقد    أقدمها إنشااااءاً ن لم تكن  إ

كم   وهو بذلك يمر بأحياء : المنتزة   شاااااااارق     20بطول حوإلي   س التين غرباً أسااااااااراي ر 
  وقد تمت توساااااااعته  (  14شاااااااكل  وساااااااط   الجمرك من الشااااااارق إلي الغرب علي الترتيب 

(  15وشااكل  (  12وتطوير طريق الجيش علي خما مراحل : كما يوضااحها الجدول رقم  
 وفيما يلي عرض لأهم ما ورد بهذا الجدول : 

كم    14,7عمال التوساااعات من المنتزة شااارقاً  وحتي الشااااطبي غرباً بطول أ شاااملت   -1
م  12% من إجماإلي طول الطريق   وقاد زاد عرض الطريق من   73,5وبنسااااااااااااااباة  

جزء من  الم في 32,5م في الجزء من المنتزة وحتي المحروساااااااة   وإلي   19,5إلي 
بقاء فيها  المحروساااااة وحتي الشااااااطبي بالاضاااااافة إلي منطقة سااااابورتنج والتي تم الإ

م   ثم توسااااااااااااعة الطريق 12علي جزء من الطريق القديم كشااااااااااااكللا تذكاري بعرض 
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  م   علماً 45,5م فاصاااااااااااابح عرض الطريق الإجمإلي في هذا الجزء    33,5بعرض 
م ( لا يسااااتخدم في حركة الساااايارات بل 12ن الجزء القديم الذي تم الابقاء عليه  أب

 .هو بمثابة شاهد علي شكللا وسعة طريق الجيش قبل وبعد اعمال التوسعات 

ي  أ    31/3/2002وحتي    1/1/1997اسااااتمرت اعمال التوسااااعات في الفترة من   -2
مليون جنياه  وقاد  332حوإلي خما ساااااااااااااانوات وربع تقريبااًً  بتكللافاة إجماإلياة بلغات  

باشااااا    شااااملت اعمال التطوير اضااااافة أنفاق مشاااااه جديدة مثل نفق النقابات بسااااابا
عمال الامتداد للأنفاق القديمة مع تحسااين بوابات أ ضااافة إلي ونفق الشاااطبي   بالإ

بواباات وقاد بلغ إجماإلي عادد الأنفااق بطريق   10دخول الشااااااااااااااواطب الباالغ عاددهاا  
نفق وهي من الشااااااارق إلي الغرب :   المحروساااااااة   جليم   النقابات      11الجيش  

براهيمية  كامب شااااااااايزار  كازينو  رشااااااااادي  سااااااااايدي جابر  كيلوبترا  سااااااااابورتنج  الإ
ضااافة إلي نفق اسااتانلي ولكنه ليا نفق مشاااه ( بالإالشاااطبي  مسااتشاافي الشاااطبي

 .فراد المتوجهين للشاطبنما يخدم الأإيصل بين طرفي الطريق و 
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 ( امتداد طريق الجيش 14شكل  
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حاارات في المرحلتين الاولي والثاانياة    6إلي  حاارات    4زاد عادد حاارات المرور من  -3
حارات في الثلاث مراحل   10ساااااااراي المنتزة والمحروساااااااة   وإلي بين  في المنطقة  

  2,5رصافة من التالية في المنطقة من المحروساة والشااطبي   كما اتساع عرض الأ
ات خلف ساااور الكورنيش   باتجاه البحر في بعض يم   وقد تم عمل مشاااا5م إلي 

المنااطق في منطقاة الحمااياة البحرياة بغرض خادماة حركاة المشااااااااااااااااه الكثيفاة علي  
 .الطريق خلال شهور الصيف

تم عمل جزيرة في معظم مناطق التوسااااااااااااااعات وخاصااااااااااااااة في المنطقة بين المحروسااااااااااااااة   -4
( في منااااطق متفرقاااة لحااال  (u-Turnesم مع عمااال دوراناااات  2والشااااااااااااااااااطبي بعرض  
ريق الجيش حتي تتوفر السااااااااااااايولة اللازمة للطريق دون عوائق  طالتقاطعات المختلفة مع 

 (.luke, 1995, P,2فيصبح موقعاً فريداً من نوعه له مردود تنموي اقتصادي  

 

 

 

 

 

 

 مراحل توسيع وتطوير طريق الجيش  (15شكل  
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ن التوساااااااااااااع كان يتم في اتجاه البحر   حتي لا يتم  أوتشاااااااااااااترك جميع المراحل في 
المساس بالمباني المقامة علي طول امتداد طريق الجيش   وقد ترتب علي ذلك هدم جميع  

ندية  لأبنية المقامة علي شااااااطب البحر تقريباًً  في سااااابيل اتمام أعمال التوساااااعات وحتي االأ
عادة بنائها بصااااااااااااورة لاتحجب ربية البحر   بحيث لايزيد  إ المقامة تم ازالتها للتوسااااااااااااعة ثم  

ارتفا  مبانيها عن مساااااااااااااتوي الربية كما في نوادي : ظباط الشااااااااااااارطة والقوات المسااااااااااااالحة 
بمصاطفي كامل   المعلمين برشادي   المهندساين والمحامين والقضااة والتجاريين والتطبيقين  

 .اوالاطباء في المنطقة الممتدة بين جليم وسابا باش

عمااال  أ ولكن هااذا الوضااااااااااااااع تغير بعااد مرور ثماااني ساااااااااااااانوات تقريباااً علي انتهاااء  
ثرت علي المشاااهد العام  أشاااغالات وأعمال البناء والتي  التوساااعات حيث اساااتجدت بعض الإ

 وحجبت ربية البحر في عدة مناطق نوجزها في الاتي :

أضاااااااافت معظم هذه النوادي منشاااااااأت جديدة بارتفاعات حجبت البحر عن   •
 المشاه علي طريق الجيش مثل نادي المهندسين والقوات المسلحة ,

زور آت مبااني جاديادة بنظم وارتفااعاات حجبات البحر مثال فنادق  حادثااساااااااااااااات •
 .  برشدي

يء نشااااااااأتم انشاااااااااء العديد من الكافيتريات التي اسااااااااتغلت الممشااااااااي الذي  •
لحركة المشاااه وقامت عليها هذه المنشااأت الخاصااة واسااتخدمت   خصاايصاااً 

الممشاااااااي بعد وضاااااااع مناضاااااااد وكراساااااااي وحرمت المشااااااااه من الاساااااااتمتا   
 .بالممشي والبحر ويتضح ذلك في المنطقة بين كيلوباترا والشاطبي
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ويؤخذ علي الطريق عدم تناساااااااااااااق توزيع أنفاق المشااااااااااااااه حيث تتوز  علي الطريق 
و مناطق الضااااغط والحركة أبصااااورة غير عادلة لم تأخذ في الاعتبار المسااااافة بين الأنفاق  

رب فيهاا الأنفااق بشااااااااااااااكاللا ملحو  كماا هو  ان هنااك منااطق تتقاأالزائادة علي الطريق  فنجاد 
جليم والنقابات بساااااااباباشااااااا حيث لم تتجاوز المسااااااافة   الحال في المسااااااافة بين كللا من نفقيّ 

كازينو الشااااااااطبي ومساااااااتشااااااافي    م   وكذلك الحال بالنسااااااابة للمساااااااافة بين نفقيّ 220بينهما  
نه توجد مناطق أخري تتباعد  أم في حين  200الشااااااااطبي حيث لم تتجاوز المساااااااافة بينهما  

يم ونفق المحروسااة حيث تبلغ  فيها المسااافة بين الأنفاق بصااورة كبيرة كالمسااافة بين نفق جل
  رغم الكثافة المرورية للمشااه في النطاقين وكثافة الساكان في ( 16شاكل  كم  2,2المساافة 

ظهير هذه المنطقة وطول المسافة الفاصلة بين هذه الأنفاق مما يضطر المشاه لعبور نهر 
الطريق بهااذه ن عبور  أمر الااذي ترتااب عليااه حاادوث العااديااد من الحوادث حيااث  الطريق الأ

مع عدم وجود اشااارات مرور تنظم حركة المشاااه بالطريق     المناطق مخاطرة كبيرة خاصااةً 
ت التي اثرت  وفيما يلي عرض لأهم سااااااامات الطريق وما ترتب عليها من بعض المشاااااااكلالا

 :علي زيادة فرص حدوث الحوادث به 

قليمي ساااااريع داخل النطاق الحضاااااري بالإساااااكندرية بعد إيساااااتخدم طريق الجيش كطريق  *  
التوسااااااعات حيث زادت ساااااارعة الساااااايارات المسااااااتخدمة له بصااااااورة تجعل من عبور الطريق 

 .مخاطرة غير مأمونة العواقب 
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 الأنفاق الفعلية بطريق الجيش  (16شكل  

سااس  شاارات مرور علي طول امتداد الطريق تقريباً والتي كانت تخدم في الأإعدم وجود *  
حركة السيارات من وإلي الطريق عبر الشوار  العريضة الرئيسة التي كانت تتقاطع مع هذا 

عبر    ات الطريق بهادف ساااااااااااااايولاة المرور وقاد تم حال هاذه التقااطعاات عن طريق عمال دورانا
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الجزيرة الوسااااطي لتحويل اتجاه المرور إلي الاتجاه المعاكا دون النظر إلي حركة المشاااااه 
 وعبورهم لنهر الطريق الامر الذي زادت معه حدة مشكللاة عبورالمشاه لنهر الطريق 

الظهير السااااااااااااااكااني الاذي  و بطول الطريق وامتاداده   قلاة أعاداد الأنفااق علي الطريق مقاارناةً * 
كم تقريباً بمتوسااط  20نفق علي امتداد طول الطريق البالغ    11يخدمه فقد بلغ عدد الأنفاق  

م تقريبااً   وهذه الأنفااق لاتتوز  بصااااااااااااااورة عادلة علي الطريق حياث نجاد انها  550نفق كللا 
  أنفاقي أويلاحظ عدم وجود     براهيم  إساكندر إتبدأ من منطقة الشااطبي وتنتهي عند شاار  

ساااااااااكندر  إفي المنطقة بين الشااااااااااطبي ورأس التين   وكذلك الحال في المنطقة بين شاااااااااار   
براهيم  إساااااااكندر إبراهيم و المنتزة   وحتي بالنسااااااابة للأنفاق الممتدة بين الشااااااااطبي وشاااااااار   إ

 .لا تتوز  بصورة عادلة كما سبق الاشارة أيضاً 

ماكن متعددة علي طول امتداد الطريق أانتشاااااار القطع الحديدية المساااااماه بعين القط في *  
  وكان الهدف منها هو تهدئة السااااااااايارات لتختيف سااااااااارعتها ليساااااااااهل عبور المشااااااااااه لهذه 

طاراتها ويعرضااااااااها إثناء العبور يؤثر علي أن تهدئة ساااااااارعة الساااااااايارات المناطق   ولكن لأ
ثر أثيرها مما  أت  للتلف فقد لجأ معظم الساااااائقين إلي المرور عليها بسااااارعة اكبر حتي يتفادو

  .علي حركة عبور المشاه بهذه المناطق وعرض حياتهم للخطر عند العبور سلباً 

من العيوب الهنادسااااااااااااااياة للطريق وجود العادياد من المنحنياات الحاادة والخطرة بعادة مواقع * 
علي امتداد الطريق مما يؤثر علي حركة عبور المشااااااااه ويجعلها مخاطرة كبيرة للعبور عند  

جليم وسااااااتانلي علي ساااااابيل المثال وليا   هذه المنحنيات ومن أهم هذه المنحنيات : دورانيّ 
 .الحصر



57 
 

ن طريق الجيش من أهم الطرق المحورية الطولية التي تمتد بامتداد الإسااااااكندرية  ولأ
من الغرب إلي الشاااارق وتمر بأقدم احيائها وأكثرها سااااكانا فنجد ان حجم الحركة عليه كبير  
وخاصااة بعد التوسااعات والتي اسااهمت في ساايولة الحركة علي الطريق وساارعة الساايارات به  

وبالتإلي تحول الكثير من الساااااكان إلي هذا الطريق   ةياساااااياً  اً واصااااابحت الرحلة به تأخذ وقت
ضاااااقت الحركة ما للوصااااول إلي اعمالهم ومصااااالحهم وكثرت حركة النقل عليه خاصااااة بعد 

بي قير والطريق الموازي لترام الرمل لضااااااااااايق هذه أطريق  كعلي الشاااااااااااوار  الموازية البديلة 
 .الطرق وزيادة عدد السيارات عليها

دة عليه  موقبل دراسااااااااااة حجم الحركة علي طريق الجيش نعرض لأهم الطرق المتعا
 : ( 17ويوضحها الشكل  والتي تخدم حجم الحركة من وإلي الطريق 

 الطرق المغذية لطريق الجيش :: أولًا 

وهي الطرق التي تساااااااهم في نقل الحركة إلي طريق الجيش وتتمثل أهم هذه الطرق  
 من الشرق إلي الغرب كما يلي :

 سيدي بشر (    مسجد سيدي بشر              شار 
   لوران (  الاةبال                           شار 
   جليم (  مصطفي فهمي                   شار 
  رشدي (  سوريا                             شار 
  سبورتنج(     الدلتا  شار 
  كامب شيزار(   محمد شفيق غربال  شار 
  محطة الرمل (    النبي دنيال  شار 
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 الطرق المغذية والمتفرعة بطريق الجيش  (17شكل  
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 : ثانياً : الطرق المتفرعة من طريق الجيش
وهي الطرق التي تنقال الحركاة من طريق الجيش إلى المنااطق السااااااااااااااكنياة باالاداخال 

 وتتمثل أهم هذه الطرق من الشرق إلى الغرب كما يلي :
  سيدي بشر(   خليل حمادة  شار 
  لوران(    شعراوي  شار 
  جليم(    عدلي يكن  شار 
  رشدي(   المعسكر الروماني  شار 
  محطة الرمل (   صتية زغلول   شار 

 ثالثاً : الطرق المزدوجة من وإلي طريق الجيش : 
 كما يلي :وهي طرق رئيسة ذو اتجاهين وتتمثل هذه الطرق من الشرق إلى الغرب 

 مام قصر المنتزة أ  المندرة (     جمال عبد الناصر  شار 
  العصافرة (   صديقات الكتاب المقدس  شار 
   العصافرة(    ( 45نور السادات  أمحمد  شار 
   ميامي (   براهيم ( إسكندر إ   مصطفي النحاس شار 
   سيدي بشر (     محمد نجيب  شار 
  سان استيفانو(     الكازينو شار 
  سيدي جابر(    حمد بدوي أالمشير  شار 
  الشاطبي(    قناة السويا  شار 
  المنشية(    أحمد عرابي  شار 

هذا بالإضاااااااااافة إلى العديد من الشاااااااااوار  الثانوية المغذية والمتفرعة من طريق الجيش       
 والتي تربط بينه وبين المناطق السكنية في الظهير ,
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وبعاد هاذا العرض للطرق المغاذياة والمتفرعاة من طريق الجيش نسااااااااااااااتعرض فيماا يلي حجم  
العااد المختااارة علي طول امتااداد طريق الجيش    قااطالحركاة علي طريق الجيش في بعض ن

 تي :يتضح الآ( حيث 18والشكل ( 13الجدول رقم   أرقامكما يظهر من 

الفترة المسااااائية بجميع  عامة في الفترة الصااااباحية عنها في   ترتفع أعداد المركبات بصاااافة*  
 .نقاط العد تقريباً وتختلف هذه الزيادة من مكان لاخر في الاتجاه من الشرق إلي الغرب 

تزداد أعداد المركبات بصفة عامة في الاتجاه من الشرق إلي الغرب في الفترة الصباحية  *  
ن هاذه الفترة هي ذروة الاتجااه إلي العمال والادراساااااااااااااااة نحو منااطق وسااااااااااااااط وغرب أحياث  

الإسااااااااكندرية في حين انه تنخفض هذه الأعداد بحدة بنفا الاتجاه مساااااااااءاً   فعلي ساااااااابيل  
ساايارة / الساااعة مقابل    3520المثال بلغت أعداد الساايارات الملاكي صااباحا بساايدي جابر  

تجاه   وسااااايارات الأجرة والسااااارفيا بنفا الاتجاه  سااااايارة / السااااااعة مسااااااءاً بنفا الا  530
سااايارة / السااااعة مسااااءاً بنسااابة انخفاض بلغت   210سااايارة / السااااعة مقابل    1870بلغت 
 .% علي الترتيب  790   564

ع أعداد المركبات مسااااءاً في الاتجاه من الغرب إلي الشااارق عنها في الصاااباح ولكن فترت*  
في الاتجاه من الشااااااااارق إلي الغرب فعلي سااااااااابيل المثال : الحال الفارق ليا كبيرا كما هو  

ساايارة / الساااعة تنخفض  2120تبلغ أعداد الساايارات الملاكي عند ساايدي جابر في المساااء 
سايارة    1019سايارة / السااعة وبلغت الأجرة والسارفيا مسااءاً   1230بهذا الاتجاه صاباحاً  

ولي   للأ  %72انخفاض بلغت   سايارة / السااعة بنساب   1121السااعة ترتفع صاباحاً إلي  /
 .للثانية %10ونسبة ارتفا  
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( متوسط حجم الحركة علي نقاط مختارة علي طريق الجيش عام  13جدول  
2012 

 عة( ا  عدد المركبات/الس                   

 
وقت  
 العد

 في الاتجاه من الغرب إلي الشرق  في الاتجاه من الشرق إلي الغرب 

 ملاكي
أجرة  
 وسرفيا 

 ملاكي اخري  اتوبيا 
أجرة  
 وسرفيا 

 )2  أخري  )1  اتوبيا

 المنشية 
 15 10 1008 1110 25 16 2109 2750 صباحاً 
 19 17 1172 1322 23 12 320 570 مساءاً 

 الشاطبي 
 28 21 1744 2584 32 24 2325 3450 صباحاً 
 11 8 215 327 21 11 121 233 مساءاً 

سيدي  
 جابر

 17 12 1121 1230 21 15 1870 3520 صباحاً 
 19 17 1019 2120 15 12 210 530 مساءاً 

 جليم 
 12 8 953 1301 27 12 2310 3810 صباحا 
 21 14 950 1707 13 10 224 650 مساءاً 

 العصافرة 
 14 9 992 959 19 14 1852 2447 صباحاً 
 17 11 879 1360 17 16 315 420 مساءاً 

وتمتد  2012يام متفرقةعام أالعد بنقاط العد في من الدراسااااة الميدانية و المصاااادر: تم حساااااب متوسااااط حجم الحركة 
 ,( مساءً 9-8ص( والمسائية من  9-8الفترة الصباحية من  

 

 

 
 

 مدارس( –قطاع خاص   –قطاع عام  –شركات   –نقل عام   –الأتوبيس ) سياحي   أنواعأتوبيس يشمل جميع   )1)

 حكومة (  –شرطة   –نصف نقل    –نقل   –  كل  أخري تشمل )متوسي )2)
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 ( حجم الحركة على طريق الجيش صباحاً ومساءً 18شكل )

 صباحاً  ( أ)

 مساءًا  (ب)
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ن أعداد سااااااااااايارات الأجرة والسااااااااااارفيا تنخفض عددها بصااااااااااافة عامة في الفترة  أنلاحظ *  
نهاا تعتماد في حركتهاا أكثر علي نقال الطلاب المساااااااااااااااائياة عنهاا في الفترة الصاااااااااااااابااحياة لأ

والموظفين العاملين فتزداد في الذروة الصاباحية وعند العودة من العمل والدراساة   في حين  
نها تنخفض مسااءاً وخاصاة في الاتجاه من الشارق إلي الغرب فعلي سابيل المثال تنخفض  أ

بنساابة  مساااءً ساايارة / الساااعة    121ساايارة / الساااعة صااباحاً إلي   2325في الشاااطبي من  
ساااااايارة /   1744من    و وذلك في الاتجاه من الشاااااارق إلي الغرب    %1821انخفاض بلغت 

سايارة / السااعة مسااءاً في الاتجاه من الغرب إلي الشارق بنسابة    215السااعة صاباحا إلي 
 .%711انخفاض بلغت 

باقي المناطق بارتفا  أعداد الساايارات صااباحاً في ن الشاااطبي تتميز عن  أويلاحظ  
الاتجاهين مساااااااااءاً وذلك لكللا من الساااااااايارات  الاتجاهين وانخفاضااااااااها الشااااااااديد في كلالا  كلالا 

 .الملاكي وسيارات الأجرة والسرفيا

وترجع زياادة أعاداد المركباات بنقااط العاد السااااااااااااااابقاة إلي الزياادة في أعاداد المركباات 
بالمحافظة بصافة عامة والتي تزيد بصافة مساتمرة مع زيادة أعداد الساكان   والجدول التإلي  

 .2012إلي  1990يوضح تطور أعداد المركبات بالمحافظة في الفترة من 

 استنتاع بعض الحقائق :( 19والشكل  ( 14يمكن من أرقام الجدول  
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مركبة   251817الزيادة المسااااااااتمرة لأعداد المركبات حيث بلغ إجمإلي أعداد المركبات *   
  %142بنساااااااااااااابااة زيااادة كللايااة بلغاات    2012مركبااة عااام    610386ارتفع إلي    1990عااام  

 .%6,5وبمعدل زيادة سنوي بلغ 

                   تطور أعداد المركبات بمحافظة الإسكندرية في الفترة من (14جدول  
1990 –  2012 

 أجرة ملاكي  السنة 
 نقل ومقطورة

 1) 
 (2 أتوبيا

 عامقطا  
 3) 

 إجمإلي  (4   أخري  متوسيكللا 

1990 145512 25649 59201 4084 1005 13863 2503 251817 

2000 240566 37824 85125 7413 1350 17537 3451 393266 

2012 431625 22884 92978 13285 1464 44139 4011 610386 

 ,  2012-1990المصدر : إدارة مرور الإسكندرية   بيانات غير منشورة ( اعوام  

% عام    70,7ترتفع نسااااااابة السااااااايارات الملاكي إلي إجمإلي أعداد المركبات حيث بلغت  *  
%   في حين تأتي سااااايارات القطا     15,2  يليها سااااايارات النقل والمقطورة بنسااااابة  2012

 .% بنفا العام 0,2الأنوا  بنسبة  خرآالعام في 

يلاحظ ارتفااا  أعااداد جميع أنوا  المركبااات ماااعاادا ساااااااااااااايااارات الأجرة حيااث ارتفعاات من  *  
  22884  ثم انخفض إلي   2000ساااااايارة عام    37824إلي   1990ساااااايارة عام    25649

ولذلك    1996الأجرة منذ عام    ات ويرجع ذلك إلي وقف تراخيح ساااااايار   2012ساااااايارة عام  
 

 نقل ومقطورة تشمل : ) نقل + مقطورة+ معدة ثقيلة + جرار زراعي (  (1  )

 أتوبيس تشمل : ) اتوبيس خاص + اتوبيس مدارس + اتوبيس سياحي (  (2 )
 قطاع عام وتشمل : ) نقل عام + اتوبيس عام + مقطورة قطاع عام + حروف (  ( 3)
 أخري تشمل : ) تجاري + مؤقت + كرفان + تحت الطلب ( (4 )
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لسااااانة    40انخفضااااات الأعداد تدريجيا بعد ذلك العام وذلك بعد صااااادور قرار المحافظة رقم 
ا  الخاص بوقف تراخيح ساايارات الأجرة لتزايد أعدادها بصااورة كبيرة مما شااكللا عبئً   1996

سااااعار ساااايارات الأجرة والتي ارتفعت أعلي شاااابكة النقل الداخلي   وقد أثر هذا القرار علي  
 .(1 صلي بصورة تفوق سعر السيارة الأ

 

 

 

 

 

 

 

 

 

2012  – 1990تطور أعداد المركبات بمحافظة الإسكندرية في الفترة من   (19شكل  

 
 إدارة مرور الإسكندرية ، بيانات غير منشورة .  (1 )
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سااهم في زيادة حجم الحركة علي طريق الجيش ارتفا  أعداد السااكان وكثافتهم  أوقد  
بالشااااياخات الواقعة علي الطريق مباشاااارة هذا بالاضااااافة إلي الظهير السااااكاني الكبير الذي 

والشااااااااكللا ( 15يخدمه هذا الطريق وفيما يلي عرض لهذه الشااااااااياخات كما يظهر بالجدول  
 20.) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

2006بالشياخات الواقعة علي طريق الجيش عام    كثافة السكان( 20شكل  
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 2006( أعداد السكان وكثافتهم بالشياخات الواقعة علي طريق الجيش عام 15جدول  

عدد السكان   الشياخة  القسم  الحي 
 2نسمة/كم1000الكثافة  (2المساحة  كم  نسمة(

 المنتزة  المنتزة 

 14,36 4,095 58802 المندرة بحري 
سيدي بشر  

 24,55 2,280 55985 بحري 

 38,11 1,175 44782 السيوف بحري 
 21,13 7,550 159569 إجمإلي 

 شرق 

 35,56 1,510 53699 سان استفانو   الرمل
 32,45 1,748 40995 فليمنج 

 سيدي جابر 

مصطفي كامل  
 14,28 1,115 15927 وبوكللاي 

 30,55 1,194 36481 سيدي جابر 
 26,42 5,567 147102 إجمإلي الحي 

 وسط 

 باب شرقي 
 35,14 0,697 24491 الابراهيمية بحري 
الازاريطة  
 7,09 2,060 14602 والشاطبي 

 العطارين 
 10,09 0,765 7722 المسلة شرق 
 11,42 0,306 3496 المسلة غرب 
 13,14 3,828 50311 إجمإلي الحي 

 الجمرك

 10,33 0,330 3409 المنشية الكبري  المنشية 
 24,67 0,315 7771 سوق الترك 

 الجمرك

 55,75 0,072 4014 حارة مدورة 
 86,13 0,053 4565 التمرازية 
 44,99 0,116 5219 المزار 

 24,84 0,250 6209 السيالة شرق 
 27,45 1,136 31187 جملة الحي 

 21,47 18,081 388169 الشياخات إجمإلي 
 1,84 2231,104 4110015 إجمإلي المحافظة 

  والمساااحة من خريطة الإسااكندرية المرسااومة   2006سااكان بتعداد  ال  أعدادمن حساااب الباحثة اعتمادا علي المصاادر : الكثافة  
 ,  للشياخات الواقعة علي طريق الجيش مباشرة  Arc GISببرنامج  
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 ومن الجدول نستنتج ما يلي :

ترتفع أعداد الساااااااااكان بالشاااااااااياخات التي تقع مباشااااااااارة علي طريق الجيش حيث بلغ  
 .% من إجمإلي السكان بالمحافظة 9,4بنسبة  2006نسمة عام  388169ليها اإجم

% من إجمإلي   41,2المنتزة حيث بلغت ترتفع نساابة أعداد السااكان بشااياخات قساام 
% ثم قسام    24,4أعداد الساكان بشاياخات طريق الجيش   يليها شاياخات قسام الرمل بنسابة  

%   بذلك يبلغ إجمإلي الساااكان بشاااياخات هذه الامقساااام الثلاث   13,5سااايدي جابر بنسااابة  
% من إجمإلي سااااااااااكان الشااااااااااياخات بطريق الجيش   مما يعكا حجم الحركة بالجزء    79

الشااااااارقي من الطريق نتيجة لارتفا  أعداد الساااااااكان بهذا الجزء مما يزيد من الحركة الدائمة 
% كما ساابق   41,2والتي تصاال إلي   علي الطريق   ورغم ارتفا  نساابة سااكان قساام المنتزة

الاذكر إلا اناه لايوجاد بهااذه المنطقااة سااااااااااااااوي نفقين فقط لخاادماة عبور المشااااااااااااااااه همااا نفقي  
ساعد علي زيادة أعداد الحوادث بالنطاق الشرقي عنه في النطاق    المحروسة وميامي   مما
 .الغربي من طريق الجيش

ترتفع كثافات السااااااكان بالشااااااياخات الواقعة علي طريق الجيش مباشاااااارة والتي تراوحت  •
ألف    86,13بشاياخة الأزاريطة والشااطبي بحي وساط     2ألف نسامة / كم  7,09بين  

التمرازياة بحي الجمرك وقاد بلغات الكثاافاة العااماة لإجماإلي  بشاااااااااااااايااخاة   2نسااااااااااااااماة / كم
  2ألف نسااامة / كم   1,84مقابل    2/ كم  مةألف نسااا  21,47الشاااياخات بطريق الجيش 

 .لإجمإلي المحافظة
ع الكثافات بشااااااكللا ملحو  في القساااااام الغربي من طريق الجيش والذي يمر بالنواة  فترت •

العمرانية القديمة للاساااكندرية حيث تنخفض المسااااحة مقابل الارتفا   النسااابي لأعداد 
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أعلي الكثافات بشاياخات    الساكان ويتضاح هذا في شاياخات قسام الجمرك والتي ساجلت 
  المزار   2ألف نساااااااامة / كم  55,75  حارة مدورة  2ألف نساااااااامة/كم  86,13التمرازية  
  .2ألف نسمة/كم 44,99

الإساااااكندرية بقساااااميّ المنتزة   ارتفا  الكثافة الساااااكانية بشاااااياخات شااااارقيّ   أيضااااااً يلاحظ   •
  سااااان اسااااتيفانو  2ألف نساااامة/كم  38,11والرمل وخاصااااة بشااااياخات الساااايوف بحري 

 .2ألف نسمة/كم 32,45  فلمنج 2ألف نسمة/كم 35,56

 ق : يخدمة الطر 

تقاس مستوي خدمة الطريق من خلال علاقة طول الطريق بكللا من المساحة وعدد  
(  16  ويوضاااح الجدول رقم  (  89  ص   1994بما يعرف بكثافة الطرق  عبده    الساااكان  
 هذه العلاقة :( 21والشكل  

ألف نسااااااامة وهذه الخدمة   14,8يخدم الكم الطولي من طريق الجيش نحو   •
خر حيث تبلغ أقصااااها في قسااام سااايدي جابر حيث آتختلف من قسااام إلي 

ألف نسااااااااااااااماة   في حين بلغات    26,9يخادم الكم الطولي من الطريق نحو 
ألف نسااااامة من   10,2أدناها بقسااااام العطارين وفيه يخدم الكم الطولي نحو  

نه كللاما قلت هذه النساااااابة كللاما دل ذلك أالسااااااكان   مع الأخذ في الاعتبار  
 Robinsion and علي ارتفا  مساااااااااااااتوي الخدمة بالنسااااااااااااابة للساااااااااااااكان  

Bamford,1978, P,74.) 
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خدمة طريق الجيش لكللا من المساحة والسكان بالشياخات الواقعة  ى ( مستو 16  لجدو 
 2012عام   عليه

عدد السكان   القسم 
  نسمة(

المساحة  
 (2 كم

الطول  
الفعلي  
 للطريق 

 *  خدمة الطريق للسكان 
خدمة الطريق  

 * *للمساحة 
كم/الف  
 نسمة 

ألف  
 /كم  2كم 2كم/كم نسمة/كم 

 0,83 1,21 17,5 0,6 9,115 7,550 159569 المنتزة 
 0,36 2,79 10,4 0,9 9,115 3,258 94694 الرمل

 1,18 0,81 26,9 0,4 1,948 2,309 52408 سيدي جابر 
 0,92 1,09 13,0 0,8 2,998 2,757 39093 باب شرقي 
 0,97 1,03 10,2 0,9 1,104 1,071 11218 العطارين 
 0,91 1,06 16,3 0,6 0,686 0,645 11180 المنشية 
 0,38 2,61 15,6 0,6 1,282 0,491 20007 الجمرك
 0,69 1,45 14,8 0,7 26,218 18,081 388169 إجمإلي 

طوال الطرق من خريطة  أ  والمساااااااااااحة و 2006سااااااااااكان بتعداد  ال  أعدادالجدول من حساااااااااااب الباحثة اعتمادا علي المصاااااااااادر :  
 ,للشياخات الواقعة علي طريق الجيش مباشرة Arc GISالإسكندرية المرسومة ببرنامج  

 

 

عدد  السكان(بالآلاف نسمة) متوسط مايخدمه الكم الطولي من السكان = *
الطول (كم)

 

الطول (كم)لف نسمة من الطريق =  الأمتوسط ما يحض  
عدد  السكان(بالآف نسمة)

 

 المساحة(كم2)متوسط ما يخدم الكم الطولي من المساحة =  * *
 الطول (كم)

 

 الطول (كم)=  من الطريق  من المساحة    ( 2الكم    حمتوسط ما يخ   
( 2كم    المساحة(
 

 علماً بأن أعداد السكان والمساحة هي للشياخات الواقعة مباشرة على طريق الجيش وليا لكامل القسم المذكور . 
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كم بطريق الجيش وتراوحت    0,7يخادم كاللا ألف نسااااااااااااااماة من السااااااااااااااكاان ماا يعاادل  •
كم لكللا   0,9كم لكللا ألف نساامة من السااكان بقساام ساايدي جابر  0,4الخدمة مابين  

 .ألف نسمة بكللا من قسميّ الرمل والعطارين
 

 

 

 

 

 

 

خدمة طريق الجيش لكللا من المساحة والسكان بالشياخات الواقعة  ى مستو  (21شكل  
 2012عام   عليه

من المساااااااااااااحة للشااااااااااااياخات    2كم  0,69يخدم الكم الطولي من طريق الجيش نحو •
بقساااااااااااااام المنتزة    2كم0,36الواقعااة علي الطريق وقااد تراوحاات هااذه الخاادمااة مااابين  

نه كللاما انخفضاااااات المساااااااحة المخدومة أبقساااااام العطارين  مع ملاحظة   2كم0,97
  .بالكم الطولي من الطريق دل ذلك علي ارتفا  مستوي الخدمة للمناطق المخدومة

كم من طول طريق الجيش وذلك   1,45يخدم الكم المربع من المسااااااااااااحة مايعادل  •
بالشااااااياخات الواقعة علي الطريق مباشاااااارة وقد ارتفع معدل مايخدم الكم المربع من  

    2,79المساااااااحة من طريق الجيش بكللا من قسااااااميّ الرمل والجمرك حيث بلغت 
كم علي الترتيب في حين انخفضااااااات بباقي الامقساااااااام لتصااااااال ادناها بقسااااااام    2,61

 للمساحةخدمة الطريق  خدمة الطريق للسكان 
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, كم ويتضااح من العرض السااابق الارتفا  النساابي لمسااتوي خدمة 81ساايدي جابر  
ن الطريق لا يخدم فقط الشاااااياخات الواقعة أطريق الجيش  مع الاخذ في الاعتبار  

عليه مباشاااااارة والتي تم دراسااااااتها في هذه القياسااااااات بل تمتد خدمته إلي شااااااياخات  
الظهير للطريق والممتدة علي طول الطريق مما يسابب ضاغطا علي الطريق حيث  
يفضااااااله العديد من السااااااكان لساااااارعة الحركة عليه وبالتإلي الوصااااااول إلي الاماكن  

ة في وقت ةياسي مقارنة باستخدام طرق موازية أخري مثل طريق أبي قير د المنشو 
  دفعأو ملااك حفني أو عبااد الساااااااااااااالام عااارف في المناااطق التي تخاادمهااا وهو ماااياا

طريق   إليمناطق الساااكان بالداخل وصاااولًا   الكثيرين إلي تحمل مشاااقة المشاااي من
 .الجيش لاختصار الوقت في الوصول لمناطق خدماتهم المرجوة

وقد تم دراسااااااااة توزيع أعداد الحوادث والقتل والإصااااااااابة الخطأ والتلتيات بأهم شااااااااوار        
المحافظة للوقوف علي أكثر المناطق المسااااااااااجلة لأعداد الحوادث ويوضااااااااااحها الجدول رقم 

 ومنه نستنتج مايلي : ( 22والشكل  ( 17 

 

 

 

 

( أعداد كللا من الحوادث والقتل والإصابة الخطأ والتلتيات بشوار   17جدول  
 2012الإسكندرية الرئيسية عام 
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 قتل خطأ  إصابة خطأ  تلتيات  الحوادث أعداد 
 اسم الشار  

 عدد %  عدد %  عدد %  عدد % 

 طريق الجيش  37 72,6 426 61,1 185 62,5 310 60,1

 شار  أبوقير - - 52 7,5 27 9,1 31 6,0

 شار  مصطفي كامل  - - 18 2,6 9 3,0 11 2,1

 الطريق الزراعي  2 3,9 41 5,9 13 4,4 39 7,6

 الطريق الصحراوي  10 19,6 125 17,9 55 18,6 97 18,8

 طرق اخري  2 3,9 35 5,0 7 2,4 28 5,4

 إجمإلي المحافظة  51 100 697 100 296 100 516 100
 :المصدر : الجدول من عمل الباحثة وتم تجميع أرقام من عدة مصادر 

 ,  2012بيانات غير منشورة عام  –دارة العامة للمرور الإ –مدرية أمن الإسكندرية   -1
 ,  2012عام  –بيانات غير منشورة  –مرفق اسعاف الإسكندرية -2
 , 2012بيانات غير منشورة عام  –محاضر الحوادث  –امقسام الشرطة -3

الحوادث    أعاداد   إجماإلي  إلييحتال طريق الجيش المرتباة الأولي في أعاداد الحوادث   -1
 .%18,8% يليه الطريق الصحراوي بنسبة  60,1بالمحافظة بنسبة 

الخطأ والتلتيات بطريق الجيش    صاااابةالخطأ والإ  ىنساااب كللا من القتل  أيضااااً ترتفع   -2
الطريق الصحراوي   أيضاً علي الترتيب   يليه    %62,5    61,1   72,6حيث بلغت  

 .علي الترتيب  %18,6   17,9   19,6بنسب 

تنخفض النسااااااب في أعداد الحوادث بباقي طرق وشااااااوار  الإسااااااكندرية حيث بلغت  -3
كللا من نساب  أيضااً   والذي انخفضات به    %2أدناها بشاار  مصاطفي كامل بنسابة  
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القتل علي الترتيب في حين انعدم    %3    2,6والتلتيات بنسااااااااااب   الإصااااااااااابة الخطأ
 .(2012الخطأ به لهذا العام  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

أعداد كللا من الحوادث والقتل والإصابة الخطأ والتلتيات بشوار  الإسكندرية الرئيسية  (22شكل  
 2012عام 

وبتوزيع الحوادث بالمحافظة علي شااااااااهور الساااااااانة يفساااااااار ارتباط الحوادث ببعض المناطق  
كما يتضاح من أرقام   2012   1996مقارنتها بين عامي  خلال شاهور السانة وخاصاة عند  

 ومنه يتضح مايلي :( 23والشكل  ( 18الجدول  
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كتوبر   يناير حيث أانخفاض نسابة أعداد الحوادث في شاهور ديسامبر   نوفمبر     -1
  وكااذلااك الحااال عااام    1996% علي الترتيااب عااام    6   5,7   5,5   4,5بلغاات  
حيث انخفضات نسابة الحوادث بشاهور ديسامبر   يناير   نوفمبر   فبراير     2012
% علي الترتياااب مماااا يعكا    5,2     5,0     4,5     4,3     3,9وبلغااات    اكتوبر 

الانخفاض العام لأعداد الحوادث خلال شاااهور الشاااتاء والخريف وبالتإلي انخفاض  
 .كللا من القتلي والإصابة بالخطأ وكذلك التلتيات 

    20,4غسااااطا   بنساااابة  أ الحوادث في شااااهور   يوليو   ساااابتمبر    أعداد ترتفع   -2
كبر في شااااااااااهر حيث تتركز النساااااااااابة الأ  1996% علي الترتيب عام    8,7     9,9

    12,8    18,2يوليو كما ترتفع بشاااهور يوليو   يونيه   مايو   اغساااطا بنساااب  
% من إجمإلي أعداد   53,6بإجمإلي    2012% علي الترتيب عام    11,2     11,4

كثر من نصااف عدد الحوادث تحدث بشااهور الصاايف  أن أي أالمحافظة  بالحوادث  
  وترتفع بالتبعية كللا من نساااااااااااااب أعداد القتلي والإصاااااااااااااابة الخطأ والتلتيات بنفا  

 .الشهور

 



75 
 

 



76 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

كللا من القتل الخطأ والإصابة الخطأ والتلتيات وأعداد عداد النسبي لأتطور ال( 23شكل  
 موزعة علي شهور السنة  2012  1996  الحوادث بالإسكندرية عاميّ 
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أعداد المصاااااااااطافين  ويرجع ارتفا  أعداد الحوادث خلال شاااااااااهور الصااااااااايف إلي زيادة      
بالإساااااكندرية وزيادة حجم الحركة علي طرق الإساااااكندرية المختلفة وبخاصاااااة طريق الجيش  
المؤدي إلي الشااااااااااااااواطب المختلفااااة   وكااااذلااااك يرجع إلي الحركااااة غير المنظمااااة من قبااال  
المصاطافين بعبور طريق الجيش للوصاول إلي الشاواطب وبشاكللا مساتمر علي مدار إليوم   

د من المصطافين قائدي السيارات غير مسئول وغير مقيد بنظم المرور كما أن سلوك العدي
يترتب عليه زيادة أعداد الحوادث سااااااااواء الحوادث البساااااااايطة التي ينتج عنها تلتيات أو  مما

بلاغ عنها ولايتم  بأن الحوادث البسااااااااااايطة احيانا كثيرة لايتم الإ  تلك التي تنتهي بالوفاة علماً 
بلاغ عنه من الحوادث البسااااايطة لا تتعدي نسااااابة  مايتم الإ نأتساااااجيلها حيث يقدر البعض  

 .(10 من إجمإلي أعداد الحوادث التي تتم بالفعل 25%

وتقع الحوادث علي امتاداد طريق الجيش وان كاانات تتركز بنسااااااااااااااباة أكبر في مواقع محاددة 
   ومنه نستنج الاتي :(24والشكللا  ( 19كما يظهر من أرقام الجدول  

ول في أعداد الحوادث علي طريق الجيش بنساااااااااابة  احتلت منطقة ساااااااااابورتنج المركز الأ -1
من إجمإلي أعداد الحوادث علي طريق الجيش  ويرجع ذلك إلي اتسااااا  طريق    15,5%

قصاااااااي اتساااااااا  له بسااااااابورتنج    وكذلك  أالجيش بهذه المنطقة حيث بلغ طريق الجيش  
نها تخدم شااااااياخات كثيفة السااااااكان  ألكثافة السااااااكان والظهير السااااااكني العإلي بها حيث  

بظهيرها وكذلك ارتبط ذلك بانتشاااار العديد من الكافيتريات الساااياحية ساااواء علي طريق  
  الجيش أو في ظهير المنطقة كللا ذلك اسااااااااااهم في كثافة حركة مرور المشاااااااااااه بالطريق

 
 حسب تقدير رجال المرور بطريق الجيش ورجال المرور بإدارة مرور الإسكندرية .  (10)
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ن الكثير من الافراد تسااااااااااتسااااااااااهل عبور الطريق ألا إرغم وجود نفق بمنطقة ساااااااااابورتنج  
 .عن موقع عبورهمبعيد نسبياً النفق كان وخاصة إذا 

لحدوثها عام ( توزيع أعداد الحوادث بطريق الجيش علي المناطق الرئيسة 19جدول  
2012 

 المنطقة  أعداد الحوادث  % 

 المندرة 22 7,1

 ميامي  37 12,0

 المحروسة  سيدي بشر( 40 12,9

 سان استفانو 45 14,2

 جليم 30 9,7

 ستانلي 28 9,0

 مصطفي كامل  21 6,8

 كيلوبترا  27 8,7

 سبورتنج  48 15,5

 الازاريطة وسوتر  6 1,9

 باقي المناطق  6 1,9

 إجمإلي 310 100

 2012بيانات غير منشورة عام  –المصدر : إدارة مرور الإسكندرية           
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توزيع أعداد الحوادث بطريق الجيش علي المناطق الرئيسة لحدوثها عام  ( 24شكل  
2012 

من إجمإلي أعداد   %14,2تأتي منطقة ساااااااااان اساااااااااتفانو في المرتبة الثانية بنسااااااااابة   -2
الحوادث بطريق الجيش  والفااارق بينهااا وبين منطقااة ساااااااااااااابورتنج ليا كبيراً حيااث  

أعداد الحوادث بطريق الجيش ويرجع ذلك  ثلث تشاااكللا هاتان المنطقتان معاً حوإلي 
لوجود مول ساااااااان اساااااااتفانو وخدمة ظهير ساااااااكاني ضاااااااخم  وتعد هذه المنطقة من  
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مناطق الجذب السااااااااااااياحي لانتشااااااااااااار الكافيتريات السااااااااااااياحية بها وعدم وجود نفق  
 .بالمنطقة أسهم في ارتفا  أعداد الحوادث بها

سااااهم في ارتفا   أ  و   %12,9لي ذلك منطقة ساااايدي بشاااار عند المحروسااااة بنساااابة  ي -3
ضاااااااافة إلي وجود فندق القوات غساااااااكاني كبير بال النسااااااابة هنا أيضااااااااً خدمة ظهير

ن هذه المنطقة من مناطق  أخطر  المساااااااااااااالحة وانتشااااااااااااااار المقاهي السااااااااااااااياحية والأ
 .الدورانات الخطرة علي طريق الجيش

صاااااااطياف  مناطق الإمن وهي    %12منطقة ميامي في الترتيب الرابع بنسااااااابة  تأتي   -4
الرئيساااااااااية وتتميز بانتشاااااااااار المحال التجارية والمقاهي الساااااااااياحية والتي لاتهدأ بها  
الحركة طوال فصااااال الصااااايف ليلًا أو نهاراً وتكثر حركة المصاااااطافين علي طريق 
الجيش ومع عدم وجود نفق وكذلك كثرة العبور بين الشااااااااااااواطب ومناطق السااااااااااااكن 

 .لتزام كللا من المشاه والسائقينإحدوث الحوادث مع عدم  فرص تكثر 

% من إجماإلي أعاداد  9,7تاأتي منطقاة جليم في المرتباة الخاامسااااااااااااااة بنسااااااااااااااباة ثم   -5
نهاا من الشااااااااااااااواطب أالحوادث بطريق الجيش وذلاك لعادة أساااااااااااااابااب لعال من أهمهاا  

وزعربانة ( وهي  والعاقصاة المجانية التي تجذب ساكان ظهير منطقة جليم  باكوس 
ن  مناطق شااااعبية ذات كثافة سااااكانية ضااااخمة وتزيد الحركة علي طريق الجيش ولأ 

فراد تساب اساتخدام نفق جليم فترة الصايف وتساتخدمه لتغيير الملابا في بعض الأ
وتعبر نهر  في العبور  بعض الأحيان فيعزف الكثير من الناس عن اسااتخدام النفق  

حااادوث الحوادث كماااا ان منطقاااة جليم من منااااطق    فرص الطريق مماااا يزياااد من  
 .الدورنات الخطرة علي الطريق مما أسهم في ارتفا  نسبة الحوادث بها
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وتتشااابه ظروف منطقة سااتانلي مع ظروف منطقة    %9يليها منطقة سااتانلي بنساابة   -6
جليم في انها تخدم ظهير ساااااكاني كبير وازدياد عدد المصاااااطافين وعدم وجود نفق  

ضاااااافة  فقط وليا للعبور بين جانبي الطريق بالإ  يءحيث النفق هنا لخدمة الشااااااط
زيادة نساااااااب حدوث الحوادث  فيساااااااهم ألوجود دوران خطر علي الطريق كللا ذلك 

ندية الموجودة علي الشااااطب والتي تزيد لحركة علي الأابها   ونضااايف لذلك زيادة 
 .الحركة إليها في فصل الصيف

فصال في  ترا والتي تتميز بزيادة حجم الحركة عليها وخاصاة  ايلي ذلك منطقة كيلوب -7
الصاااااايف حيث تنتشاااااار الكافيتريات السااااااياحية وتزيد حركة المصااااااطافين وخاصااااااة  

 .لخدمة الظهير السكاني الكبير

من    %7,1تااأتي منطقااة المناادرة في الترتيااب التااإلي وهااذه المنطقااة تبلغ نساااااااااااااابتهااا   -8
إجمإلي الحوادث وذلك لارتفا  أعداد السااكان بها حيث تخدم ظهير سااكاني ضااخم  
وعدم وجود نفق للعبور مما يضااااااااااااااطر مسااااااااااااااتخدمي طريق الجيش من عبور نهر  

طعماة والمحاال التجاارياة والكاافيترياات  الطريق   كماا أنهاا منطقاة تكثر بهاا محاال الأ
 .والتي لها مريدوها وزائروها المنتظمون وخاصة خلال شهور الصيف

في المناطق التي تكثر بها الحوادث   التاساااعةالمرتبة   تحتل منطقة مصاااطفي كامل -9
هال العديد من العابرين  ساااا% ويرجع ذلك إلي اساااات  6,8علي طريق الجيش بنساااابة  

ي علي  د وانوجود نفق وانتشااااااااااااار المحال التجارية واللاسااااااااااااتخدام نهر الطريق رغم  
الشاطب وذلك بالمنطقة المحصورة بين سيدي جابر ورشدي   وتتميز هذه المنطقة  
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بااأنهااا مركز جااذب عااإلي للشااااااااااااااباااب بمااا تحتويااه من محااال المااأكولات الشااااااااااااااهيرة  
 .والكافيتريات ذات المستوي العإلي

تاأتي المرتباة الأخيرة من المنااطق التي تكثر بهاا الحوادث بطريق الجيش منطقاة   -10
% من إجمإلي أعداد الحوادث بالطريق فهي منطقة    1,9الازاريطة وسااااوتر بنساااابة  

بالمجمع النظري  ءًازاريطة بد عبور طلبة الجامعة والتي تنتشاااااار بين الشاااااااطبي والأ
ن كاااناات حركاة  إومروراً بكللايااات الطااب وتزداد حركااة المشااااااااااااااااه والعااابرين للطريق و 

السااااااايارات هنا تكون بطيئة نتيجة لضااااااايق عرض الطريق وكثرة المشااااااااه والعابرين  
وغالبا ما تكون الحوادث هنا حوادث تصاااااااااااااادم ختيفة بين السااااااااااااايارات وبعضاااااااااااااها  

  .البعض 

% من إجمإلي أعداد   1,9باقي مناطق الجيش تشااااااااااااغل النساااااااااااابة المتبقية وهي   -11
  .الحوادث وتشمل منطقة بحري  المنشية   محطة الرمل وبعض المناطق الاخري 

 ل أسباب الحوادث فيما يلي :اويمكن إجم

تتشاارك مجموعة من العناصار مسائولية وقو  الحوادث المرورية وتشامل : العنصار 
البشااااااري   السااااااائق   المشاااااااه (   الطريق  المركبة بالاضااااااافة إلي عوامل أخري مثل حالة  

و غير مباشاااااااااار في وقو  أحياناً بشااااااااااكللا مباشاااااااااار أالطقا والتوقيت من ليل أو نهار تؤثر  
فيما يلي دراسة لكللا عنصر من هذه العناصر ومعرفة مدي تأثيره علي حدوث  و الحوادث   

 الحوادث المختلفة :
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 السائق : -1

ل والمتحكم في كيتياة التعاامال مع كاللا من المركباة قاالساااااااااااااااائق هو العنصاااااااااااااار العاا
و تفادي الحادث المروري أكبر تقع علي عاتقه في وقو   والطريق   ولذلك فان المساؤلية الأ

كبر لأساباب الحوادث إلي الساائق وتراوحت النساب   وترجع العديد من الدراساات النسابة الأ
ن الساائق هو المحور الرئيساي الذي أخاصاة و   ( 11   % من إجمإلي الحوادث   70:80بين  

تدور حوله العوامل التي تشكللا حادث المرور فهو يتحمل المسئولية عن غيره من العناصر  
ن بعض الحوادث أالبشرية   فقيادة السيارة مهارة تتطلب تدريب   والممارسة وإليقظة   كما  

و أخري مثل حوادث الانقلاب  أتقع لسااايارة واحدة فقط بمفردها دون ان تشاااترك معها سااايارة  
نارة   ومع كثرة  عمدة الإأ و أو الجدران  أشاااجار  و الاصاااطدام بأشاااياء ثابتة مثل الأأالانزلاق  

و نهاراً يؤكد علي العلاقة الوثيقة بين السااااااااائق والحادث   وفيما  أهذه الحوادث سااااااااواء ليلًا 
 يلي عرض لأهم أسباب الحوادث تبعاً لعدة اعتبارات وهي :

 سلوكيات السائق وتشمل : -أ

شارات اللازمة ة السائق وعدم وجود الخبرة والمعرفة الكافية بقواعد المرور والإءنقح كفا  -
و التجاوز ويسااأهم في ذلك سااهولة الحصااول علي رخصااته في أاثناء التوقف أو الانعطاف  

و اختبار مما جعلها  رخصااااااة أي فحح حيان بمقابل مادي دون الخضااااااو  لأكثير من الأ
و أن القيادة لم تعد فناً بل أصابحت بلطجة بسابب عدم تأهيل الساائقين طبياً  أللقتل ( حيث  

فنياً وينتشااار ذلك في قطا  كبير بين ساااائقي الميكروباص والأجرة وحتي سااايارات الملاكي 

 
 .  2012بيانات غير منشورة عام   - المركز المصري للقيادة الآمنة (11)
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ممن يحملون رخح لايمتلكون أساااااااااااااااااسااااااااااااااياااات ةياااادة    %60كثر من  أن  أويقااادر البعض  
 .(12 السيارات 

همال والاسااااااااااتهتار  وقواعد المرور وقوانين السااااااااااير والتي تنتج من الإداب آعدم الالتزام ب  -
والتي بين أفراد المجتمع سالوكيات الفوضاي والبلطجة    وعدم المبالاة بأي قواعد حيث تنتشار

أدت في كثير من الأحيااان إلى زيااادة العنف والجريمااة التي تؤثر على قضااااااااااااااااايااا التنميااة  
 Cathy Mcilwaine, 1999, P,P,455 – 460.) 

 .و ممن لا يحملون رخح ةيادةأةيادة من هم دون السن القانوني  -

يل أو انقح الانتباه والتركيز وانشاااغال الساااائق بأشاااياء أخري أثناء القيادة وخاصاااة الموب  -
تناول الطعام أو الشاااراب   ويواجه الساااائقون الذين يساااتخدمون الهواتف المحمولة أكثر من  

وينتشاااااااااااار اسااااااااااااتخدام الهاتف    (13 تقريباً مخاطر التعرض لحادث مرورغيرهم بأربع مرات 
و في متابعة برامج التواصال الاجتماعي  أالمحمول بين الساائقين الشاباب ساواء في التحدث 

اء السااائق د علي النت   وتتساابب كتابة وقراءة الرسااائل القصاايرة في الحد بشااكللا كبير من أ
ي مفاجأة علي الطريق واسااااااااااتخدام في جوانب عديدة مثل التأثير علي رد فعل السااااااااااائق لأ

شاااااااارات المرور والحفا  علي المكوث في الممر و رد الفعل لإأالفرامل بشاااااااكللا مناساااااااب   
 .و مسافات التتابعأالصحيح 

 .السرعة الزائدة والتهور في القيادة وعدم الالتزام بالسرعة المسموح بها في الطريق -

 .شياء المقابلة له علي الطريقحيث المسافة بينه وبين الاالتقدير الخاطب للسائق من  -
 

 .  2012بيانات غير منشورة عام   -الجمعية المصرية لمكافحة حوادث الطرق  (12)
 . 2012بيانات غير منشورة عام   –الجمعية المصرية لرعاية ضحايا الطرق  (13)
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و أطفال  مان وأحزمة مقاعد الأعدم أخذ وسااااائل الحيطة المختلفة مثل اسااااتخدام حزام الآ  -
 .ارتداء الخوذات الواةية بالنسبة للدراجات بنوعيها   العادية والنارية (

و أالسااااير عكا الاتجاه وخاصااااة في الساااااعات المتأخرة من الليل او المبكرة من النهار    -
 .في المناطق التي تخلو من المتابعة المرورية

أو    - دوري  بشكللا  وفحصها  المركبة  الاهتمام بصيانة  او إعدم  تلف  من  بها  ما  صلاح 
 . اعطال

السااااايارات المواجهة   وعدم ترك سااااالباً على والتي قد تؤثر    نوار المبهرة ليلاً اساااااتعمال الأ  -
 .مسافة أمان بينه وبين السيارات علي الطريق بنفا الاتجاه

 الحالة الصحية للسائق وتشمل :-ب 

 .ثناء القيادةأتعب السائق والارهاق الشديد وعدم صحوته  -

و الصااااااااحية بشااااااااكللا عام والتي قد تؤثر علي قدرة السااااااااائق علي رد أعدم اللياقة البدنية    -
ة  جلاالفعال السااااااااااااااريع تجااه وقو  حادث مفااجب علي الطريق وعادم قادرتاه علي التحكم في ع

 .القيادة

 .و مشاكللا التركيز والانتباهأو السمع أضعف النظر  -

و حالة  أإصااااابة السااااائق اثناء القيادة بمشااااكللاة صااااحية مفاجئة مثل الإصااااابة بنوبة قلبية    -
 .إغماء أو ما إلي ذلك من الظروف  الصحية المفاجئة والتي لا يمكن تجنبها
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النعاس أو التخدير  تعاطي المخدرات أو المساااكرات ( حيث تنتشااار  و  أعصااااب  توتر الأ  -
تعاطي المنبهات بين الساااائقين وخاصاااة ساااائقي الشااااحنات وسااايارات الأجرة والميكروباص 
والاتوبيا الساااااااااياحي حيث طبيعة عملهم تجبرهم للعمل لسااااااااااعات طويلة متصااااااااالة تتعدي  

دي أحياناً إلي قلة التركيز وبالتإلي  العشار سااعات مما يدفعهم إلي تناول المنبهات والتي تؤ 
وخاصااااااااة في    (14 من السااااااااائقين يتعاطون المنبهات   %30ن  أر البعض د فقد الساااااااايطرة ويق

كبر وتمكنهم من الاندماع  أقل تعليماً والتي تري ان المخدرات تشااااااااااااااعرهم برجولة الطبقة الأ
  ويتخيلون أحياناً أنها تساااااعد في التختيف  ين  في الساااالوك الاجتماعي للاصاااادقاء المحيط
  .من وطأة المشاكللا التي يتعرض لها يومياً 

الحالة النفساااااااااية للساااااااااائق وهي العامل الخفي غير المباشااااااااار الذي ينتج عنه الكثير من    -
و قلق الساائق ومايترتب عليه  أو حزن  أالحوادث والتي ترتبط بأي ظرف تسابب في غضاب  

و الساااااااااااااارعة المفرطة وعدم توخي الحذر أثناء القيادة   ويؤثر  أمن عدم التركيز في القيادة 
 .بصفة عامة علي أسلوب القيادة الذي يتبعه ورد فعله تجاه المواقف المفاجئة

  2012وقد بلغ متوسااط نساابة الخطأ البشااري في أسااباب الحوادث بالإسااكندرية عام  
ثره علي زيادة أوهو مايشااااااير إلي خطورة هذا العنصاااااار و    (15 من إجمإلي الحوادث   9,70%

 .(16 أعداد الحوادث 

 

 
 بيانات غير منشورة .  – 20112الجمعية المصرية لمكافحة حوادث المرور عام   (14)
(15)  ً  .  2012تقرير الامن العام  –(  8من الجدول رقم ) استنتاجا
 .  2012الجمعية المصرية لمكافحة المرور ، بيانات غير منشورة ، عام  (16)
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 المركبة : -2

حد العوامل الرئيساية المساببة لحوادث المرور   وبالرغم من أقد تكون المركبة ذاتها  
ن جودة ونولية الساااااااااايارة ومتانتها ووفرة وسااااااااااائل الأمان بها قد تساااااااااااعد علي التقليل من  أ

الحوادث ولكنهاا لا تمنع باالضاااااااااااااارورة وقو  الحاادث   وتاأتي المركباة في المرتباة الثاانياة من  
 .(17 من أعداد الحوادث  %15 -10المرور بنسبة تراوحت بين مسببات حوادث 

 وفيما يلي عرض لبعض أسباب الحوادث بسبب المركبة :

 .ضعف الصيانة الدورية للمركبات  وأانعدام  -

كياس  مان   الأمان بالسااااااااااااايارة مثل : الفرامل الجيدة   أحزمة الآعدم توافر وساااااااااااااائل الآ  -
 .الهوائية   طفايات الحريق

 .طارات السيارات إعدم سلامة  -

  %9,6وقد بلغت نسابة اساهام العيوب الفنية للمركبة في أعداد الحوادث بالإساكندرية  
 .(18 2012من إجمإلي أعداد الحوادث بها عام 

 : الطريق -3

الطريق هو العنصااار الثالث من العناصااار التي تدخل في الأساااباب المباشااارة لوقو  
 .(19 % من أعداد الحوادث  10-5سهامه بين إالحوادث وتتراوح نسبة 

 
  بيانات غير منشورة . – 2012الجمعية المصرية لمكافحة حوادث المرور عام  (17)
   2012تقرير الامن العام  –(  8استنتاجاً من الجدول رقم ) (18)
 بيانات غير منشورة  –الجمعية المصرية لمكافحة حوادث المرور  (19)
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 وقد يرجع ذلك إلي عدة أمور تتعلق بالطريق نوجزها فيما يلي :

و التحذيرية  أرشااااادية   عدم وجود عوامل الساااالامة المرورية والتي تتمثل في اللافتات الإ  -
  حواجز الأماان   الفواصاااااااااااااال   وعلاماات المنحنياات   العلاماات الفساااااااااااااافورياة والحواجز  

 بالقدر المناسب.الخرسانية والمعدنية 

حياناً غير مطابقة للمواصااااافات وخاصاااااة تلك التي  أالمطبات الصااااانالية والتي قد تكون    -
ها الاهإلي أحياناً في الشااااااوار  الجانبية والتي تؤثر ساااااالباً علي الساااااايارة إذا لم تتوخي  ئينشاااااا

 .الحذر اثناء العبور عليها

المنحنيات الخطرة علي الطريق تساااااعد علي زيادة نساااابة الحوادث وخاصااااة مع الساااارعة    -
 .الزائدة للسيارات وعدم وجود علامات تحذيرية

و أالشااوار  المتفرعة      سااوء تخطيط الطريق من حيث الدورانات  الانحدرات  المنحنيات   -
 .التي تحتاع إلي ذلك المناطقعدم توافر كباري وأنفاق المشاه في 

 ,في المناطق التي تحتاع إليها علي الطريق  شارات مرورإعدم وجود إضاءة كافية او  -

عدم توافر الصااااايانة الدورية أو وجود أعمال علي الطريق تتسااااابب في توقف الحركة في   -
ساااهام  إأجزاء من الطريق وتؤثر علي سااايولة المرور وتتسااابب في الحوادث وقد بلغت نسااابة  

% من إجمإلي أعداد الحوادث عام    19,5الإساااااااااكندرية  بعيوب الطريق في أعداد الحوادث  
2012  20). 

 
 

 .   2012( ، تقرير الأمن العام ، 8استنتاجاً من الجدول رقم ) (20)
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 :  Detour indexمؤشر الانعطاف  دليل التعرع : أو
وهو يعني مدى استقامة الطريق من خلال معرفة الطول الحقيقي وطول الخط المستقيم  

وتتمثل أهم عيوب طريق الجيش  (    Peter Davis, 1974, P,P 48 – 49للطريق  
في كثرة الانحناءات به ووجود العديد من المنحنيات الخطرة التي تساعد علي وقو  الحوادث  
ومن أهم هذه المنحنيات تلك الموجودة في كللا من ميامي   جليم ستانلي   وعند ةياس دليل 

والجغرافية  التعرع   الإحصائية  الأساليب  إبراهيم    لإجمإلي  (  176  ص 1998 ليسى 
  وقد 162نها بلغت  أنجد  (  25والشكل  (  20وضحها الجدول رقم  يطريق الجيش كما  

علي الترتيب    185   267بلغت النسبة اقصاها في كللا من قسميّ الرمل والمنتزة حيث بلغت  
تنخفض النسبة في باقي      وهي المناطق التي يكثر فيها وجود المنحنيات الخطرة   في حين

الامقسام الواقعة علي طريق الجيش وتبلغ أدناها بقسميّ سيدي جابر   باب شرقي حيث  
 . امبكللا منه  101بلغت 

 ( دليل التعرع بطريق الجيش 20جدول رقم  
 القسم  الطول الفعلي  الطول المستقيم  * مؤشر الانعطاف دليل التعرع (

 المنتزة  9,115 4,92 185
 الرمل 9,115 3,41 267
 سيدي جابر  1,948 1,92 101
 باب شرقي  2,998 2,94 101
 العطارين  1,104 1,06 104
 المنشية  0,686 0,66 104
 الجمرك 1,282 1,25 102
 إجمإلي الطريق  26,218 16,16 162

 Arcاعتماداً علي القياساااااات المأخوذة من الخريطة المرساااااومة ببرنامج  –الجدول من حسااااااب الطالبة المصااااادر :  
GIS  

 

دليل التعرج =   *
أقصر  مسافة لطريق فعلي يربط بين نقطتين 

  أقرب مسافة نظرية بين النقطتين 
  ×100 

متوسط دليل التعرج =   -
 مج القيم
  عددها
  =137,7 
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 دليل التعرع بطريق الجيش ( 25شكل  

ضاااااافة إلي العوامل الرئيساااااة الساااااابقة توجد مجموعة أخري من مساااااببات حوادث وبالإ     
 المرور نوجزها في العناصر التالية :

 : المشاه -1

لتزام الكثير منهم بقوانين الساير إيساأهم أحياناً المشااه في وقو  الحوادث وذلك لعدم 
خر  شاااااارات المرور ويساااااأهم في ذلك ضاااااعف الثقافة والأمية   كما أن البعض الآإوقواعد و 

م بااتباا  ارشااااااااااااااادات  ترغم علماه بهاذه القواعاد يتعاامال معهاا بااسااااااااااااااتهتاار وعادم مباالاة ولا يه
  .منة لعبور المشاهالسلامة والسير من المناطق الآ
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ويعتاد الكثيرين عبور الطريق في غير المناطق المخصاصاة لذلك   كما هو الحال 
يساااااتساااااهل عبور نهر الطريق   أو   وأبطريق الجيش حيث يتجاهل بعضاااااهم وجود الأنفاق  

ن تردد المشااااه أيساااتبعد مكان النفق أو الساااير إليه بضاااع مترات فيعبر بنهر الطريق   كما 
 .ثناء العبور يعرضهم أيضاً لمخاطر الحوادث أ

 الأحوال المناخية : -2

يعد المناخ أهم العوامل الطبيعية التي تؤثر بشاااكللا مباشااار أو غير مباشااار على طرق النقل 
وشااااااااابكاتها المختلفة من حيث الخصاااااااااائح والتوزيع الجغرافي وتساااااااااهم في حوادث الطرق 

وقو  الحوادث وأهم   سااااااااااااااوء الاحوال الجوياة فيتساااااااااااااااعاد  ( , و 32  ص   1996 الزوكاة    
 :العناصر المناخية التي تؤثر علي الحركة علي الطرق هي 

الأمطار : من لعناصار المؤثرة على النقل حيث تؤدي عملية تسااقط الأمطار إلى إعاقة    -
عملية النقل أثناء وبعد تساااااااااااااااقط الأمطار  وتؤثر الأمطار على حركة الساااااااااااااايارات بطريق  
الجيش مما يؤدي إلى زيادة الفترة الزمنية للوصااااااااااااول من منطقة إلى أخرى  وخاصااااااااااااةً إذا 

واع وخروجهاا إلى طريق الجيش وزياادة كمياة الميااه بنهر  مااصااااااااااااااااحاب المطر ارتفاا  للأم
الطريق , كما تؤثر الأمطار أيضاااااااااااً على كفاءة التحكم بالساااااااااايارة مما يساااااااااااعد على وقو  

 الحوادث  وقد تؤثر الأمطار كذلك على شبكة الطرق وإحداث أضرار بها.

يشااااااااكللا الضااااااااباب مصاااااااادر خطورة على النقل على الطرق   إذ يؤدي إلى الضااااااااباب :   -
انخفاض في الربثة خاصااااااااااااةص في الصااااااااااااباح الباكر   حيث يعد الضااااااااااااباب أحد أخطر 
الظروف الجوياااة تاااأثيراً في حركاااة المرور على الطريق   نظراً لصااااااااااااااعوباااة التنبؤ بمقااادار 

ات الحرارة ويؤثر على  المساااحة التي يغطيها  عادة في فصاال الشااتاء بساابب انخفاض درج
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حركة المرور من خلال مايساااااااااااااببه من حوادث مرورية كانقلاب وتصاااااااااااااادم السااااااااااااايارات   
قد يتسبب عنه    مما(  77  ص   1983بالإضافة إلى إطالة زمن الرحلة  المتيني   فهمي   

 .وقو  الحوادث 

درجة الحرارة : تؤدي ارتفا  درجات الحرارة صااااااااايفاً دوراً في تعرض السااااااااايارات لحوادث   -
الطريق حيث تترك الحرارة آثارها على السااااااااااائق مما تساااااااااابب له ضاااااااااايقاً فيفقد تركيزه على  
الطريق ومن جهة أخرى تؤثر درجات الحرارة على الضااااااااااااغط الجوي والرياح والأمطار وما 

ة على الطرق   ويعد ارتفا  درجات الحرارة مع الرطوبة خاصاة  يتبعه من تأثير على الحرك
    2012في ساااعات النهار الطويلة ذا أثر ساالبي على الطريق والمركبات معاً  العبيدي   

( مما يجعلها تسااهم في حوادث الطريق بالإسااكندرية حيث تتساام الإسااكندرية بارتفا   37ص 
 معدلات الرطوبة النسبية بها صيفاً بشكل كبير.

العواصااااف الرملية الرياح : تؤثر بشااااكللا غير مباشاااار على طرق ووسااااائل النقل خاصااااة   -
ريااح الخمااسااااااااااااااين التي تثير العواصااااااااااااااف الترابياة التي تعوق الربياة لقاائادي   والترابياة وهي

  -وهي تحد من الربية    -المركبات وتقلل من ساااارعتها وتشااااكللا الشاااابورة والضااااباب والرياح 
 ( خاصةً طريق الكورنيش.40  ص  1988خطراً على الطرق المرصوفة  الزوكة   

 الليل والنهار : -3

في سااعات النهار المبكرة جداً أو المسااء المتأخرة جداً قد تلجأ السايارات إلي زيادة 
الطريق من المشااه أو السايارات مما يجعل الساائق غير قادر علي التحكم في   والسارعة لخل

يقاف الساااايارة عند ظهور أي شااااب مفاجب يعجز معه السااااائق في تفادي الاصااااطدام به   إ
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الاتجاه مما ينتج عنه إمكانية   عكاوقات في السااااااير وكذلك يتجرأ السااااااائق أيضاااااااً بهذه الأ
 .حدوث الحوادث 

وعلي الرغم من بذل كثير من الجهود من قبل الحكومة لضاااامان ساااالامة الساااايارات 
ت المتعلقة بساااااالامة السااااااير بين أيدي  وتحسااااااين الطرق وأنظمة المرور تبقي أهم المشااااااكلالا

 .ي السيارات لأن السائق هو المسبب الأول لمعظم الحوادث  كما سبق شرحهقسائ

الاحتياجات الخاصااااااااااة الأكثر    ي ويعد الأطفال مادون العاشاااااااااارة وكبار الساااااااااان وذو 
عرضاااة للحوادث المرورية وذلك لعدم توافر الخبرة الكافية في التعامل مع الشاااار  وحاجتهم  

% من إجمإلي مصاااااااااابي الحوادث من    33,14لمن يسااااااااااعدهم علي عبور الطريق  ويبلغ  
% دراجات   19,9% مشاااه    10,65المشاااه وراكبي الدرجات تتوز  هذه النساابة كالاتي :  

% دراجات عادية ( , وتحتل مصااااااار المرتبة الأولي عالمياً بحوادث الطرق   2,59بخارية   
ألف مصااااب   كما بلغ معدل   40ن  ألف قتيل   والمصاااابي  12حيث بلغ عدد الوفيات بها  
دل العاالمي ف مركباة وهو باذلاك يبلغ ضااااااااااااااعف المعاأل  25-10القتلي لحوادث الطرق بهاا  

كم في 100قتيل /    131ف مركبة   وكذلك يبلغ معدل القتلي  أل  12-10الذي يتراوح بين  
  35كم ( أي ان المعدل في مصااااااااااااار يتجاوز  2004/100حين يبلغ المتوساااااااااااااط العالمي  

مصاااااااااااااااب في حين يبلغ  100قتيل /22ضااااااااااااااعف المعدل العالمي   كما يبلغ معدل القتلي  
 .(21 مصاب  3/100المعدل العالمي 

ة بمصاااااااااااااار وحاااجتهااا لمزيااد من الاهتمااام والتنظيم وأخااذ        ممااا يعكا حجم المشااااااااااااااكلاالا
  .سفلت الاجراءات المناسبة لايقاف نزيف الدم علي الأ

 
 )بيانات غير منشورة ( .  2012الأرقام السابقة من تقرير منظمة الصحة العالمية عام  (21)
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 التوصيات والمقترحات :

ت طريق عند بداية دراسااااااتي للبحث منذ أكثر من عشاااااار   ساااااانوات ومع معايشااااااتي لمشااااااكلالا
الجيش وقبل الدراسااة التفصاايلية للبحث والوصااول إلى النتائج السااابق ذكرها بمتن البحث   
ت شااااااخصاااااةً أمامي وخاصاااااة تلك التي لن يتطلب   كانت الحلول المقترحة لبعض المشاااااكلالا
ة  تنفيذها مخصااااصااااات مإلية ضااااخمة وأهمها وضااااع إشااااارات عند مناطق الكثافات السااااكاني 

المرتفعة تسااااعد المشااااه على العبور كحل بديل عن وجود أنفاق وخاصاااة أن تكللافة الإنفاق  
تفوق بمراحل وضاع الإشاارات ومع ذلك تم رصاد بعض المناطق التي يفضال إضاافة أنفاق  

 (.26لها ويوضحها الشكللا  

وهامة  وقد قامت المحافظة بالفعل بإضااااااااااافة العديد من إشااااااااااارات المرور في أماكن حيوية  
تكتظ بحركة المشااااااه وهذه المناطق هي : منطقة سااااايدي جابر  أمام شاااااار  المشاااااير أحمد 

 بدوي(  سبورتنج  سيدي بشر أمام شار  خالد بن الوليد  سوتر أمام المجمع النظري.
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 الخاتمة :

يتضاااااااااااااح من العرض الساااااااااااااابق أن أعداد الحوادث بالجمهورية وبالتإلي بمحافظتها  
المختلفة بما فيها محافظة الإسااااااااااااكندرية في انخفاض مسااااااااااااتمر نتيجة للجهود المبذولة من  
الادولاة سااااااااااااااواء للارتقااء باالطرق والخادماات المختلفاة عليهاا أو للضاااااااااااااابط المروري وتكثيف  

خر من الحد بآخاصة بالمخالفات والتي تسهم بشكللا أو الحملات المرورية وتنفيذ القوانين ال
من أعاداد الحوادث وكاذلاك زياادة الوعي المروري لادي المواطنين وحرصااااااااااااااهم علي الالتزام  
وعادم المخاالفاة رغم احتلال الخطاأ البشااااااااااااااري المركز الأول في أساااااااااااااابااب الحوادث لجميع  

  %66,4كروباص  و  يمللأجرة وال  % 60,07  للسااااااايارات الملاكي  %70,7المركبات بنسااااااابة  
 .للنقل

رغم انخفاض أعداد الحوادث بمنطقة الإساااااااااااااكندرية ولكن نلاحظ ارتفاعها الملحو   
   12,6   10,8بامقساااااااام قسااااااام شااااااارقي والرمل وسااااااايدي جابر والعامرية والمنتزة والتي بلغت  

علي الترتيب ومن هذه الامقسااام الخما أربع امقسااام يمتد بها طريق   15,9%   13,9   12,6
وتحتل منطقة    الجيش الذي اساااااهم بشاااااكللا واضاااااح في زيادة أعداد الحوادث بهذه الامقساااااام  

من إجمإلي   %15,5سااااااابورتنج المركز الأول في أعداد الحوادث بها بطريق الجيش بنسااااااابة  
  وهي  12,9  ثم المحروساااااااااة 14,2أعداد الحوادث بالطريق يليها منطقة ساااااااااان اساااااااااتفانو  

حركة المشاااه بها   وبعدم تغطيتها بشااكللا كامل بأنفاق مشاااه أو المناطق التي تتميز بكثافة  
  .أشارات 
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