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 النقل عند مداخل مدينة كفر الدوار بمحافظة البحيرةحركة 
 دراسة فى جغرافية النقل الحضرى

 2* د. مرفت عبد المطيف غلاب

 الممخص

تتناول الدراسة حركة النقل عند مداخل مدينة كفر الدوار، من خلال دراسة 
العوامل المؤثرة في حركة النقل بالمدينة، وخصائص الطرق والمواقف والمداخل 

 الرئيسة، وحركة النقل عند المداخل الرئيسة، ومشكلات النقل وحموليا بالمدينة.

واعتمدت الدراسة عمى المنيج الموضوعى لدراسة حركة المركبات وفقاً 
لأعدادىا وأنواعيا عند المداخل، والمنيج الأصولى في دراسة العوامل المؤثرة في 
حركة النقل بالمدينة، إضافة إلى الأسموب الخرائطى في تحميل البيانات المكانية 

خراج الخرائط باستخدام برنامج  خصص العمل الميدانى لرصد ، Arc GIS 10وا 
 خصائص المداخل، وحصر حركة المركبات وفقاً لأنواعيا عند مداخل المدينة.

توافر سبعة مداخل رئيسة بمدينة كفر الدوار، تشير النتائج الرئيسة إلى 
ص(، وأن 9-7وزيادة أعداد المركبات التي تدخل المدينة في الفترة الصباحية )

لمركز الأول من حيث متوسط حجم الحركة اليومي، مدخل الكوبري الجديد يحتل ا
ويعزى ذلك إلي أنو المدخل الرئيس لممدينة الذي يربطيا بطريق القاىرة/الإسكندرية 

يوم الخميس عمى المركز الأول من  يستحوذالزراعي، يميو السناىرة، ثم الجيش. 
%، ويرجع ذلك إلي أنو 26.1حيث متوسط حجم الحركة اليومي، وىو ما يعادل 

                                                           

 جامعة دمنيور. –كمية الآداب  –مدرس الجغرافية 2*
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يمثل يوم السوق الأسبوعي في المدينة. تصدر السيارات الخاصة جميع وسائل النقل 
في جميع المداخل ماعدا العكريشة، حيث تتصدره مركبات "الميكروباص". كما 

ة مركبات نقل الركاب في الفترة الصباحية مقارنة بباقي فترات لوحظ إزدياد نسب
 الذروة.

 حركة النقل، مداخل المدينة، النقل الحضري، كفر الدوار. الكممات الدالة:

 المقدمة:

يُعنى النقل بنقل الأفراد والبضائع من مكان لآخر بوسائل متنوعة، حيث 
عتمد عمى نظم النقل فى رافية، ويُ يمعب دوراً رئيساً فى العلاقات بين المواقع الجغ

دعم الأنشطة الاقتصادية من حيث توفير المواد الخام ومصادر الطاقة وتوزيع المواد 
 ,Rodrigueالمصنعة، مما جعل تطويرىا مطمباً أساسياً لدعم التنمية الاقتصادية 

J.B., and et al, 2006, pp.1-3) وتيتم جغرافية النقل بدراسة التنظيم .)
الذى يدرس توزيع شبكة النقل وتحميميا مكانياً،  Spatial Organizationالمكانى 

حيث يركز عمى التحميل الخرائطى، والكمى سواء كان فى شكل مصفوفة أومعادلة 
 (.Taaffe, E.J., and et al, 1996, pp.3-6رياضية )

بدراسة حركة الأفراد والبضائع بين الأماكن تيتم جغرافية النقل الحضرى 
المختمفة داخل المدينة، باستخدام وسائل النقل المختمفة، لخدمة أغراض كثيرة خلال 

(، وتمثل مداخل المدن أىمية 26، ص1007أوقات اليوم المختمفة )سعيد عبده، 
 لأنيا تربط المدينة بما حوليا.  خاصة
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 منطقة الدراسة:

، °32' 9" 12، °32' 7" 30الدوار بين دائرتى عرض تقع مدينة كفر  
 ، وىى بذلك تقع فى وسط مركز كفر الدوار°30' 9" 28، °30' 6" 7وخطى طول 

بطول  يغربشمال التخترقيا ترعة المحمودية من الشرق فى اتجاه الو ، (2)شكل 
طريق إمتداد ، إضافة إلى حديد القاىرة/الإسكندرية كم، ، ويمر بيا خط سكة5.6
  .فى جنوبيارة/الإسكندرية الزراعى القاى

 .2992 ييكمى والعام لمدينة كفر الدوارالتخطيط ال الييئة العامة لمتخطيط العمرانى، المصدر: 

 5112دارية عام مدينة كفر الدوار وتقسيماتيا الإ ( موقع1شكل )     



 
 
 
 
 
 
 
 

 5102 نايري - 44العدد                                                        الإنسانيات   

138 

 

 من حضر وريف ويمكن تقسيميا إلى (2)إدارياً  تتكون مدينة كفر الدوار
مناطق ثانوية، وىى من الشرق فى اتجاه  خمس مناطق رئيسة مقسمة إلى عشر

الشمال الغربى العكريشة، والسعرانية، والمياجرين، ووسط المدينة، وقبمى السكة 
، ونظير والمراكبية، وكفر الدوار البمد، وشركة مصر لمغزل والنسيج الحديد، والحدائق
كم من الشرق إلي 5.6المدينة لمسافة  وتمتد، والسناىرة، ، وكفر سميم وسيدى شحاتو

لجنوب، ويتوفر بيا سبعة مداخل، كم من الشمال إلي ا4.3غربى، ولمسافة لشمال الا
 وثلاثة مواقف لممركبات.

 الدراسات السابقة:

مدينة كفر الدوار بدراسة متخصصة عن حركة النقل، ويمكن تقسيم  لم تحظ   
ة عن النقل فى المدن والتى شكمت دراس ماالدراسات السابقة إلى قسمين رئيسين: أولي

( عن 2991) (1)سامى إبراىيم عبد الرحمن المداخل جزء منيا، وتتضمن دراسات
 (3)دى عبد الحميد الخواجةشوىة طنطا ومشكلاتو الرئيسية، و النقل الداخمى فى مدين

يمان محمد منصورة ومشكلاتو الرئيسية، و ( عن النقل الداخمى فى مدينة ال2999) ا 

                                                           

( تيتم الدراسة  بحضر مدينة كفر الدوار  والذى يتكون من مدينة كفر الدوار، ومناطق العكريشة، 2)
وكنج  ، فى حين يضم الريف قرى البيضا،1006والسعرانية، وكفر سميم، ومنشأة الأوقاف وفقاً لتعداد 
 عثمان، وأبيس المستجدة، والخضرة، وعزب دفشو.

(: النقل الداخمى فى مدينة طنطا ومشكلاتو الرئيسية، رسالة 2991( سامى إبراىيم عبد الرحمن )1)
 ماجستير غير منشورة، كمية الآداب، جامعة طنطا. 

ومشكلاتو الرئيسية، رسالة (: النقل الداخمى فى مدينة المنصورة 2999( شوىدى عبد الحميد الخواجة )3)
 ماجستير غير منشورة، كمية الآداب، جامعة المنصورة.
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ودراسة عصام  ( عن النقل فى مدينة الإسكندرية "دراسة جغرافية"،1003) (2)رمزى
ايياب لطفى البرنس و  ( عن النقل بمدينة سوىاج،1006) (1)محمد إبراىيم محمد

 النقل الداخمى فى مدينة دمنيور.عن ( 1007) (3)السعيد

وأىميا دراسات حسن سيد  ،مداخل المدن عن حركة النقل عندا ميثاني  
خل منطقة القاىرة ( بعنوان حركة المركبات عمى الطرق عند مدا2989) (4)حسن

( عن حركة النقل عمى المداخل الرئيسية 1002) (5)كى السديمىالكبرى، ومحمد ز 
( عن التحميل الجغرافى 1007) (6)لمدينة طنطا، وعبد المعطي شاىين عبد المعطى

 (7)لحركة النقل عمى مداخل مدينة المحمة الكبرى، ومحمد أحمد إبراىيم نعينع
محمد و  ( عن التحميل الجغرافى لحركة النقل عند مداخل مدينة الأقصر،1022)

                                                           

(: النقل فى مدينة الإسكندرية "دراسة جغرافية"، رسالة دكتوراه غير منشورة، 1003إيمان محمد رمزى ) (2)
 كمية الآداب، جامعة الإسكندرية.

"نموذج فى منظومة التنمية المتكاممة (: النقل بمدينة سوىاج 1006عصام محمد إبراىيم محمد ) (1)
ديسمبر،  16-14بالمدينة العربية"، ندوة تنمية المدن العربية فى ظل الظروف العالمية الراىنة، 

 القاىرة.
(: النقل الداخمى فى مدينة دمنيور "دراسة فى جغرافية النقل 1007ايياب لطفى البرنس السعيد ) (3)

 ة، كمية الآداب، جامعة طنطا.الحضرى"، رسالة ماجستير غير منشور 
(: حركة المركبات عمى الطرق عند مداخل منطقة القاىرة الكبرى "بين الرؤية 2989حسن سيد حسن ) (4)

 .9والرأى الجغرافى"، جامعة المنيا، كمية الآداب، العدد 
جغرافية (: حركة النقل عمى المداخل الرئيسية لمدينة طنطا "دراسة فى 1002محمد زكى السديمى ) (5)

 النقل"، مجمة الإنسانيات، كمية الآداب بدمنيور، جامعة الإسكندرية، إصدار خاص.
(: تحميل جغرافى لحركة النقل عمى مداخل مدينة المحمة 1007عبد المعطى شاىين عبد المعطى ) (6)

 .26 الكبرى، الجمعية الجغرافية المصرية، سمسمة بحوث جغرافية، العدد
(: التحميل الجغرافى لحركة النقل عند مداخل مدينة الأقصر، 1022م عمى نعينع )محمد أحمد إبراىي (7)

 مجمة الإنسانيات، كمية الآداب، جامعة دمنيور، العدد السادس والثلاثون.
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( عن حركة النقل عند مداخل مدينة برج العرب 1023) (2)لمغاورى محمود موسىا
 الجديدة.

 أىداف الدراسة:

 تيدف الدراسة إلى ما يمى: 

 دراسة أثر العوامل الجغرافية فى حركة النقل عند مداخل مدينة كفر الدوار.-

 التعرف عمى حجم حركة النقل عند مداخل المدينة وأنواع المركبات.-

 تسميط الضوء عمى حجم حركة الركاب اليومية عند مداخل المدينة.-

 النقل ووضع الحمول المناسبة ليا.تحديد مشكلات -

 مناىج الدراسة وأساليبيا:

استعانت الدراسة بالمنيج الموضوعى لدراسة حركة المركبات وفقاً لأعدادىا  
فى دراسة العوامل  صولالأمداخل المدينة ومواقف المركبات، والمنيج  عندوأنواعيا 

وب الخرائطى فى تحميل المؤثرة فى حركة النقل بالمدينة، إضافة إلى استخدام الأسم
واستخدام برنامج ، ArcGIS 10خراج الخرائط باستخدام برنامج البيانات وا  

فى تنفيذ التصنيف المراقب  ERDAS IMAGINE 2010 يرداس"الا"
Supervised Classification لممرئيات الفضائيةTM, ETM+   2984لأعوام ،

وتم ور مساحة الكتمة العمرانية لمدينة كفر الدوار، تطلحساب  1005، 2990
                                                           

(: حركة النقل عند مداخل مدينة برج العرب الجديدة من منظور 1023محمد المغاورى محمود موسى) (2)
 .72جامعة الإسكندرية، العدد  جغرافى، مجمة كمية الآداب،
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بخصائص  ةخاص ةالميدانى من خلال تصميم نموذج استبيان حصرعتماد عمى الالا
مداخل  لأنواعيا عند(، كما تم حصر حركة المركبات وفقاً 2كل مدخل )ممحق

وعمى فترات الذروة  الأسبوع(، وقد روعى توزيعيا عمى مدار 1المدينة السبعة )ممحق
Rush Hours 3، 7/1025/ 18-28، خلال الفترتين من (2)الثلاثة-

الاجازة والدوام الدراسى  ى، وذلك لأخذ متوسط حجم الحركة فى فترت22/20/1025
 لممدارس والجامعات.

 المحاور الرئيسة التالية:وترتكز الدراسة عمى 

 العوامل المؤثرة فى حركة النقل بالمدينة.-

 المداخل الرئيسة بالمدينة.و  والمواقف الطرقخصائص -

 حركة النقل عند المداخل الرئيسة.-

 مشكلات النقل وحموليا.-

 أولًا: العوامل المؤثرة فى حركة النقل بالمدينة

ل العوامل بمدينة كفر الدوار لتشمركة النقل مل المؤثرة في حتتعدد العوا
الطبيعية والتى تضم الموقع والعلاقات المكانية والملامح المورفولوجية، والعوامل 
البشرية وتشمل النمو السكانى والعمراني والأنشطة الاقتصادية الرئيسة في المدينة، 

  وفيما يمي دراسة لكل منيا بالتفصيل:

 

                                                           

 مساءً.7إلى  5ظيراً، والساعة 3إلى  2صباحاً، والساعة 9إلى 7( تضم ساعات الذروة من الساعة 2)
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 العوامل الطبيعية: -1

 قع والعلاقات المكانية والملامح المورفولوجية.وتتضمن المو 

 الموقع والعلاقات المكانية:أـ 

الدلتا  ييعد موقع مدينة كفر الدوار عمى محاور الحركة الرئيسة فى غرب 
سباب التى أدت سكندرية من أىم الألممدخل الجنوبى الشرقى لمدينة الإومجاورتيا 

ة عمى طريق حيث تقع المدينلاقتصادية والسكان بيا، انشطة نمو الأ إلى
ق يبط بالطر تسكندرية، وتر الزراعي، وعمى سكة حديد القاىرة/الإ سكندريةالقاىرة/الإ

الدولى الساحمى، والطريق الملاحى فى ترعة المحمودية، وساىمت تمك المحاور فى 
، إضافة إلى نقل المنتجات المصنعة، كما انقل المواد الخام لمصناعات القائمة بي

غرب النوبارية ب المطامير ومناطق الاستصلاح الزراعى المدينة بمدينة أبوترتبط 
 سكندرية الصحراوى.وطريق القاىرة/الإ

مكانية الوصول لشبكة الطرق التى وا   (2)يمكن الاعتماد عمى درجة المركزيةو 
تربط مدينة كفر الدوار بالمدن المحيطة بيا لمتعرف عمى أىمية موقعيا ونفوذىا 

فى  ةستخدممن أفضل المؤشرات الم Konigيعد مؤشر كوينج ، حيث الإقميمي
                                                           

، يحتوى عمى Topological Graph( لفيم خصائص شبكة النقل يتم تحويميا إلى شكل طوبولوجى 2)
 Nodesمجموعة من النقط التى ترتبط مع بعضيا بواسطة خطوط، ويطمق عمى النقط )عقد( 

، وتتم الحركة عمى الوصلات وتنتيى عند العقد، ولا يخضع الشكل السابق Linksوالخطوط )وصلات( 
 ,.Bell, M,G,H, and Iida, Yلعامل المسافة بين العقد والانحناءات فى الطرق أو مساحة المنطقة )

1997, pp. 17-19.) 
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تمثل أقل عقدة من حيث عدد الوصلات عقدة و قياس درجة المركزية داخل الشبكة، 
، فى حين نجد أن العقد اليامشية ىى التى يزيد (1)شكل  مركزية من الدرجة الأولى

 عقدة من الدرجة الأولى وبناءً عميو تعد مدينة دمنيور عدد وصلاتيا عمى المتوسط،
، تمييا البحيرةمحافظة  ويعزى ذلك إلى موقعيا في وسط ،(3)ممحق وصمة27بعدد 
ف المحافظة ا، بالرغم من أنيا تقع عمى أطر وصمة11بعدد ة كفر الدوار مدين

 موقعيا وتميزه. ةالشمالية الغربية، الأمر الذى يؤكد أىمي

 
 التى تربط مدينة كفر الدوار( طوبولوجية شبكة الطرق البرية 5شكل )

 5112بالمدن المجاورة عام  
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وتعرف إمكانية الوصول عمى أنيا قياس القدرة لموصول لمكان ما أو عدة 
 Spatialأماكن مختمفة، لذلك تعد مؤشراً جيداً عمى التركيب المكانى لمشبكة 

Structure( حيث تأخذ فى الاعتبار الموقع والمسافة ،Rodrigue, J,P., 
2006, PP. 27 – 28 وتعد العقد التى ترتبط ببقية عقد الشبكة عبر أقل عدد .)

من الوصلات ىى أكثر العقد إمكانية لموصول، لأن التحرك من مكان لآخر عبر 
وصمة مباشرة دون التوقف عند أماكن مختمفة عمى طول الطريق يكون فى معظم 

(، 234، ص 2990لغماز، الأحيان أقل تكمفة أو زمناً أو مسافة )محمد صدقى ا
( احتلال مدينة كفر الدوار المرتبة الخامسة وفقاً لمعيار المسافة 4ويتبين من ممحق)

كم، يسبقيا مدن دمنيور، وأبو حمص، 598بين العقد بإجمالي طول يصل 
كم، وىى بذلك تحتل فئة 562، 445والمحمودية، والرحمانية بمسافات تتراوح بين 

 طة بيا وفقاً لممسافة. حيمتوسطة بين المدن الم

 فولوجية:ر الملامح المو ب ـ 

 حيث يتراوح المنسوب بين صفر ،يتصف سطح مدينة كفر الدوار بالاستواء 
 ترعة المحمودية المدينة  تخترقو  ،دينةلما لباقي أجزاء واحد   متر  و لأراضى الشمالية ل

وجنوبى، حيث تمتد فى اتجاه شرقى غربى، ثم تنحرف  ،شمالى لتقسميا إلي قسمين
دينة، وتمتد لمسافة ناحية الشمال الغربى عند نياية الكتمة العمرانية الغربية لمم

شبكة  امتدادى ييا، كما أنيا أثرت فبعمى جانيمت فى نشأة المدينة كم، وقد أس5.6
ى شماليا الشوارع فى المدينة، حيث يحيط بيا أكبر شوارعيا، وىما أحمد عرابى ف

 تتعامد عمييما أو توازييما باقى الشوارع بالمدينة. وبورسعيد فى جنوبيا، فى حين
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 العوامل البشرية: -5

والأنشطة الاقتصادية  ،والعمرانى ،النمو السكانى :تؤثر العوامل البشرية مثل 
 .المدينةب حركة النقل الرئيسة في

 نمو السكان: -أ

بالزيادة المطردة خلال الفترة من  مدينة كفر الدواراتصفت أعداد السكان في  
ألف  241ن كانت لا تتجاوزألف نسمة بعد أ 181 ، إذ بمغت(2976-1024)

نسبة الزيادة من  ينبات، وت%297.9 (، بنسبة زيادة قدرىا2)جدول 2976نسمة عام 
ثم %(، 31.3) (2986-2976)فى الفترة من  أقصاىا بمغت حيثتعداد لأخر، 

فى أعوام  %29.2، %12.2، %15.2فى التعدادات التالية، إذ بمغت  انخفضت
 عمى الترتيب، لكل منيا  (1024، 1006، 2996)

 (5112-1791)( تطور أعداد السكان فى مدينة كفر الدوار فى الفترة من 1جدول )

 معدل النمو نسبة الزيادة عدد السكان السنة
1791 241503 - - 
1791 288935 231.6 1.81 
1771 114676 257.7 2.73 
5111 154809 278.8 2.16 
5112 181006 297.9 - 

 المصدر: من إعداد الباحثة اعتمادًا عمى التعدادات بالجياز المركزى لمتعبئة العامة والإحصاء، 

 .(2)باستخدام المعادلة الأسية 1024القاىرة، سنوات مختمفة، وتم تقدير عدد السكان عام 

                                                           

 .200×عدد السنوات الفاصمة(×0.4343(/)2996لو - 1006( معدل النمو = )لو2)
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إلى  2986% عام 1.81وىو ما يؤكده معدل النمو السكانى الذى انخفض من 
، وتسيم زيادة السكان فى مد شبكات الطرق وتحسينيا; لأن 1006% عام 2.16

 المدينة وعند مداخميا.زيادتيم يتبعيا كثافة الحركة المرورية داخل 

، الرئيسة يتباين توزيع السكان جغرافياً عمي مستوي مناطق مدينة كفر الدوار
% من 44.5إذ يحتل قسم كفر الدوار المرتبة الأولى من حيث عدد السكان، بنسبة 

(، ويعزى ذلك إلى أنو يمثل نواة المدينة 1)جدول  1024جممتيم بالمدينة عام 
 منطقة كفر سميم فى المرتبة الثانية بما يزيد عمى ربع سكان وقمبيا التجارى، يميو

مبنى شركة مصر لمغزل والنسيج ومساكن  المدينة، وربما يرجع ذلك إلى موقع
% من جممة سكان المدينة عام 26.4عماليا بيا، ثم منطقة العكريشة بنسبو 

تبة %(، فى حين جاءت منشأة الأوقاف فى المر 9.6، فمنطقة السعرانية )1024
  % من جممة سكانيا.1.6الأخيرة بنسبة لا تتجاوز 

(، 1024-2976سجمت منطقة العكريشة أعمي نسبة زيادة في الفترة من )
%، تلاىا منشأة الأوقاف، والسعرانية، وكفر 534.6حيث زادت أعداد السكان بنسبة 

% لكل منيا عمي الترتيب، في 123.8%، 118.1%، 198.1سميم بنسب بمغت 
%، ويرجع  ذلك 249.4فضت نسبة الزيادة في قسم كفر الدوار، إذ بمغت حين انخ

 إلى موقعيا عمى أطراف المدينة، ورخص أسعار مساكنيا مقارنة بقسم كفر الدوار.

 

 

                                                                                                                                                 

تمثل )ىـ(  عدد السنوات الفاصمة(،× 200)معدل النمو/+ ىـ 1006= عدد السكان عام 1024عدد السكان عام  
 .(Shryock, H.F.,& Siegel,J.S.,1976,P.131) (eالموغاريتم الطبيعى )
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-1791)الفترة من فى  الرئيسة نة كفر الدوارمناطق مدي سكان فىتطور أعداد ال (5جدول)
5112) 

 
 المنطقة

 
 

1791تعداد  1791تعداد   1771تعداد   5111تعداد   5112تقدير    
نسبة  العدد

 الزيادة
نسبة  العدد

 الزيادة
نسبة  العدد

 الزيادة
نسبة  العدد

 الزيادة
نسبة  العدد

 الزيادة
% 

 44.5 249.4 215598 235.7 224030 210.1 202056 207.3 90261 - 84053 قسم كفرالدوار

 9.6 118.1 16934 123.7 15117 296.9 13144 250.2 27726 - 22805 السعرانية

 26.4 534.6 46221 459.4 39632 380.1 31795 306.4 16432 - 8616 العكريشة

 16.9 123.8 75990 295.9 69613 275.6 61409 243.6 52042 - 35547 كفر سميم

 1.6 198.1 7371 154.8 6198 109.1 5271 245.0 3585 - 1471 منشأةالأوقاف

 200 297.9 181006 278.8 154809 257.7 114676 231.6 288935 - 241503 جممة المدينة

حصاء، القاىرة، الإالجياز المركزى لمتعبئة العامة و عمى التعدادات ب المصدر: من إعداد الباحثة اعتمادًا
 باستخدام المعادلة الأسية. 1024سنوات مختمفة، وتم تقدير عدد السكان عام 

 نمو العمران: -ب

يسيم النمو العمرانى لممدينة فى مد شبكة الشوارع وتوسيعيا لاستيعاب  
جدول )النحو التالي  ىحجم الحركة، وقد مرت المدينة بأربع مراحل عمالزيادة فى 

 (:3، شكل 3

 أولاىا: النمو البطيء جداً 

، حيث نشأت مدينة كفر الدوار حول محطة 2938وتمثميا الفترة قبل عام  
عمى خط القاىرة/الإسكندرية ونمت شمالو وجنوبو، حتى بمغت السكة الحديد 

، حيث تم مد شبكة من الشوارع توازى خط السكة 2937عام  1كم 2.16مساحتيا 
 الحديد وتقع شمالو وجنوبو، أسيمت فى اتساع المدينة ونموىا.
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 5112-1739نة كفر الدوار فى الفترة من ( تطور مساحة الكتمة العمرانية لمدي3جدول)

 السنة
 عدد السكان  مساحة الكتمة العمرانية

 % نسبة الزيادة بالألف نسمة % نسبة الزيادة بالكم
 ـ- 34 ـ- 2.16 1739
1792 4.78 379 285 545 
1771 5.76 456 107 609 
5112 6.18 498 151 742 

 :عمي النحو الآتي الباحثة عدادصدر: من إالم             

من خريطة مراحل تطور الكتمة العمرانية لمدينة كفر الدوار  2937 تم حساب المساحة عام-
 .2990بالمخطط الاستراتيجي الصادر عن وزارة الإسكان والمرافق والتنمية العمرانية عام 

 Supervisedـتم حساب المساحة لباقى الفترات الزمنية بواسطة التصنيف المراقب -
Classification لممرئيات الفضائيةTM, ETM+   1005، 2990، 2984لأعوام 

 .ERDAS IMAGINE 2010باستخدام برنامج ايرداس  

 ثانيتيا: النمو المعتدل

، وتوطنت فى المدينة أربع شركات (2984-2938)امتدت خلال الفترة من  
ىى مصر لمغزل والنسيج، ومصر صباغي البيضا، ومصر لمحرير  ىصناعية كبر 

الصناعي، ومواد الصباغة والكيماويات، إضافة إلى محمج الأقطان وشركة النصر 
صناعية بالمدينة أدت إلى اتساع  ةلتجفيف المنتجات الزراعية، حيث نتج عنيا نيض

%، 6سنوية قدرىا  ، بزيادة2984عام  1كم 4.78إذ بمغت مساحة كتمتيا العمرانية، 
وظيرت فى تمك الفترة مناطق سكنية جديدة شمالى ترعة المحمودية وشرقى شركة 
مصر لمغزل والنسيج، وفى المنطقة الواقعة جنوب خط السكة الحديد، وتم مد شبكة 



 
 
 
 
 
 
 
 

 حركة النقل عند مداخل مدينة كفر الدوار بمحافظة البحيرة         د. مرفت عبد المطيف غلاب

149 

الشوارع ورصفيا والتى يعد أحمد عرابى، وبورسعيد، ومجمع المحاكم، والقاىر، 
 رية أىميا.والحدائق، والجيش، والجميو 

   
 .ERDAS Imagine 10باستخدام برنامج  +TM, ETMتحميل المرئيات الفضائية المصدر: 

 (5112-1739)المبنية لمدينة كفر الدوار في الفترة من تطور مساحة الكتمة  (3شكل )
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 ثالثتيا: النمو السريع 

(، وتتصف بتسارع نمو المدينة، حيث 2990-2985تمثميا الفترة من ) 
% سنوياً، 23، بنسبة زيادة 2990عام  1كم 5.76مساحة الكتمة العمرانية بمغت 

وربما يعزى ذلك إلى اتساع مساحة الكتمة المبنية فى شمالى المدينة عمى امتداد 
طراف شارعى مجمع المحاكم والرحمة، وأحمد عرابى شرقاً، إضافة إلي نمو الأ

 الشرقية لمنطقة السعرانية.

 رابعتيا: النمو البطيء

، العمرانى لممدينةتباطي النمو ، وتتصف ب(1005-2992)تضم الفترة من  
 تجاوزتبنسبة زيادة لا  ،1005عام  1كم 6.18حيث بمغت مساحة الكتمة العمرانية 

 تركز النمو العمرانى لممدينة فى شمال شركة مصر لمغزل والنسيجحيث %، 3
الاىتمام  تمك الفترة شيدت المدينة بجوار الطريق الزراعى، كما  ، ومدخلوغربيا

نشاء الكوبرى الجديد عند مدخل المدينة عمى الطريق  برصف الشوارع القديمة، وا 
 ىدكاوى فى شمالومد شوارع جديدة مثل المحور والإ الزراعى، وكوبرى السعرانية،

 .لخدمة المناطق السكنيةالمدينة 

 الأنشطة الاقتصادية:ج ـ 

ت منشآبيا ال الاقتصادية بالمدينة، حيث يتركزشطة نأىم الأ تعد الصناعة 
% من حجم 90 اعية الكبرى بمحافظة البحيرة، ودليل ذلك استقطابيا لنحوالصن

نشأت أالنسيج، و و ميا فى صناعة الغزل يشتغل معظ ،العمالة الصناعية بالمحافظة
تعتمد التى ، و 2938عام مغزل والنسيج الرفيع ىى مصر لبالمدينة أربع شركات، 
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ومصر صباغى البيضا نتاج الخيوط والأقمشة، إعمى القطن المصرى كمادة خام فى 
ومصر لمحرير لتجييز وطباعة وصناعة الخيوط والأقمشة القطنية،  2938عام 

نتاج النيمون والبوليستر، الحرير من لب الخشب وا   لإنتاج 2946عام الصناعى 
لصبغات المستخدمة فى ا لإنتاج 2974عام ة والكيماويات غالصبا وشركة مواد

بمغ عدد العاممين فى الشركات و ، صناعة الغزل والنسيج والجمود والورق والبلاستيك
، تسيم في زيادة حركة النقل داخل المدينة 1024عامل عام 21121الرئيسة  الأربع

 .وعند مداخميا

فى توطن تمك الصناعات بيا،  ع مدينة كفر الدوار السبب الرئيسويعد موق 
حيث يسيُل نقل المواد الخام من المناطق الزراعية المحيطة بيا عن طريق النقل 
البرى بالطرق والسكة الحديد، إذ يمر بيا طريق القاىرة/الإسكندرية الزراعى، وخط 

حيث تخترقيا ترعة المحمودية، وتسيم  ،لقاىرة/الإسكندرية، والنقل المائىسكة حديد ا
ائل النقل فى نقل المنتجات المصنعة إلى مناطق الاستيلاك المحمى والتصدير وس

 كم.35عن طريق ميناء الإسكندرية الذى يبعد عنيا بمسافة 

 المداخل الرئيسة بالمدينةشبكة الطرق والمواقف و  ثانياً: خصائص
 شبكة الطرق: خصائص -1

داخل المدن أو فيما تعد شبكة الطرق عنصراً أساسياً فى دراسة حركة النقل  
بينيا، فيى تمثل المسار التى تتحرك عميو المركبات بأنواعيا، لذلك يمكن تصنيفيا 

 .(4)شكل  إلى شبكة الطرق الإقميمية، والشوارع الداخمية
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 والدراسة الميدانية. التخطيط الييكمى والعام لمدينة كفر الدوار ،الييئة العامة لمتخطيط العمرانىالمصدر: 

 5112( شبكة الشوارع الرئيسة في مدينة كفر الدوار عام 2شكل )    
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 الطرق الإقميمية: -أ

ترتبط مدينة كفر الدوار بالمدن المحيطة بيا بعده طرق أىميا طريق  
القاىرة/الإسكندرية الزراعى والذى يمر بحدودىا الجنوبية، ويمكن إعتبار جزءه من 

، 1005ولى )فاروق كامل عز الدين، طنطا إلى الإسكندرية تجاوزاً طريق درجة أ
يتاى البارود فى الجنوب، ومدينة 357 (، ويربطيا بمدن أبو حمص ودمنيور وا 

الإسكندرية شمالًا، والطريق الدولى الساحمى الذى يربط بينيا وبين مدينتي إدكو، 
ورشيد، إضافة إلى مدن الدلتا مثل القاىرة وطنطا، ووصلات الطرق الداخمية التى 

لمدينة بنواحى مركز كفر الدوار، وبعض نواحى مركزى أبو المطامير، وأبو تربط ا
حمص التى تقع عمى حدوده، وقد أسيمت تمك الطرق فى سيولة ربط مدينة كفر 
الدوار بمحيطيا الجغرافى، وكان ليا أثر كبير فى سيولة نقل الركاب والمواد الخام 

المصنعة منيا لمناطق الاستيلاك  إلى مصانع العزل والنسيج بالمدينة، ونقل المواد
 تصدير عن طريق ميناء الإسكندرية.داخل الجميورية أو ال

 الشوارع الداخمية: -ب

يرجع النمط الشريطى لشبكة الشوارع إلى تأثر النمو العمرانى فى أى مدينة  
بمحور طولى أو طريق رئيس تنتشر المنطقة المبنية عمى جانبيو )سعيد عبده، 

وىو ما ينطبق عمى مدينة كفر الدوار، حيث توسعت بعد إنشاء (، 38، ص1007
خط سكة حديد القاىرة/الإسكندرية، وبمغت جممة أطوال الطرق المرصوفة والترابية 

% من جممة أطواليا 57.3كم، شكمت المرصوفة منيا نسبة 75بمدينة كفر الدوار 
 .1025عام 
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 أنماط شبكة الشوارع:-

 لى:ة إلى أربعة أنماط رئيسة عمي النحو التامدينف شبكة الشوارع بالنتص

 Arterial streetsشوارع شريانية: -

وحدة/ساعة، وسرعتيا 2800تتصف بأن سعتيا فى الاتجاىين تكون  
كم/ساعة، وتتمثل فى أحمد عرابى 40كم/ساعة، بمتوسط سرعة السير70التصميمية 

بمتوسط عرض  متر 5255الذى يمتد عمى الجسر الأيسر لترعة المحمودية بطول 
(، ومدخل الكوبرى الجديد الذى يربط بين طريق القاىرة/الإسكندرية 4متر )جدول14

 متر. 15بمتوسط عرض متر،  2513رع السابق، ويمتد بطول الزراعى والشا

 Major Collector streetsشوارع مجمعة رئيسة: -

المرور وتمرره تربط بين الشوارع الشريانية والشوارع المجمعة، حيث تجمع  
إلى الشوارع الشريانية، وىى تفصل بين أحياء المدينة، وتبمغ سعتيا الاستيعابية 

كم/ساعة، 30كم/ساعة، بمتوسط سرعة 50وحدة/ساعة، وسرعتيا التصميمية 800
وىى تضم سبعة شوارع )بورسعيد، والقاىر، وجلال الدسوقى، وسيدى عبدالقادر، 

 والحدائق، والجيش، والمحور(.

 Collector streetsارع مجمعة: شو -

تفصل بين المجاورات وبعضيا، وتقوم بتجميع المرور بالطرق المحمية  
وتنقمو إلى الطرق المجمعة الرئيسة أو العكس، إضافة إلى خدمة المجاورات السكنية 

وحدة/ساعة، وسرعتيا التصميمية 450التى تحيط بيا، وتبمغ سعتيا الاستيعابية 
كم/ساعة، وىى تضم ستة شوارع ىى 15سرعة السير  كم/ساعة، ومتوسط40
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سماعيل شحاتو، والجميورية، ومجمع المحاكم، وصلاح الدين الأيوبي، والرحمة، إ
 والإدكاوى.

 5112( بعض خصائص الشوراع الرئيسة فى مدينة كفر الدوار عام 2جدول)

 )متر(العرض  معامل الانعطاف الطول المستقيم )متر( الطول )متر( اسم الطريق
 20 202 2300 2325 يوليو16

 14 203 5022 5255 أحمد عرابى
 21 208 610 667 إسماعيل شحاتو

 11 201 609 612 الادكاوي
 21 200 472 473 الجميورية
 28-21 223 2210 2160 الجيش
 26-21 205 2725 2807 الحدائق
 24-6 201 2184 2309 الرحمة
 20 200 350 350 الرزق

 20 201 397 405 السناىرة
 20 200 2235 2237 القاىر
 15 208 2057 2238 المحور
 11-21 201 4084 4283 بورسعيد

 20 200 2220 2224 جلال الدسوقى
 11 119 2017 1347 سيدى عبد القادر

 20 202 148 149 صلاح الدين الأيوبى
 21 200 170 172 طمعت حرب

 26 220 830 924 كوبرى السعرانية
 11-21 205 1013 1212 مجمع المحاكم

 15 223 2353 2513 مدخل الكوبرى الجديد
 والدراسة الميدانية. كفر الدوار، المصدر: من حساب الباحثة اعتمادًا عمى التخطيط الييكمى والعام لمدينة
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  Local Streetsشوارع محمية: -

والمناطق وعمى تمثل مخرج ومدخل لموحدات السكنية والمحلات التجارية 
مستوى الوحدة، وتتمثل أىم شوارعيا فى الرزق، وطمعت حرب، ولواء الإسلام، 

 يوليو، والسناىرة. 16والسيدة عائشة، و

يسيم انخفاض النسبة المخصصة لمطرق من مساحة المدينة إلى ارتفاع 
% من 15، 25درجة الازدحام، وتتراوح تمك النسبة فى مدن العالم المتقدم بين 

% فى المدن الأمريكية، فى حين تنخفض فى مدن 30ة المدن، وتزيد إلى مساح
%، الأمر الذى يفسر الازدحام بالرغم من 25، 20العالم النامى لتتراوح بين 
 (.15، ص2975)البنك الدولى،  انخفاض أعداد السيارات بيا

 مؤشر الانعطاف: -

مدى من ثم فكرة عن مدى استقامة الطريق، و  (2)يعطى مؤشر الانعطاف 
كفاءتو، ويوضح ىذا المؤشر تأثير العوامل البيئية ومظاىر السطح فى شبكة 

يعنى انحراف الطريق عن الخط  %200الطرق، حيت نجد أنو عندما تزيد القيم عن 
( يمكن تقسيم الشوارع بمدينة كفر الدوار عمى 4المستقيم، ومن دراسة أرقام الجدول )

 النحو التالى:

 

 
                                                           

 .Davis, P., 1977, PP)200× مؤشر الانعطاف = طول الطريق الفعمى / طول الطريق المستقيم  (2)
47-49.) 
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 شوارع مستقيمة:  -
 ،الجميورية ، وىىشوارع خمس، وعددىا %200يبمغ مؤشر انعطافيا

وطمعت حرب، ويرجع ذلك إلى أنيا إما توازي  ،وجلال الدسوقى ،والقاىر ،والرزق
 .خط سكة حديد القاىرة/الإسكندرية الذى يتصف بالاستقامة أو تتعامد عميو

  شوارع شبو مستقيمة: -
، شارع 24، ويبمغ عددىا %223، 202ا بين يتراوح مؤشر انعطافي

 .الجيش ومدخل الكوبرى الجديد والمحور والحدائق ومجمع المحاكم تتصدرىا
  شوارع متعرجة جداً: -

يمثميا شارع سيدى عبد فأكثر، و  %119وىى التى يبمغ مؤشر انعطافيا 
 القادر، ويعزى تعرجو إلى أنو يمتد من غرب المدينة إلى شرقيا.

وتحقق الوصلات التى يتراوح مؤشر  دينة الاستقامة،الم يغمب عمى شوارع الخلاصة:
عائد اقتصادى من الوجية الاقتصادية لمنقل )فايز  %(250، 200) انعطافيا بين
% من جممة 95.5(، وبناء عميو فإن ما يقرب من 245، ص 2993حسن غراب، 

 تحقق عائدا اقتصادياً. أعداد الشوارع بالمدينة

   Connectivityكة الشوارع:شبترابط  -

، وكمما (5)شكل  الوصلاتو  د العقداعدأتعبر درجة الترابط عن العلاقة بين 
أول من درس  Kanskyزادت الوصلات زادت درجة الترابط، ويعد كانسكى 

 المؤشرات الوصفية لقياس ارتباط شبكات النقل، وتتمثل فى ثلاثة مؤشرات ىى:
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 Beta index: (2)مؤشر بيتا  -

( يدل ذلك عمى أن الشبكة بمغت حالة من الترابط 2و عن )+تكمما زادت قيم 
الكامل، وأصبحت تضم أكثر من دارة مغمقة يتم من خلاليا الاتصال المباشر بين 
عقد الدارة، ولكن يعيبو أنو لايميز بين شبكات ليا نفس عدد العقد والوصلات مع 

و فى المقارنة بين شبكات تختمف من اختلاف التوزيع المكانى، كما لايمكن استخدام
 .2.38 شوارع بالمدينةحيث عدد العقد والوصلات، وتبمغ قيمتو لشبكة ال

 
 5112( طوبولوجية شبكة الشوارع فى مدينة كفر الدوار عام 2شكل )    

                                                           

 (.V )  ()Kansky, K. J., 1963( / عدد العقدeمؤشر بيتا = عدد الوصلات بالشبكة ) (2)
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 Gamma index: (2)مؤشر جاما -

الوصلات يشير إلى درجة ترابط الشبكة النسبى وىو يمثل النسبة بين عدد  
فى الشبكة وأقصى عدد يمكن أن يوجد فى نفس الشبكة ليحقق أعمى ترابط، وعندما 

 يعنى ذلك أن الشبكة تقترب من الترابط.  %200يقترب المؤشر من 

لمشبكات متوسطة ع بالمدينة بكة الشوار شتنتمى واعتماداً عمى مؤشر جاما  
ىى تعد نمط (، و 0,66، 0,33وتتراوح قيم مؤشرىا بين ) ،Grid networkالترابط 

 Delta (3)تامة الترابطو  Spinal Network (1)انتقالى بين الشبكات قميمة الترابط
Network (Taaffe, E. J., etal., 1996, PP. 253-255) تبمغ قيم ، و
 .0.47لمشبكة  مؤشر جاما

 Alfa index: (4)مؤشر ألفا -

، %200المؤشر بين صفر حيث لا توجد دارات بالشبكة، تتراوح قيم ىذا  
حيث الحد الأقصى من الترابط، كما يعد أفضل مقاييس درجة الترابط، خاصة فى 

 .%12.7 الشوارع بالمدينةو لشبكة تشبكات النقل المعقدة، وتبمغ قيم
                                                           

 (.Kansky, K. J., 1963() 1 –)عدد العقد  3( مؤشر جاما = عدد الوصلات بالشبكة / 2)
عقدة عمى الأقل بعقدة أخرى داخل وفييا تتصل كل  Spinal Network( الشبكات قميمة الترابط 1)

الشبكة، مما يسمح بالحركة بين العقد عن طريق الوصلات المباشرة وغير المباشرة، وتتراوح قيم مؤشر 
 (.0,33، 0,1جاما ليذا النمط بين )

تتصف بكثافة عدد الوصلات مقارنة بعدد العقد، ويتم التى و  Delta Network( الشبكات تامة الترابط 3)
 فأكثر. 0,66الحركة بين العقد عن طريق الوصلات المباشرة، وتبمغ قيم المؤشر 

)عدد العقد  1عدد العقد + عدد الأجزاء التى تظير عمييا الشبكة( /  –( مؤشر ألفا = )عدد الوصلات 4)
– 5 × )200 (Kansky, K. J., 1963.) 
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شوارع الخاص بشبكة ال (0.47) وجاما %(12.7) وفقاً لمؤشرى ألفاو 
 .الترابطمتوسطة  اعتبارىا، يمكن بالمدينة

 مواقف المركبات:خصائص  -5

يقع بالمركز ثلاثة مواقف لممركبات لخدمة سكان مركز كفر الدوار تحوى 
يؤثر موقعيا بشكل أساسى عمى أعداد السيارات و (، 5مركبة )ممحق  2662

 فى: المواقف وكثافتيا في كل مدخل من مداخل المدينة الرئيسة، وتتمثل 

ويقع في وسط المدينة جنوبى خط سكة حديد : عزيز المصرى - أ
وىو خط سير،  22مركبة، موزعة عمى   804ويضم القاىرة/الإسكندرية، 

، طنطا والإسكندرية، وأبو المطاميرالقاىرة، و  يربط مدينة كفر الدوار بمدن
ألف راكب في 21ويقدر حجم حركة الركاب المنطمقة منو والقادمة إليو 

الركاب مقارنة بأعداد المركبات المسجمة بو إلى أن اليوم، ويرجع قمة عدد 
سيدى غازي والبسمقون وزىرة والإسكندرية تقوم بتحميل  بعض الخطوط مثل

الركاب من خارج الموقف أسفل وبجوار الكوبرى العموى عمى طريق 
 القاىرة/الإسكندرية الزراعى. 

ويعمل بو  ويقع في وسط المدينة شمال ترعة المحمودية، :مجمع الميزانة  - ب
ويربط بين مدينة كفر الدوار مركبة، موزعة عمى ثمانية خطوط سير،  673

إضافة إلى ربط المدينة ببعض والعوايد،  ربش سيدىوالإسكندرية بمنطقتى 
، ويقدر حجم حركة الركاب والمزرعة البيضاقرى مركز كفر الدوار مثل 
 .ألف راكب في اليوم27المنطمقة منو والقادمة إليو 
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ويحوى ترعة المحمودية،  ىفي شرق المدينة جنوب يقع :السعرانية مجمع - ج
 خط سير تربط بين مدينة كفر الدوار22مركبة، موزعة عمى  284عمى 

دومدينتى  إضافة إلى ربط بعض قرى مركز كفر الدوار  ،كوأبو حمص وا 
، ويقدر حجم حركة الركاب المنطمقة منو بولين والكريون ومعمل القزازمثل 

 .ألف راكب في اليوم21إليو  والقادمة

 المداخل:خصائص  -3

، تتباين فيما بينيا (6)شكل  عة مداخل رئيسةبسيتوفر بمدينة كفر الدوار 
 من حيث الخصائص والاتجاىات والطرق المتصمة بيا وتشمل:

 
 5112( مداخل الحركة عند مدينة كفر الدوار عام 1شكل )
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 مدخل شارع الجيش:  -أ

المدينة الجنوبية، ويتصل بطريق أبو المطامير بواسطة وصمة تمر يقع عمى حدود 
، كما يتقاطع معو شارع (2)صورة  أسفل الكوبرى العموى عمى الطريق الزراعى

تمر عميو المركبات المتحركة من غرب المدينة إلى شرقيا،  ذىسيدى عبدالقادر ال
ت" ا"اكسوار  وتحيط بو المبانى السكنية وورش تصميح السيارات ومحلات بيع

والفاكية فى منطقة زاوية عبد  خضرالسيارات عمى جانيو، إضافة إلى سوق يومى لم
القادر، مما يؤدى إلى ازدحام المرور بو، خاصة يوم الخميس لاصطفاف الباعة 
عمى جانبيو، ويمثل المدخل طريق ذو اتجاىين يفصل بينيما حاجز خرسانى 

متر، وحالة رصفو  28، 21اوح بين صغير، ويتباين عرضو بشكل واضح، إذ يتر 
تتراوح بين المتوسطة والرديئة، ويمتد داخل المدينة ليتصل بشارع الجميورية، ثم 
يعبر خط السكة الحديد بمزلقان سطحى وصولًا إلى شارع بوسعيد، ويوصل ىذا 

والفاكية بالمدينة، لذلك تكثر عميو مركبات الربع  خضرالمدخل إلى سوق الجممة لم
راكب  5435عدد الركاب المستخدمين لممدخل ، ويقدر نقل والنقل الثقيلوالنصف 

 .طن/الساعة657متوسط حمولة البضائع ، فى حين يبمغ يومياً 

 
 ( مدخل الجيش1صورة )

 شرقى اتجاه الصورة شمالى

10/2015 
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 عرانية: مدخل الس-ب

يقع جنوب شرقى مدينة كفر الدوار، وىو عبارة عن كوبرى عموى ذو 
يبدأ مدخمو عمى الطريق متر، و  26متر، وبعرض  725د بطول يمتو اتجاىين، 

ومساكن  القاىرة/الإسكندرية حديدثم خط سكة  ،عى مخترقاً أراضى زراعيةالزرا
تحيط بو المساكن وصولًا إلى شارع شارع الشفخانو، و وينتيى عند منطقة السعرانية 

ه لدخول مركبات النقل الثقيل إلى ؤ نشا، وتم إ(1)صورة  بورسعيد وموقف السعرانية
لى الطريق مركبات إالجنوبى لتسيير دخول ال :لمكوبرى مدخلانو ، مدينة كفر الدوار

الزراعى، والشمالى يتصل بشارع سيدى عبد القادر الذى يبدأ من غرب المدينة 
عى وصولًا إلى مدخل قاً مدخل الكوبرى الجديد، ثم يمتد ليوازى الطريق الزرامختر 

يتصف و ، فى أطرافيا الجنوبية وشرقيا المدينةالكوبرى، أى أنو يربط بين غربى 
ذو اتجاىين يفصل المدخل عمى جانيو، و  ةجيدة، وتوافر إنار المدخل بحالة رصف 

 2755المستخدمين لممدخل ، ويقدر عدد الركاب حاجز خرسانى صغير ابينيم
 .طن/الساعة172راكب يومياً، فى حين يبمغ متوسط حمولة البضائع 

 
 مدخل السعرانية( 5صورة )

 غربى اتجاه الصورة

10/2015 
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 مدخل السناىره:  -ج

 يقع فى غرب المدينة، بنياية شارع أحمد عرابى شمال ترعة المحمودية         
أكبر مصانع المدينة، ويخدم النواحى الغربية لممركز ، ويمتد عمى جانبو (3)صورة 

وصولًا إلى الطريق الدولى الساحمى عمى حدود المركز إلى منطقة العوايد بمدينة 
الإسكندرية، ويتصف بأنو ذو اتجاىين يفصل بينيما حاجز خرسانى صغير، ويبمغ 

سطة إلى متر، ويتوفر بو إنارة عمى الجانبين، وحالة رصفو متو  10متوسط عرضو 
، رديئة، ويتصف بكثرة المطبات، وتحيط بو المناطق السكنية فى منطقة السناىرة

راكب يومياً، وبمتوسط حمولة  23534ويقدر عدد الركاب المستخدمين لممدخل 
 .طن/الساعة675بضائع 

  
 ( مدخل السناىرة3صورة )

 مدخل العكريشة:  -د

يقع عمى الحدود الشرقية لممدينة، ويربط بينيا وبين النواحى الشرقية 
والشمالية الشرقية لممركز، إضافة إلى مدينة أبو حمص وبعض نواحى مركز 

 غربى اتجاه الصورة

10/2015 
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اتجاىين، يتراوح عرضو  يأبوحمص المجاورة لممركز، وىو عبارة عن طريق مفرد ذ
من الشمال وترعة ، ويحيط بو محمج القطن ةمتر، وحالة رصفو جيد 28، 21بين 

، ويتصل بشارع بورسعيد بواسطة كوبرى اليويس (4)صورة  المحمودية من الجنوب
متر، ويرتبط بشارع أحمد عرابى وموقف  21متر، وعرض  205الذى يمتد بطول 

، ويقدر عدد الركاب المستخدمين لممدخل مجمع الميزانة عبر شارع المحور 7
 .طن/الساعة 589حمولة البضائع  راكب يومياً، فى حين يبمغ متوسط 8998

 
 ( مدخل العكريشة2صورة )

 
 ( مدخل الكوبرى الجديد2صورة )

 جنوبى غربى اتجاه الصورة

10/2015 

 شرقى اتجاه الصورة

10/2015 
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 مدخل شارع بورسعيد: -و

يقع عمى الحدود الشرقية لممدينة، ويربط بينيا وبين النواحى الجنوبية 
، وحالة اً متر 21اتجاىين، يبمغ عرضو  يعن طريق مفرد ذ الشرقية، وىو عبارة

 ، وتحيط بو ترعة المحمودية من الشمال والأرض الزراعية من الجنوبةرصفو جيد
، وتستخدمو المركبات التى تخرج من المدينة لتتحرك إلى الطريق (6)صورة 

يبعد كم، وذلك عبر طريق رأس "كوتش" الذى 1.25الزراعى الذى يبعد عنو بمسافة 
، ويقدر عدد الركاب اً متر  615عن كوبرى اليويس فى اتجاه الشرق بمسافة 

راكب يومياً، فى حين يبمغ متوسط حمولة البضائع  8830المستخدمين لممدخل 
 .طن/الساعة799

 
 ( مدخل بورسعيد1صورة )

 

 شرقى اتجاه الصورة

10/2015 
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 الدولى الساحمى: مدخل رافد -ز

المدينة، وىو طريق مفرد ذو اتجاىين، يتراوح عرضو بين يقع شمال غرب 
، لذلك (7)صورة  يجاور مصرف كفر الدوارو  ،ةحالة رصفو جيدو متر،  26، 21

والتمميك التى  ،الدين بدركبارى سطحية وىما  يتصل بمدينة كفر الدوار عن طريق
طريق حديث تم رصفو والاىتمام بو ، وىو ومجمع المحاكم ،الحدائق ىتربطو بشارع

يربط المدينة بالطريق الدولى الذى ، إذ 1001عام  الدولى الساحمىبعد مد الطريق 
ك كم مروراً بعزب القصر الأبيض والبيضا والكراكون، لذل 7يبعد عنيا بمسافة 

النواحى ، إضافة إلى منطقة سيدى بشر بالإسكندرية تستخدمو المركبات التى تخدم
 9962، ويقدر عدد الركاب المستخدمين لممدخل الشمالية والشمالية الغربية لممركز

 .طن/الساعة 557راكب يومياً، فى يبمغ متوسط حمولة البضائع 

 
 ( مدخل رافد الدولى الساحمى9صورة )

 

 غربى اتجاه الصورة شمالى

10/2015 
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 ثالثاً: حركة النقل عند المداخل الرئيسة

تعتمد حركة النقل عند مداخل المدن عمي تعدد وظائفيا والخدمات التي 
تقدميا لمحيطيا الجغرافي، حيث تزيد معدلات الحركة وتتنوع في المدن متعددة 

 عمي مسارات الطرق الرئيسة، وتتمثل حركة النقل في دراسةالوظائف والتي تقع 
الركاب والبضائع عند  نواعيا وحركةوأ التوزيع الجغرافي لحجم حركة المركبات

 المداخل.

 :التوزيع الجغرافي لحجم حركة المركبات -1

اسة متوسط حجم الحركة الكمي والتوزيع اليومي لأعداد المركبات ر يتضمن د 
  في المداخل.

 :متوسط حجم الحركة الكمي -أ

 :الحقائق التالية (8، 7ن )يوالشكم (5جدول )يتضح من دراسة 

 وحدة 2595مداخل المدينة غ المتوسط اليومي لحجم الحركة عند بم
م( مقارنة 7-5المسائية ) الفترة عداد المركبات فيتزيد أحيث مكافئة/ساعة، 
 ،(2)ة مكافئة/ساعةوحد2878لتبمغ  (3-2) والظييرة (9-7) بفترتي الصباح

                                                           

القياس المكافئة ) وحدة عربة مرور )و.ع.م(( تم تحديد ىذه الوحدة وفقاً لطول المركبة وحجميا  وحدة( 2)
ونوعيا، مما يتيح المقارنة بين مختمف الطرق حسب ما يمر عمييا من مركبات، وتعادل السيارة 

قل الثقيل الخاصة و"الجيب" و"التاكسى" والنقل الخفيف وحدة قياس واحدة، فى حين نجد أن سيارات الن
أو العربات التى تجرىا الدواب تعادل وحدتا قياس، ويعادل "الأتوبيس" ثلاث وحدات قياس، أما الدراجة 

، 2989وحدة قياس )حسن سيد حسن،  0.33وحدة، والدراجة اليوائية تعادل  0.75البخارية فتعادل 
21.) 
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 5112عند مداخل مدينة كفر الدوار عام  ( متوسط حجم حركة المركبات2جدول )

جممة  الخروج الدخول الفترة المدخل
 حدة/ساعة % حدة/ساعة % وحدة/ساعة المداخل

 2348 41.9 578 57.2 770 الصباحية الجيش
 2711 48.7 838 52.3 883 الظييرة
 2983 44.3 878 55.7 2205 المسائية
 2684 45.4 765 54.6 929 المتوسط

 600 66.5 399 33.5 102 الصباحية السعرانية
 689 57.2 394 41.9 195 الظييرة
 641 72 455 19 286 المسائية
 644 64.6 426 35.4 118 المتوسط

 2625 45.8 740 54.1 875 الصباحية السناىرة
 2860 52.1 951 48.8 908 الظييرة
 1416 49.6 2101 50.4 2114 المسائية
 2967 49 965 52 2001 المتوسط

 2331 48.1 641 52.8 690 الصباحية العكريشة
 2264 50.5 587 49.5 576 الظييرة
 2538 49.9 768 50.2 770 المسائية
 2345 49.5 666 50.5 679 المتوسط

الكوبرى 
 الجديد

 1920 52.3 2493 48.7 2427 الصباحية
 3408 50.3 2724 49.7 2694 الظييرة
 4322 56 1421 44 2899 المسائية
 3543 51.9 2873 47.2 2670 المتوسط

 972 42.9 406 58.2 564 الصباحية بورسعيد
 2254 46.6 538 53.4 627 الظييرة
 2167 52.7 655 48.3 621 المسائية
 2232 47.2 533 51.9 598 المتوسط

رافد الدولى 
 الساحمى

 757 40.1 305 59.8 453 الصباحية
 820 48.6 393 52.4 427 الظييرة
 982 45.8 449 54.1 531 المسائية
 849 45 381 55 467 المتوسط

 2361 47.9 651 51.2 720 الصباحية المتوسط
 2544 50.2 774 49.9 770 الظييرة
 2878 52.9 974 48.2 904 المسائية

 المصدر: نتائج الحصر الميدانى.      



 
 
 
 
 
 
 
 

 5102 نايري - 44العدد                                                        الإنسانيات   

170 

 

في الفترة الصباحية، تزيد عمى مع ملاحظة زيادة أعداد المركبات التي تدخل المدينة 
نصف حجم حركة المركبات، وذلك لتزامنيا مع أوقات الذىاب لمعمل والمدارس 
والجامعات، في حين تزيد أعداد المركبات التي تخرج من المدينة في الفترة المسائية، 

 وتتقارب أعدادىا في فترة الظييرة.

 
 (.5المصدر: جدول )    

 5112مداخل مدينة كفر الدوار عام  حركة المركبات عند (9شكل )
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 (. 5المصدر: جدول )     

 ( التوزيع النسبى لحركة المركبات وفقاً لفترات الذروة عند مداخل مدينة 9شكل )

 5112كفر الدوار عام 
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يحتل مدخل الكوبري الجديد المركز الأول من حيث متوسط حجم الحركة         
وحدة مكافئة/ساعة، ويعزى ذلك إلي أنو المدخل الرئيس لممدينة 3543اليومي ليبمغ 

الذي يربطيا بطريق القاىرة/الإسكندرية الزراعي، إذ يربطيا بمدن دمنيور وأبو 
يتاي البارود والإسكندرية، ويشكل المدخل الرئيسي لمسارات المركبات في  حمص وا 

إضافة إلي أنو ينتيي بكوبري عموي فوق موقفي عزيز المصري، ومجمع الميزانة، 
ترعة المحمودية وخط سكة حديد القاىرة/الإسكندرية، لذلك يربط بين شمالي المدينة 

تقارب أعداد المركبات التي تخرج ومن المدينة والمتجية إلييا  وجنوبيا، مع ملاحظة
 عبره في فترتي الصباح والظييرة مقارنة بفترة المساء.

  السناىرة في المركز الثاني من حيث متوسط حجم الحركة، إذ يأتي مدخل
وحدة/ساعة، ويرجع ذلك إلي موقع مصانع الغزل والنسيج في 2967يبمغ 

المدينة عمي الطريق المؤدي إليو، كما يوصل الطريق إلي موقف العوايد 
بمدينة الإسكندرية، وتتبعو مسارات مركبات الأجرة لقرى وعزب الحرير 

 ، والبيضا، وكنج عثمان، والخضرة.والكيماويات
  يشغل مدخل شارع الجيش المركز الثالث من حيث متوسط حجم الحركة

وحدة/ساعة(، حيث يمثل المدخل الرئيس لممركبات المتجية إلي 2684)
مدينة حوش عيسي ونواحي سيدي غازي والبسمقون والوسطانية، إضافة إلي 

د القاىرة/الإسكندرية، أنو ينتيي إلي مزلقان سطحي عمي خط سكة حدي
وتستخدمو مركبات النقل الخفيف والثقيل المتجية إلي سوق الجممة لمخضر 

 والفاكية بالمدينة.
 مدخل العكريشة في المركز الرابع من حيث حجم الحركة  جاء

 نواحيبعض جرة التي تخدم إذ تسمكو مركبات الأ وحدة/ساعة(،2345)
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، وبعض نواحي مركز والكنايس ،والكريون ،بولين مركز كفر الدوار مثل
 عمي حدود مركز كفر الدوار. ةقعأبوحمص الوا

 ورافد الدولي الساحمي المركزين الخامس  ،شارع بورسعيد خلاحتل مدي
لكل منيما، وحدة/ساعة  982، 2232والسادس بمتوسط حجم حركة 

ن بشكل أساسي عمي مسارات مركبات الأجرة، حركة في المدخميوتعتمد ال
زىرة بعض نواحى مركز كفر الدوار مثل الأول مدينة أبوحمص و  حيث يخدم

ومعمل القزاز، في حين يربط الثاني المدينة بالطريق الدولي الساحمي ويخدم 
سيدي بشر  لمدينة بمنطقتىإضافة إلى ربطو الممركز، النواحي الشمالية 

 والعصافرة بالإسكندرية. 
  بين مداخل المدينة من حيث يأتي السعرانية في المركز السابع والأخير

وحدة/ساعة(، وربما يرجع ذلك إلى عدم تشغيل خطوط 641حجم الحركة )
لنقل الركاب بشكل يومى عميو، وبالرغم من أنو أنشيء حديثاً لربط المدنية 
بالطريق الزاعى، فإن المركبات لا تستخدمو وتعتمد بشكل أساسي عمي 

 مدخل الكوبري الجديد.
  لمدينة في معظم المداخل مقارنة المركبات التي تدخل اارتفاع نسبة أعداد

والكوبري الجديد، ويرجع ذلك  ،بالتي تخرج منيا باستثناء مدخمي السعرانية
عمي كلا  راعىإلي اعتماد المركبات التي تخرج من المدينة إلي الطريق الز 

المدخمين، إضافة إلي أن باقي المداخل تسمكيا مسارات مركبات أجرة تخدم 
 نواحي المركز والمدن المحيطة بو.
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 التوزيع اليومي لحجم الحركةب ـ 

خل المدينة مدا عند الأسبوعيوجد تفاوت يومي في حجم الحركة عمي مدار 
 االذي أمكن من خلالي (9شكل )و  (6جدول )ويتضح ذلك من تحميل أرقام 

 استخلاص الحقائق التالية:

 المركز الأول من حيث  الخميس، حيث يحتل ارتفاع حجم الحركة يوم
وحدة/ساعة، وىو ما يعادل 21651إذ يبمغ  ،متوسط حجم الحركة اليومي

يوم  يمثل من جممة الحركة اليومي بالمداخل، ويرجع ذلك إلي أنو 26.1%
سكان  المدينة، حيث يتوافد عمى مدينة كفر الدواري في الأسبوعالسوق 

 المدن المحيطة بيا ونواحي المركز لقضاء حاجتيم ومتطمباتيم الحياتية.
 حجم الحركة اليومي  من حيث عمي المركز الثانيالأحد  استحواذ

الحركة اليومي  حجم من جممة %25.4وحدة/ساعة(، بنسبة 21051)
لمعظم المصالح  الأسبوعو يمثل بداية ذلك إلي أن بالمداخل، وربما يعزى

سبوعي في عزبة خورشيد القريبة من سوق أ ، إضافة إلي موقعالحكومية
 .المدينة، حيث ينتقل بعض تجار المدينة لبيع منتجاتيم

  تقارب متوسط حجم الحركة اليومي في معظم أيام الأسبوع )الثلاثاء والسبت
وحدة/ساعة، وىو  22074، 22531والاثنين والأربعاء(، إذ تراوحت بين 

% من جممة حجم الحركة اليومي 24.1، 24.4، 24.5، 24.8ما يكون  
بالمداخل، ويفسر ذلك أنيا أيام عمل عادية تتقارب فييا الظروف والأحوال 

 المعيشية ولاتوجد عوامل تسيم في تفاوت حجم الحركة.
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 5112مداخل مدينة كفر الدوار عام  التوزيع اليومى لحركة المركبات عند( 1جدول )  

 الفترة اليوم

جممة  
رافد الدولى  بورسعيد الكوبرى الجديد العكريشة السناىرة السعرانية الجيش المداخل

وحدة/  الساحمى
 ساعة

وحدة/  %
 ساعة

وحدة/  %
 ساعة

وحدة/  %
 ساعة

وحدة/  %
 ساعة

وحدة/  %
 ساعة

وحدة/  %
 ساعة

وحدة/  %
 ساعة

 السبت
 9264 9.9 908 9.0 810 32.1 1860 24.9 2369 29.0 2740 5.8 531 20.1 935 الصباحية
 20417 7.9 814 22.8 2130 30.5 3281 21.7 2314 25.9 2654 6.0 617 25.1 2585 الظييرة
 24460 6.6 956 8.8 2168 31.1 4661 24.4 1086 27.1 1490 4.4 643 26.3 1353 المسائية
 22350 7.9 896 9.7 2206 32.4 3568 24.0 2593 27.3 2962 5.3 600 24.3 2615 المتوسط

 الأحد
 22195 7.8 880 9.6 2082 31.6 3687 26.2 2824 26.8 2894 5.5 612 22.7 2328 الصباحية
 22682 6.6 776 9.8 2249 34.4 4025 20.0 2273 28.6 1269 7.3 856 23.1 2541 الظييرة
 23279 9.2 2299 9.1 2124 19.0 3815 22.2 2465 10.6 1728 5.5 711 25.5 1037 المسائية
 21051 7.9 951 9.5 2248 32.9 3841 21.3 2484 28.8 1160 6.2 733 23.5 2633 المتوسط

 الاثنين
 9284 8.6 791 9.1 849 16.8 1459 23.6 2148 29.7 2822 5.4 493 26.7 2532 الصباحية
 22379 8.1 933 9.2 2031 31.6 3721 21.9 2465 28.3 1081 4.3 486 24.7 2669 الظييرة
 23190 5.5 732 22.1 2493 35.7 4745 20.3 2365 28.0 1390 3.5 464 25.8 1203 المسائية
 22184 7.3 829 20.0 2215 31.1 3639 21.0 2359 28.6 1094 4.3 482 25.7 2768 المتوسط

 الثلاثاء
 22272 5.6 618 22.0 2113 18.7 3106 28.1 1033 25.0 2672 5.6 630 25.9 2779 الصباحية
 20935 7.3 799 9.1 2006 34.9 3827 22.4 2143 25.0 2635 7.0 761 25.3 2673 الظييرة
 21489 1.7 336 9.3 2255 35.1 4399 20.9 2361 27.9 1138 5.3 668 28.7 1332 المسائية
 22531 5.2 588 9.8 2218 33.0 3807 23.4 2546 26.0 2848 6.0 686 26.7 2918 المتوسط
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 5112مداخل مدينة كفر الدوار عام  التوزيع اليومى لحركة المركبات عند( 1)تابع جدول 

 الفترة اليوم

 المدخل
جممة 
 المداخل

رافد الدولى  السناىرة الكوبرى الجديد الجيش السعرانية
 الساحمى

 بورسعيد العكريشة

وحدة/ 
 ساعة

وحدة/  %
 ساعة

وحدة/  %
 ساعة

وحدة/  %
 ساعة

وحدة/  %
 ساعة

وحدة/  %
 ساعة

وحدة/  %
 ساعة

% 

 الاربعاء

 20347 9.5 983 21.5 2189 8.3 857 25.2 2566 32.8 3193 25.5 2606 7.3 751 الصباحية
 20320 23.9 2437 22.1 2253 6.4 661 27.7 2817 13.9 1467 29.9 1056 6.9 709 الظييرة
 21565 20.8 2357 22.4 2434 7.0 882 29.2 1394 32.8 3999 25.3 2918 4.5 572 المسائية
 22074 22.4 2159 22.7 2191 7.1 800 27.4 2919 19.4 3153 26.8 2863 6.2 677 المتوسط

 الخميس

 20173 21.3 2161 20.4 2069 7.7 791 29.5 1000 17.5 1819 26.7 2722 5.9 620 الصباحية
 24021 20.8 2521 9.2 2171 8.5 2291 27.5 1457 32.1 4370 27.0 1383 5.9 816 الظييرة
 23671 20.2 2387 22.7 2605 22.2 2525 28.1 1488 30.2 4209 22.7 2594 7.2 974 المسائية
 21651 22.0 2387 20.4 2326 9.1 2266 28.3 1325 19.8 3769 25.0 2896 6.3 803 المتوسط

 الجمعة

 5197 22.3 597 9.9 514 8.7 461 21.1 648 37.0 2961 20.6 561 20.1 543 الصباحية
 7030 20.6 747 7.4 512 7.1 504 27.1 2107 33.2 1317 26.5 2260 8.0 563 الظييرة
 21060 8.5 2017 21.2 2454 6.9 832 28.7 1162 37.1 4481 21.8 2547 3.8 457 المسائية
 8219 9.7 792 20.1 833 7.4 599 26.9 2371 36.0 1914 23.4 2090 6.4 512 المتوسط

 .المصدر: نتائج الحصر الميدانى
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 (.6المصدر: جدول )

 5112مداخل مدينة كفر الدوار عام  عند ( حجم حركة المركبات اليومى7شكل )
  انخفاض حجم الحركة يوم الجمعة، حيث يأتي في المرتبة الأخيرة من

وحدة/ساعة، وىو ما يوازى  8219حيث حجم الحركة اليومي، بحوالى 
الحركة اليومي بالمداخل، ومرد ذلك إلى أنو يوم الإجازة عشر جممة حجم 

 الرسمي لمدولة فى جميع المصالح الحكومية والمدارس والجامعات.
 داخل من حيث حجم الحركة في جميع مالكوبري الجديد عمي باقي ال تفوق

من جممة حجم  %36، %19.4بين  تووحت نسبا، حيث تر الأسبوعأيام 
 ،وبورسعيد ،وشارع الجيش ،الحركة اليومي بالمداخل، تلاه مداخل السناىره

 والعكريشة.

0

500

1000

1500

2000

2500

3000

3500

4000

4500

الكوبرى  العكريشة السناهرة السعرانية الجيش
 الجديد

 رافد الدولى بورسعيد

 الجمعة الخميس الاربعاء الثلاثاء الاثنين الاحد السبت الجمعة الخميس الاربعاء الثلاثاء الاثنين الأحد السبت

 وحدة/ساعة
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  ارتفاع أعداد المركبات في الفترة المسائية في جميع أيام الأسبوع مقارنة
بفترتي الصباح والظييرة باستثناء الخميس الذي تزيد بو أعداد المركبات 

لي أنو يمثل السوق الأسبوعي لممدينة، ذلك إ ىفي فترة الظييرة، ويعز 
 مدخمي السعرانية وشارع الجيش. ىالحال عمي مستو وينطبق 

  عند مداخل  الأسبوع أيام حجم حركة المركبات عمي مدارتباين ترتيب
لأول من حيث حجم الحركة الخميس في المركز ا المدينة، حيث يأتي

، مداخل السناىرة وبورسعيد والسعرانية ورافد الدولي الساحمي اليومي عند
ارتباط ىذه في باقي المداخل، ويرجع ذلك إلى  ترتيبيا تباينفي حين ي

مل اي لممدنية مقارنة بباقي المداخل التي تتأثر بعو الأسبوعالمداخل بالسوق 
 أخري.

 التوزيع الجغرافي لأنواع المركبات -5

في نقل الركاب،  ةستخدمقل بالمركز، خاصة المالنتتعدد أنواع مركبات 
وفقاً  لممركبات وفيما يمي عرض لمتوزيع النسبي لمتوسط حجم الحركة الكمي واليومي

 لأنواعيا.

 لأنواع المركباتوفقا  الكمي حجم الحركةالتوزيع النسبي لمتوسط أـ 

 تتمثل أنواع المركبات فيما يمي: 

بين أنواع  الأول المركز الخاصة حتلتو  والأجرة، الخاصةوتتمثل في السيارات: -
 من حجم الحركة الكمي %32.7نسبة المركبات، ب المركبات من حيث حجم حركة

العكريشة  جميع مداخل المدينة باستثناء، وينطبق الحال عمي (20وشكل  7)جدول 
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، تقل لي أنو يربط المدينة بقرى، ويرجع ذلك إ"الميكروباص"التي تتفوق فيو أعداد 
 %3.8 نسبتيا تتجاوز لاف الأجرة ، أما سيارات بيا نسبة امتلاك السيارات الخاصة

 "اللادا"من نوع  ذلك إلي استخدام السيارات الخاصة يعزى، و من حجم الحركة الكمي
aLaL شاىين  "فيات"وneLa saLaef "أجرة داخل المدينة، إذ تبمغ  "كتاكسي

كبة، في حين تتراوح أعداد السيارات مر  308المرخصة بالمدينة  "التاكسي"عداد أ
مجمس  مركبة وفقاً لتقديرات 2400 -2300بين  "كتاكسي"التي تعمل  الخاصة

 .1025مدينة كفر الدوار عام 

 5112( التوزيع النسبى لأنواع المركبات عند مداخل مدينة كفر الدوار عام 9جدول )

 نوع المركبة 

 المدخل
 

جممة 
الكوبرى  العكريشة السناىرة السعرانية الجيش المداخل

 الجديد
 بورسعيد

رافد 
الدولى 
 الساحمى

 32.7 11.3 12.8 40.7 29.6 30 35.7 34.3 خاصة السيارة
 3.8 1.4 1.5 5 1 3.3 4.2 5.2 أجرة

 الحافلات
 5.2 3.2 6.4 3.8 6.8 6.9 8.3 1.8 "اتوبيس"

 10.5 28.8 23 16.1 18.2 27.7 7.9 26.4 "ميكروباص"
 0.9 3.8 0.3 0.1 0.1 0.2 0.3 3 "كبوت"
 20.2 7 25 4.1 22.9 12.9 4.7 7.4 "توناية"

الدرجات 
 البخارية

 0.9 1.3 0.6 0.5 0.3 1.1 0.6 0.5 توك توك""
 5.1 23.5 7.2 3.5 6.4 4.1 6.2 3.5 "موتوسيكل"
 3 4.1 4.4 2.6 3.4 1.7 3.5 4 "تروسيكل"

النقل 
 البطئ

 0.3 0.7 0.3 0.2 0.1 0.5 0.1 0.3 دراجة ىوائية
 2.5 2.9 3 0.4 1.5 2.4 2.1 1.1 "كارو"

 0.6 2.3 0.9 0.4 0.9 0.3 2.1 0.5 جرار زراعى
 9.1 9.7 21.5 8.3 8.1 5.7 23 21.4 خفيف النقل

 7.2 9.2 21.1 5.1 9.5 3 23 7.5 ثقيل
 المصدر: نتائج الحصر الميدانى.
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 (.7المصدر: جدول )

 5112( حجم حركة المركبات اليومى عند مداخل مدينة كفر الدوار عام 11شكل )       

، و"الأتوبيس" (3)و"الكبوت"( 1)و"التوناية" (2)وتضم "الميكروباص": الحافلات-
% من 36.6وتستخدم في النقل الجماعي لمركاب وتستحوذ مجتمعة عمي نسبة 

حجم الحركة الكمي، حيث يحتل "الميكروباص" المركز الثاني بين وسائل النقل 
بأكثر من خمس حجم الحركة، في حين تتفوق عمى مستوى المداخل عمي باقي 

اب عند شارع الجيش والكوبري الجديد ورافد الدولي الساحمي، يمييا وسائل نقل الرك
                                                           

 راكب.24( حافمة صغيرة سعتيا 2)
 ركاب.حافمة ضغيرة  سعتيا  سبعة  (1)
مركبة ربع نقل تم تعديل صندوقيا الخمفي لتستخدم في نقل الركاب وىى غير مرخصة، وسعتيا  (3)

 راكب.21

 خاصة

 أجرة

 "اتوبيس"

 "ميكروباص"

 "كبوت"

 "توناية"

 "توك توك"

 "موتوسيكل"

 "تروسيكل"

 دراجة هوائية

 "كارو"

 جرار زراعى

 خفيف

 ثقيل

 خاصة

 أجرة

 "أتوبيس"

 "ميكروباص"

 "كبوب"

 "توناية"

 "توك توك"

""موتوسيكل  
 

 "تروسيكل"

 دراجة هوائية

 "كارو"

 جرار زراعى

 خفيف

 ثقيل
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%( التي يُعتمد عمييا بشكل أساسي في نقل الركاب عند مدخمي 20.2"التوناية" )
%(، في حين تقل نسبة استخدام "الكبوت" 25%( وبورسعيد )12.9السناىرة )

نقل الركاب %، حيث أنيا غير مرخصة، ويعتمد عمييا في 0.9بحيث لاتتجاوز 
 %(.3.8%( ورافد الدولي الساحمي)3عند مدخمي شارع الجيش)

%، وتتباين 5.2ويحتل "الأتوبيس" المركز السابع بين وسائل النقل بنسبو 
نسبتو بين مداخل المدينة، حيث ترتفع عند مداخل السناىره، والعكريشة، وبورسعيد، 

والخاصة عميو في نقل العمال والسعرانية، وسبب ذلك اعتماد الشركات الحكومية 
يومياً، خاصة مصانع الغزل والنسيج التي تتركز عمي أطراف المدينة والتي تتصف 

 بوفرة العمالة وكثافتيا.

% من جممة أعداد المركبات في 26.3تشكلان معاً  نسبة  النقل الخفيف والثقيل:
يمييا النقل %، 9.1مداخل المدينة، حيث تتصدرىما مركبات النقل الخفيف بنسبة 

%(، ويتباين ترتيبيما عمي مستوى المداخل، حيث تحتل مركبات النقل 7.2الثقيل)
الخفيف والثقيل المركزين الثالث والرابع في معظم المداخل باستثناء مدخمي 
السعرانية والجيش والتي تتقدم بيما لممركزين الثاني والثالث، ويرجع ذلك إلي أن 

التي تخرج من المدينة إلي الطريق الزاعي، أما  الأول تستخدمو مركبات النقل
ة ومنطقة القمب الثاني فتستخدمو المركبات التي تقصد سوق الجممة لمخضر والفاكي

 التجاري لممدينة.

% من جممة حجم الحركة الكمى، 6.2تشكل مجتمعة نسبة  جات البخارية:االدر -
 تتمثل فيما يمي: و 
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 "المركز السادس بين  شغلت الثنائية(: جات البخاريةا)الدر ( 1)"الموتوسيكل
حيث  ،المداخل ىعمي مستو  ا، وتتباين نسبتي%5.1وسائل النقل بنسبة 

مدخل  ، وتستحوذ عمي المركز الثالث عند%(23.5، 3.5تتراوح بين )
 ىمن جممة أعداد المركبات، وى %23.5رافد الدولي الساحمي بنسبة 

كتيم اليومية من منازليم إلي فراد في حر وسيمة نقل خاصة يعتمد عميو الأ
مقارنة بالسيارات  ارىاإلي رخص أسع زيادة أعدادىا ىأعماليم، ويعز 
لمداخل التي تخدم القرى بشكل ا ة زيادة نسبتيا عندلاحظالخاصة، مع م

 ولي الساحمي.دورافد ال ،وشارع بورسعيد ،العكريشة أساسي مثل
 "وسيمة نقل حديثة بديلًا  يعد جات البخارية الثلاثية(:ا)الدر (5)"التروسيكل

طيع حمولة ما يقرب من نصف طن بضائع، وتتصف ت، وتس"الكارو"عن 
بسيولة تحركيا بين المركبات عمي الطرق، وانخفاض سعرىا مقارنة 
 بمركبات النقل، ويستخدميا تجار الجممة في توزيع بضائعيم ومنتجاتيم

ورافد الدولي الساحمي حيث تتراوح  ،وبورسعيد ،الجيش خاصة عند مداخل
 (.%4.4، 4نسبتيا بين )

 "تتضاءل نسبتو من حجم : جات البخارية الثلاثية(ا)الدر (3)"التوك توك
كويسمة نقل فردية لمركاب  يوعتمد عم، ويُ %(0.9الحركة، حيث لا تتجاوز )

المدينة من  ربية إلي المدينة، خاصة التي تسير تجاهوالعزب الق ىمن القر 

                                                           

 دراجة بخارية ذات عجمتين. (2)
دراجة بخارية ذات ثلاث عجلات، تم إضافة صندوق ليا لتستخدم في نقل البضائع بشكل أساسي  (1)

 وأحياناً الركاب.
 ثلاث عجلات ليا صندوق يستخدم في نقل الركاب.دراجة بخارية ذات  (3)
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 %1.2، 1.3حيث تبمغ نسبتيما  ،والسناىرة ،مدخمي رافد الدولي الساحمي
 .عمى الترتيب

يمثل  جات اليوائية و"الكارو" والجرار الزراعي،اتضم الدر  :مركبات النقل البطئ-
حيث ل نسبتيا ، تتضاءبغالالحمير أو الخيول أو التجرىا  " العربات التىالكارو"

تيا في المركز العاشر بين وسائل النقل، وتقل نسبتستحوذ عمي ، و %3لاتتجاوز 
والفاكية ر معظم المداخل ما عدا بورسعيد لأنو يوصل إلي سوق الجممة لمخض

ل نسبة الجرار الزراعي والدراجة اليوائية بين والقمب التجاري لممدينة، وتتضاء
 لكل منيما. %0.7، 2.3مركبات النقل بحيث لاتتجاوز 

 اليومي لحجم الحركة وفقا لأنواع المركباتالنسبي التوزيع  -ب

مدينة  يتباين التوزيع اليومي النسبي لأنواع المركبات عمي مستوي مداخل
كل مدخل عمي النحو  كفر الدوار، لذلك سيتم دراسة حجم الحركة اليومي عند

 التالي:

 الجيش:مدخل -

بوع، تتصدر السيارات الخاصة باقي أنواع المركبات في جميع أيام الأس 
تمييا مركبات "الميكروباص"، ويتبعيا النقل الخفيف و"التوناية" والأجرة والنقل 
الثقيل، ومع ملاحظة زيادة نسبة مركبات الأجرة بأنواعيا بشكل عام في فترة 

م(، وذلك 7-5م( والمساء )3-2ص( مقارنة بفترتي الظييرة )9-7الصباح )
النقل فلا يرتبط توزيعيا بفترة معينة،  لتزامنيا مع أوقات الذىاب لمعمل، أما مركبات

حيث يعتمد عمييا في نقل المنتجات الزراعية من  سوق الجممة لمخضر والفاكية 
ليو، إضافة إلي نقل المواد المصنعة من المحلات في القمب التجاري لممدينة  وا 
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ليو، ويفسر ذلك زيادة أعداد التروسيكل في جميع أيام الأسبوع، حيث تتراوح  وا 
 % من جممة أعداد المركبات عند المدخل.8، 1.2تيا بين نسب

 مدخل السعرانية: -

ولا ترتبط  الأسبوعالمركز الأول في جميع أيام  تحتل السيارات الخاصة 
، تمييا مركبات (6)ممحق %53.2، 13.1زيادة نسبتيا بفترة معينة وتتراوح بين 

والثقيل التي تتقدم عمي مركبات نقل الركاب بأنواعيا وىو بذلك  ،النقل الخفيف
يختمف عن معظم المداخل، ويرجع ذلك إلي اعتماد المركبات عميو في الخروج 

 اعي حيث تزيد أعدادىا مقارنة بعدد المركبات التي تدخل منو لممدينة.ر لمطريق الز 

 مدخل السناىرة:-

المركبات في جميع أيام الأسبوع، تتصدر السيارات الخاصة باقي أنواع  
وتزيد نسبتيا في فترة الظييرة مقارنة بباقي الفترات في معظم الأيام عدا الجمعة 
والأحد، تمييا مركبات "التونانية" التي تأتي في مرتبة متقدمة مقارنة بباقي المداخل، 

 %، وتزيد نسبتيا بشكل ممحوظ في الفترة19.2، 27.7حيث تتراوح نسبتيا بين 
الصباحية، لتزامنيا مع ذىاب العمال والطلاب إلي أماكن عمميم ومدارسيم 

%، ويتقدم 15.9، 7.5وجامعاتيم، في حين تقل نسبة "الميكروباص" لتتراوح بين 
، 1.4" في المركز الرابع مقارنة بباقي المداخل بنسبة تتراوح بين الأتوبيس"

وعاً لرحمة العمال اليومية من ذلك إلي أنو وسيمة النقل الأكثر شي ى%، ويعز 24.3
مصانع كفر الدوار، يؤكد ذلك زيادة نسبتو في فترتي الصباح والظييرة مقارنة 
بالفترة المسائية، لارتباطيا برحمة ذىاب العمال و وعودتيم، كما يظير "التوك توك" 
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كوسيمة نقل فردية لمركاب، وذلك لأن النواحي التي تستخدم ىذا المدخل تعتمد عميو 
 سيمة نقل داخل قراىا وبينيا وبين عزبيا.كو 

 مدخل العكريشة:-

يختمف عن باقي المداخل، حيث تتصدر "الميكروباص" بقية المركبات في  
%، وربما يرجع ذلك إلي أنو 37.7، 7.5جميع أيام الأسبوع بنسب تتراوح بين 

سبوع، يخدم قرى بشكل أساسي، كما تزيد نسبتيا في فترة الصباح في جميع أيام الأ
، 8.4تمييا السيارات الخاصة، ثم "التوناية" كوسيمة لنقل الركاب بنسب تتراوح بين 

% والتي تزيد أعدادىا في فترة الظييرة نسبياً، فمركبات النقل بنوعييا، 29.8
" و"الموتوسيكل" في مراكز متقدمة مقارنة بباقي المداخل، في الأتوبيسويظير "

 %.5.8محوظ، حيث لاتتجاوز حين تقل نسبة "التاكسي" بشكل م

 :مدخل الكوبري الجديد-

عمي المركز الأول بين أنواع  "الملاكيتستحوذ السيارات الخاصة " 
، وتزيد نسبتيا في الفترة %52.1، 29.3تتراوح نسبتيا بين  حيث ،المركبات

ك إلي أنو يمثل المدخل الرئيس ربما يرجع ذلو المسائية مقارنة بباقي فترات الذروة، 
ينة، إضافة إلي أن كثير من السيارات الخاصة في المدينة ممدل والدخوللمخروج 

التي يلاحظ زيادة أعدادىا  "الميكروباص"، تمييا مركبات "تاكسى" أجرة تعمل كسيارة
في مركبات النقل الخفيف والثقيل تأتى في الفترة الصباحية مقارنة بباقي الفترات، ثم 

، وتتباين نسبتيا في عمى الترتيب %29.5، 5.2 ةالمركزين الثالث والرابع بنسب
ن زادت نسبياً في فترة الظييرةو الفترات   .ا 
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 "، حيث تبمغتاكسي"الالمركز السادس بعد عمي  "التوناية"مركبات  وتستأثر 
المسائية بشكل  ، وتزيد نسبتيا في الفترةعمى الترتيب %5.9، 1.8 مانسبتي
في الطمبات  "تاكسيوظ، وربما يعزى ذلك إلي أنو يتم استئجارىا بوصفيا "ممح

وذلك لرخص أجرتيا مقارنة  الخاصة والتي تقتضي الذىاب لمدينة كفر الدوار،
 "الأتوبيس"مييا مركبات ي وزيادة سعتيا حيث تستوعب عدد سبعة ركاب، "بالتاكسي"
 ."التروسيكل"و "الموتوسيكل"و

 بورسعيد: مدخل-

" التوناية"المركز الأول بين وسائل النقل، تمييا  تحتل السيارات الخاصة 
، 8.4بنسب تتراوح بين  ،الأسبوعركاب معظم أيام والتي تتصدر وسائل نقل ال

، وىو بذلك يختمف عن معظم المداخل التي تتصدرىا مركبات 15.2%
 "الميكروباص"، ثم مركبات النقل الخفيف والثقيل، فمركبات "الميكروباص"
والتي يعتمد عمييا في رحمة العمل اليومية، ويؤكد ذلك زيادة نسبتيا في  "الأتوبيس"و

 فترة الصباح مقارنة بباقي فترات الذروة.

 مدخل رافد الدولي الساحمي:-

تحتل السيارات الخاصة المركز الأول بين المركبات في جميع أيام  
زيد نسبتيا في الفترة المسائية مقارنة % ت33.9، 25.1الأسبوع، بنسب تتراوح بين 

بباقي الفترات، تمييا مركبات "الميكروباص" والتي تزيد نسبتيا في فترة الصباح، 
%  في فترة الصباح يوم الاثنين، في حين تستحوذ 30.3حيث تبمغ نسبتيا 

مركبات الموتوسيكل عمي المركز الثالث في جميع أيام الأسبوع عدا الجمعة مما 
قيل، عتماد عمييا في الذىاب لمعمل، ثم مركبات النقل الخفيف والثيوكد الا
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%، مع 23.2، 0.4ن لنقل الركاب تبمغ نسبتيما و"التوناية" و"الكبوت" كوسيمتي
ملاحظة أن معظم وسائل نقل الركاب تزيد نسبتيا في الفترة الصباحية مقارنة بباقي 

 ينة.فترات الذروة، أما مركبات النقل لاترتبط بفترة مع

ع وسائل النقل في جمي تصدر السيارات الخاصةسبق:  نستخمص مما
، ويتباين ترتيب "الميكروباص"العكريشة التي تتصدره مركبات  جميع المداخل عدا

باستثناء  "الميكروباص"وسائل نقل الركاب من مدخل لأخر، حيث يتصدر معظميا 
 "الكبوت"، في حين يُعتمد عمي "التوناية"تتصدره  ، والسناىرة التىمدخمي بورسعيد

وشارع الجيش، وتزيد نسبة مركبات نقل الركاب  ،في مدخمي رافد الدولي الساحمي
 لذروة، إضافة إلي زيادة نسبتيا عندفي الفترة الصباحية مقارنة بباقي فترات ا

ما ، وبورسعيد، أوالسناىرة ،بشكل أساسي مثل العكريشة لمداخل التي تخدم القرىا
لوسائل النقل الخفيف والثقيل فيتباين ترتيبيا في معظم المداخل ولا ترتبط بالنسبة 

 زيادة نسبتيا بفترة معينة.

 :مداخل المدينةحجم حركة الركاب عند  -3

عمي متوسط أعداد المركبات  م حساب متوسط عدد الركاب اعتمادًات
 الخاصةسط سعة كل مركبة، حيث تتسع السيارات اليومي في كل مدخل، ومتو 

لراكب واحد،  والدراجة اليوائية "الموتوسيكل"و "التوك توك"و "التاكسي"و
كب، ار 7 "التوناية"ركاب، و20لعدد  "الكبوت"راكب، و24لعدد  "الميكروباص"و
وتحميميا نستخمص الحقائق ( 8جدول )ومن تتبع أرقام  راكب،48 "الأتوبيس"و

 :التالية

 ألف راكب يومياً. 64 المدينة حواليل بمغت جممة أعداد الركاب بمداخ 
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  الوسيمة الرئيسة لمنقل الجماعي لمركاب، حيث تنقل  "الميكروباص"يعد
ألف 25" بحوالي الأتوبيس"، تمييا فى اليوم الواحد ألف راكب16حوالي 
 .راكبألف 23بما يزيد عن  "التونايةراكب، "ف
 كفر الدوار وفقا لنوعخل مدينة مدا( متوسط أعداد الركاب اليومي عند 9جدول )
 5112عام  الوسيمة

 وسيمة النقل

 المدخل
جممة 
 العكريشة السناىرة السعرانية الجيش المداخل

الكوبرى 
 الجديد

 بورسعيد
رافد 
الدولى 
 الساحمى

رات
سيا
ال

 

 5518 724 476 2771 502 2280 130 655 الخاصة
 708 90 56 140 57 245 16 94 "التاكسى"

لات
حاف
ال

 

 24869 1340 1436 1833 1147 3222 850 2052 "الأتوبيس"
 15706 3453 3197 7736 3795 5029 356 1052 ميكروباص"ال"

 2839 394 89 477 260 287 10 521 "الكبوت"
 23353 1629 1124 2772 2992 3604 120 944 "التوناية"

ات
رج
الد

 
 132 69 10 18 19 67 5 21 "التوك توك"
 2107 143 111 125 296 281 53 97 "الموتوسيكل"
 264 40 10 29 13 39 5 29 دراجة ىوائية

 63603 9962 8830 25090 8998 23534 2755 5435 جممة المداخل
 نتائج الحصر الميدانى.المصدر: 

  قمة أعداد الركاب الذين تنقميم وسائل النقل الفردية مثل السيارات الخاصة
و"التاكسي" والدراجات اليوائية، حيث لاتتجاوز أعدادىم و"الموتوسيكل" 

 ألف راكب يومياً عند مداخل المدينة.7.5
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  لييا المدينة  راكب في تحركاتيم اليومية منألف 25يستخدم مايقرب من وا 
نصف أعدادىم عمي مركبات  الكوبري الجديد، ويعتمد مايزيد عمىمدخل 

 ."الميكروباص"
  يزيد  الثاني بين المداخل من حيث نقل الركاب بماالسناىرة المركز يحتل

بشكل أساسي في  "التوناية"و "الميكروباص"ألف راكب يستخدمون 23 نع
من جممة أعداد الركاب  %63.7تبمغ مجتمعة تحركاتيم اليومية بنسبة 

 .%13" بنسبة الأتوبيس، يمييم "بالمدخل
 الدولي الساحمي، والعكريشة،  مداخل رافد تقارب أعداد الركاب عند

راكب، وتعتمد عمي  9962، 8830بورسعيد، حيث تتراوح أعدادىم بين و 
من جممة  %60في نقل الركاب بما يقرب من  "التوناية"و "الميكروباص"

 أعداد الركاب بكل مدخل.
 ألاف راكب 6 نتزيد ع حيث لا ،ة أعداد الركاب عند مدخل شارع الجيشقم

 تنقلاتيم. الوسائل التي المستخدمة نوعيومياً، كما تت
 فين، حيث لاتتجاوز أعدادىم ألمدخل السعرانيةل ضآلة الركاب المستخدمين 

 راكب يومياً.

 حجم حركة نقل البضائع عند مداخل المدينة: -2

البضائع اعتمادًا عمي متوسط أعداد  حمولةتم حساب متوسط حجم 
حمولة كل مركبة، حيث تقدر  مدخل فى الساعة، ومتوسطكل مركبات النقل عند 

طن(، 2.5) الخفيف طن(، ومركبات النقل 3) بحوالى حمولة مركبات النقل الثقيل
( 9(، ومن تتبع أرقام جدول )و"الكارو" )طن واحد(، والتروسيكل )نصف طن

 وتحميميا نستخمص الحقائق التالية:
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  طن/ساعة. 5000بمغ متوسط حمولة البضائع بمداخل المدينة حوالى 
 ستحوذت مركبات النقل الخفيف عمى المركز الأول بين مركبات نقل ا

طن/ساعة، وىو ما يزيد عن نصف  1348.6البضائع، بمتوسط حمولة 
 حجم حمولة البضائع بالمداخل.

عند مداخل مدينة كفر الدوار وفقا لنوع النقل ( متوسط حمولة مركبات 7جدول )
 )طن/ساعة( 5112الوسيمة عام 

 الوسيمة
 العكريشة السناىرة السعرانية الجيش

الكوبرى 
 الجديد

 بورسعيد
رافد 
الدولى 
 الساحمى

جممة 
 المداخل

 طن/ساعة طن/ساعة طن/ساعة طن/ساعة ساعة/طن طن/ساعة ساعة/طن ساعة/طن

 344.0 52.0 57.0 65.9 47.4 57.2 25.2 50.3 "التروسيكل"
 2811.5 120.2 382.9 391.0 162.1 129.0 216.0 131.3 النقل الثقيل
 1348.6 177.7 331.6 613.9 157.1 376.8 216.0 354.4 النقل الخفيف
 238.6 27.6 17.9 14.1 11.7 11.2 4.0 10.1 "كارو"

 4653.6 556.5 799.3 2205.9 588.5 674.9 172.2 657.1 جممة المدخل
 المصدر: نتائج الحصر الميدانى.

 بين مركبات نقل البضائع،  تحتل مركبات النقل الثقيل المركز الثانى
% من جممة 39.1طن/ساعة، وىو ما يعادل  2811.5بمتوسط حمولة 

 حمولة البضائع بالمداخل.
  ،"ضآلة متوسط حمولة البضائع التى ينقميا كل من "التروسيكل" و "الكارو

 % من جممة حمولة البضائع بالمداخل.20.4حيث لا تتجاوز نسبتيما 
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 لمركز الأول بين المداخل من حيث متوسط يأتى الكوبرى الجديد فى ا
حمولة البضائع، بما يزيد عن ألف طن/الساعة، يميو بورسعيد بحوالى 

 طن/ساعة. 800
  ،تقارب متوسط حمولة البضائع فى مداخل السناىرة، والجيش، والعكريشة

 طن/ساعة. 674.9، 556.5ورافد الدولى الساحمى، حيث تتراوح بين 
 300 ئع فى مدخل السعرانية، حيث لاتتجاوزقمة متوسط حمولة البضا 

ربما يرجع ذلك إلى أنو الأقل بين المداخل من حيث حجم طن/ساعة، 
 الحركة.

 رابعاً: مشكلات النقل وحموليا

رة تتعمق بالحركة والمرور نتيجة من مشكلات كثيكفر الدوار مدينة تعانى 
مواضع مواقف ىى موقع المدينة ومورفولوجيتيا، وسوء تخطيط عدة أسباب 

لمرور الخاصة بمنع السيارات الخاصة من العمل المركبات، وعدم تطبيق قوانين ا
 ، وتتمثل ىذه المشكلات فيما يمى:"تاكسى" أجرة سيارة

 :صعوبة الحركة بين أجزاء المدينة -1

يخترق المدينة خط سكة حديد القاىرة/الإسكندرية ، ويتم عبوره عن طريق 
إضافة إلى كوبرى السعرانية والمدخل  ،شارع الجيشنياية سطحى فى  مزلقان

فى وسط  طحىعن طريق كوبرى س فيمكن عبورىاترعة المحمودية  الجديد، أما
، إضافة يمتد في نياية شارع الرزق، ويتصف ىذا الكوبرى بتيالكو وقدمو المدينة

رع نياية المدخل الجديد، وكوبرى اليويس في نياية شا فىالجديد مكوبرى العموى ل
 ،ين شارعى بورسعيدخاصة بالأمر الذى يسيم فى تقميل سيولة الحركة،  ،بورسعيد
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بكوبرى سطحى  وجنوبيا بد من ربط شمال ترعة المحموديةوأحمد عرابى، لذلك لا
لسيولة المرور بين الشارعين نسبياً عن قمب المدينة التجارى  جديد أوسع ويقع بعيداً 

الكوبرى واستخدام  ،(22)شكل  لمنطقة المياجرين نشاؤه مقابلاً ويفضل إ ،الرئيسين
 عدد ثلاثة كبارى مشاه سطحية اة فقط، حيث يتوفرلممش اً القديم بعد ترميمو كوبرى

، أما السطحية فتقع نياية شارع النادى الاجتماعييقع العموى فى و وواحد عموى، 
 ونظير. مام المياجرينأعند نياية اتصال الكوبرى العموى مع شارع بورسعيد، و 

 
 مشكمة صعوبة الحركة بين أجزاء مدينة كفر الدوارلحل  مقترحات( 11شكل )       
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تعتمد المركبات التى تدخل إلى المدينة من طريق القاىرة/الإسكندرية 
الزراعي ومن سيدى غازي وأبوالمطامير إلى مدخل الكوبرى الجديد عمى وصمة 

ة البرتقال ويوازى الطريق الزراعى، كطريق سيدى عبد القادر الذى  يمتد بجوار شر 
حتى الكوبرى العموى عميو، وتمتد وصمة الطريق حتى مدخل كوبرى السعرانية 
 8لمدخول إلى المدينة فى شرقيا، ويتصف ىذا الطريق بضيقو، حيث يبمغ عرضو 

أمتار، وتتحرك عميو المركبات في الاتجاىين، الأمر الذى يؤدى إلى حدوث ازدحام 
أسفل الكوبرى العموى عمى الطريق الزراعى وعميو، ويمكن معالجة ىذا مرور شديد 

الأمر بإنشاء طريق جديد عمى مصرف الدشودى الذى يمتد إلى الجنوب من 
(، والذى يسيم فى سيولة 22الطريق الزراعى ويتصل بطريق أبو المطامير)شكل 

لكوبرى العموى، حركة المركبات التابعة لممنطقتين وتقميل الزحام المرورى أسفل ا
لييا عن طريق مدخل  إضافة إلى سيولة دخول المركبات وخروجيا من المدينة وا 

 الكوبرى الجديد.

 :سوء اختيار مواضع مواقف المركبات -5

توعب أعداد تتصف المواقف بصغر المساحة المخصصة ليا بحيث لا تس
 نتظارجميعيا غير مجيزة بأماكن لإخطوط السير، و المركبات المرخصة كميا ل

والركاب، مما ترتب عميو عدم التزام السائقين بتسكين مركباتيم في  المركبات
عمى بداية الطريق المستخدم لمسارتيم بغض  المركباتبحيث تتوزع  ،المواقف

، وتسبب ذلك في تكدس النظر عن راحة الركاب أو سيولة الحركة فى المدينة
 ،وأحمد عرابى، والجيش ،بورسعيدالمركبات بمداخل المدينة، خاصة فى شوارع  

جميع خطوط  انيضم نيجديد نيإنشاء موقفمر الذى يستدعى ، الأومجمع المحاكم
خر الآو  فى عزبة خالد، فى شمال المدينةيقع أحدىما  (،21)شكل  السير بالمدينة
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مع  دارة الزراعيةفى منطقة الإ بعيداً عن الكتمة العمرانية لممدينةا جنوبي فى
 وصول الركاب إليو. مركبات نقل داخمى لتسييلتخصيص 

 
 ( المواضع المقترحة لمواقف المركبات فى مدينة كفر الدوار15شكل )
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 كثرة أعداد السيارات الخاصة التى تعمل "تاكسى":  -3

دا" و"فيات" شاىين سيارات خاصة "ملاكى" من نوع "لا يتحرك فى المدينة
مركبة طبقاً لتقدير مجمس مدينة كفر الدوار،  2400، 2300تتراوح أعدادىا بين 

ويقوم ملاكيا باستخداميا وسيمة نقل فردية لمركاب بشكل غير رسمى، الأمر الذى 
أدى إلى تعرض الركاب لأخطار كثيرة ومشكلات، أىميا ارتفاع تعريفة الركوب، 
والسرقة، إضافة إلى تحقيق أصحابيا مكاسب كبيرة من خلال تغير نشاطيم وعدم 

فع مستحقات الدولة من ضرائب وتأمينات وتراخيص، كما أسيم ذلك فى زيادة د
أعداد المركبات بأكثر من حاجة المواطنين، مما ترتب عميو ازدحام المرور بشكل 
لافت، لذلك لابد من تفعيل قوانين المرور الخاصة بمنع استخدام السيارات الخاصة 

 كسيارة أجرة "تاكسى".

 مخضر والفاكية:موضع سوق الجممة ل -2

يقع سوق الجممة لمخضر والفاكية فى منطقة السعرانية داخل المدينة، لذلك 
تعتمد مركبات النقل الخفيف والثقيل المخصصة لنقل المنتجات الزراعية بشكل 
أساسي عمى مدخل الجيش فى الدخول والخروج، الأمر الذى ينتج عنو كثافة 

ان سطحى في نيايتو لعبور سكة حديد مرورية بو ويزيد الأمر صعوبة وجود مزلق
القاىرة/الإسكندرية، لذلك يتوجب نقل سوق الجممة خارج الكتمة السكنية لممدينة، 
ويفضل في الأطراف الجنوبية لسيولة ربطو بطريق القاىرة/الإسكندرية الزراعي 

 والظيير الزراعي الصحراوى في مراكز حوش عيسى، وبدر، ووادي النطرون.
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 الخـــاتــمــة

 أولًا: النتائج

 نجمميا فيما يمى:ومقترحات أسفرت الدراسة السابقة عن عدة نتائج 

، يسبقيا بين العقد مدينة كفر الدوار المرتبة الخامسة وفقاً لمعيار المسافة تحتل-
وىى بذلك تحتل فئة متوسطة أبو حمص، والمحمودية، والرحمانية، مدن دمنيور، و 

 . بين العقد المحيطة بيا وفقاً لممسافةبين المدن 

أعداد السكان في مدينة كفر الدوار بالزيادة المطردة خلال الفترة من  يتصف -
ألف  241ألف نسمة بعد أن كانت لا تتجاوز 181، إذ بمغت 2976-1024

 .2976نسمة عام 

، حيث 2990-2985النمو العمراني لمدينة كفر الدوار فى الفترة من  تسارع -
 .% سنوياً 23، بنسبة زيادة 2990فدان عام 2370مغت مساحة الكتمة العمرانية ب

يتوفر بمدينة كفر الدوار سبعة مداخل رئيسة، تتباين فيما بينيا من حيث -
 الخصائص والاتجاىات والطرق المتصمة بيا.

تزيد عمى حيث زيادة أعداد المركبات التي تدخل المدينة في الفترة الصباحية، -
حجم حركة المركبات، وذلك لتزامنيا مع أوقات الذىاب لمعمل والمدارس نصف 

والجامعات، في حين تزيد أعداد المركبات التي تخرج من المدينة في الفترة 
 المسائية، وتتقارب أعدادىا في فترة الظييرة.
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يحتل مدخل الكوبري الجديد المركز الأول من حيث متوسط حجم الحركة اليومي  -
ذلك إلي أنو المدخل الرئيس لممدينة الذي  ىوحدة مكافئة/ساعة، ويعز 3543ليبمغ 

 يربطيا بطريق القاىرة/الإسكندرية الزراعي.

يأتي مدخل السناىرة في المركز الثاني من حيث متوسط حجم الحركة، إذ يبمغ  -
لنسيج في المدينة عمي وحدة/ساعة، ويرجع ذلك إلي موقع مصانع الغزل وا2967

 دي إليو.الطريق المؤ 

يشغل مدخل شارع الجيش المركز الثالث من حيث متوسط حجم الحركة  -
وحدة/ساعة(، حيث يمثل المدخل الرئيس لممركبات المتجية إلي مدينة 2684)

حوش عيسي ونواحي سيدي غازي والبسمقون والوسطانية، وتستخدمو مركبات النقل 
 كية بالمدينة.الخفيف والثقيل المتجية إلي سوق الجممة لمخضر والفا

متوسط حجم الحركة اليومي، إذ يبمغ  يحتل يوم الخميس المركز الأول من حيث -
% من جممة الحركة اليومي بالمداخل، 26.1وحدة/ساعة، وىو ما يعادل 21651

المركز  فىالأحد ي في المدينة، يميو ويرجع ذلك إلي أنو يمثل يوم السوق الأسبوع
، كة اليومي في معظم أيام الأسبوعحجم الحر تقارب متوسط ، فى حين يالثاني

 .الإجازة الرسمي لمدولة، ومرد ذلك إلى أنو يوم لجمعةالحركة يوم ا نخفضتو 

تفوق الكوبري الجديد عمي باقي المداخل من حيث حجم الحركة في جميع أيام  -
 الأسبوع، تلاه مداخل السناىره، وشارع الجيش، وبورسعيد، والعكريشة.

رات الخاصة جميع وسائل النقل في جميع المداخل عدا العكريشة تصدر السيا -
نقل الركاب من مدخل  التي تتصدره مركبات "الميكروباص"، ويتباين ترتيب وسائل
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خر، حيث يتصدر معظميا "الميكروباص" باستثناء مدخمي بورسعيد، والسناىرة لآ
 التى تتصدره "التوناية".

تزيد نسبة مركبات نقل الركاب في الفترة الصباحية مقارنة بباقي فترات الذروة، - 
إضافة إلي زيادة نسبتيا عند المداخل التي تخدم القرى بشكل أساسي مثل 

 ، وبورسعيد.العكريشة، والسناىرة

ألف راكب يومياً، ويعد 64بمغت جممة أعداد الركاب بمداخل المدينة حوالي  -
ألف 16الوسيمة الرئيسة لمنقل الجماعي لمركاب، حيث تنقل حوالي "الميكروباص" 

ألف راكب، "فالتوناية" بما يزيد 25" بحوالي الأتوبيسراكب فى اليوم الواحد، تمييا "
 ألف راكب.23عن 

 ثانيا: المقترحات

 :والتى يمكن التغمب عمييا بالمقترحات التالية مشكلات النقل فى المدينة تتعدد

  د إلى الجنوب من جديد عمى مصرف الدشودى الذى يمتإنشاء طريق
يتصل بطريق أبو المطامير، والذى يسيم فى الطريق الزراعى بحيث 

سيولة حركة المركبات التابعة لسيدى غازى وأبو المطامير وتقميل الزحام 
 .عمي الطريق الزراعى المرورى أسفل الكوبرى العموى

   برى سطحى جديد أوسع من ربط شمال ترعة المحمودية وجنوبيا بكو
القديم ويقع بعيداً نسبياً عن قمب المدينة التجارى لسيولة المرور بين 

 لمنطقة المياجرين. شارعى أحمد عرابى وبورسعيد، ويفضل إنشاؤه مقابلاً 
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  ن يضمان جميع خطوط السير بالمدينة يقع أحدىما فى موقفين جديديإنشاء
عن الكتمة العمرانية لممدينة مع  شمال المدينة والآخر فى جنوبيا بعيداً 

 تخصيص مركبات نقل داخمى لتسييل وصول الركاب إليو.
   تفعيل قوانين المرور الخاصة بمنع استخدام السيارات الخاصة كسيارة

 أجرة "تاكسى".
  نقل سوق الجممة لمخضر والفاكية خارج الكتمة السكنية لممدينة، ويفضل

طريق القاىرة/الإسكندرية الزراعي في الأطراف الجنوبية لسيولة ربطو ب
ووادي  ،وبدر ،والظيير الزراعي الصحراوى في مراكز حوش عيسى

 النطرون.
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 المصادر والمراجع

 أولًا: بالمغة العربية

ألف عام  300: 2إدارة المساحة العسكرية، خريطة محافظة البحيرة مقياس -2
2995. 

ورقة عمل قطاعية، مطابع الأىرام (: النقل الحضرى، 2975البنك الدولى )-1
 التجارية، القاىرة.

نيائية لمتعداد العام لمسكان الجياز المركزى لمتعبئة العامة والإحصاء، النتائج ال-3
 ، القاىرة.1006، 2996، 2986، 2976 والإسكان، محافظة البحيرة أعوام

-NH36(: لوحة كفر الدوار رقم 2994الييئة المصرية العامة لممساحة )-4
M1a ألف. 50: 2، بمقياس رسم 

(: حركة المركبات عمى الطرق عند مداخل منطقة 2989حسن سيد حسن ) -5
القاىرة الكبرى، بين الرؤية والرأى الجغرافى، مجمة كمية الآداب، دراسات جغرافية، 

 جامعة المنيا العدد التاسع، المنيا.
يا وميدانيا ومناىجيا، (: جغرافية النقل الحضرى، مفيوم1007سعيد عبده ) -6

 ، الكويت.312رسائل جغرافية، الجمعية الجغرافية الكويتية، العدد 

(: تحميل جغرافى لحركة النقل عمى 1007عبد المعطى شاىين عبد المعطى ) -7
مداخل مدينة المحمة الكبرى، الجمعية الجغرافية المصرية، سمسمة بحوث جغرافية، 

 .26 العدد
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النقل أسس ومناىج وتطبيقات، مكتبة  (:1005الدين )فاروق كامل عز  -8
 الأنجمو المصرية، الطبعة الثالثة، القاىرة.

(: شبكة الطرق الحضرية المرصوفة فى 2993فايز حسن حسن غراب ) -9
محافظة كفر الشيخ، دراسة جغرافية، مجمة بحوث كمية الآداب، جامعة المنوفية، 

 ، يناير، شبين الكوم.21العدد 
(: التحميل الجغرافى لحركة النقل عند 1022مد أحمد إبراىيم عمى نعينع )مح -20

مداخل مدينة الأقصر، مجمة الإنسانيات، كمية الآداب، جامعة دمنيور، العدد 
 السادس والثلاثون.

(: حركة النقل عند مداخل مدينة برج 1023) محمد المغاورى محمود موسى -22
مجمة كمية الآداب، جامعة الإسكندرية، العدد العرب الجديدة من منظور جغرافى، 

72. 
(: حركة النقل عمى المداخل الرئيسية لمدينة 1002محمد زكى السديمى ) -21

طنطا "دراسة فى جغرافية النقل"، مجمة الإنسانيات، كمية الآداب بدمنيور، جامعة 
 الإسكندرية، إصدار خاص.

ة المرصوفة بين المراكز (: شبكة الطرق البري2990محمد صدقى الغماز )-23
الحضرية بمحافظة الفيوم، دراسة كمية تحميمية، مجمة بحوث كمية الآداب، جامعة 

 .3المنوفية، العدد
وزارة الاسكان والمرافق والتنمية العمرانية: الييئة العامة لمتخطيط العمرانى،  -24

 .2990أكتوبر لاستراتيجى لمدينة كفر الدوار مشروع إعداد المخطط ا

وزارة الاسكان والمرافق والتنمية العمرانية: الييئة العامة لمتخطيط العمرانى،  -25
 .2992 يكمى والعام لمدينة كفر الدوارالتخطيط الي
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 ثانياً: بالمغة الانجميزية
1-Bell, M.G.H., and Iida, Y., (1997): Transportation Network 
analysis, John Wily & Sons Ltd, New York, USA. 
2- Kansky. K. J., (1963): Structure of Transport Network: 
Relationships between network geometry and regional 
characteristics, Univ. of Chicago, Dept. of Geog. No 42, 
Chicago, USA. 
3-Rodrigue, J.B., and et al, (2006): The Geography of 
Transportation Systems, Taylor & Francis Group, London, 
England. 
4-Taaffe, E.J., and et al, (1996): Geography of 
Transportation, Prentice-Hall, New Jersey, USA. 
4-Shryock, H.F., and Siegel, J.S., (1976): The methods and 
material of Demography (Condensed by Estock well) 
Academic Press I.N.C., New York. 
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 ( الخصائص العامة لممداخل فى مدينة كفر الدوار1ممحق )

 رقم النموذج:          
 اسم المدخل: -2
 متوسط عرض المدخل بالمتر:           متراً  -1
 اتجاىيناتجاه المدخل:                اتجاه واحد                       -3
 عدد الحارات فى كل اتجاه:         حارة -4
 نوع الطريق:         مرصوف                جزء مرصوف وجزء ترابى -5
 حالة الطرق           جيدة               متوسطة              رديئة -6
 نعم                 لا               ىل يوجد بالطريق حاجز؟ -7
 متر       الحاجز؟الإجابة بنعم فما ىو عرض  إذا كانت -8
 نعم                   لا           مطبات صناعية؟ ىل يوجد بالمدخل -9

 نعم                   لا               ؟ىل يوجد بالمدخل انارة -20
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 ( حجم الحركة فى مداخل مدينة كفر الدوار5ممحق )

 اسم المدخل:                             موقع الحصر:       

 تاريخ الحصر:                            ساعة الحصر:       
 العدد  الوسيمة

    سيارة خاصة
     ”ميكروباص“سيارة 

    أجرة 
    "اتوبيس"

     سيارة "كبوت"
     توناية
     ربع نقل

     نقل ثقيل أوبمقطورة
     "موتوسيكل"
     دراجة ىوائية
     "التوك توك"
     جرار زراعى

     كارو"ال" 
     "التروسيكل"

   جممة المركبات                                                                    
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 مصفوفة درجة المركزية لشبكة الطرق التى تربط مدينة كفر الدوار بالمدن المحيطة بيا وفقاً لكوينج (3)ممحق 

كفر  العقد
 الدوار

أبو  المحمودية رشيد إدكو الإسكندرية
 حمص

إيتاى  شبراخيت دمنيور الرحمانية
 البارود

كوم 
 حمادة

حوش  الدلنجات
 عيسي

أبو 
  المطامير

 الجممة

 11 2 1 1 3 1 1 2 1 2 1 1 2 2 0 كفر الدوار
 31 1 3 3 4 3 3 1 3 1 3 1 2 0 2 الإسكندرية

 13 1 3 3 3 1 2 2 1 2 1 2 0 2 2 إدكو
 32 3 3 3 4 3 3 1 1 1 2 0 2 1 1 رشيد

 16 3 1 3 3 1 1 2 2 2 0 2 1 3 1 المحمودية
 11 1 1 1 3 1 1 2 2 0 2 1 2 1 2 أبوحمص
 15 3 1 1 3 1 2 2 0 2 2 1 1 3 1 الرحمانية
 27 1 2 2 1 2 2 0 2 2 2 1 2 1 2 دمنيور
 14 3 1 1 2 2 0 2 2 1 1 3 2 3 1 شبراخيت

 15 3 1 2 2 0 2 2 1 1 1 3 1 3 1 إيتاى البارود
 33 3 1 2 0 2 2 1 3 3 3 4 3 4 3 كوم حمادة
 16 1 2 0 2 2 1 2 1 1 3 3 3 3 1 الدلنجات

 16 2 0 2 1 1 1 2 1 1 1 3 3 3 1 حوش عيسي
 30 0 2 1 3 3 3 1 3 1 3 3 1 1 2 أبوالمطامير

 ألف.300: 2عمى خريطة محافظة البحيرة مقياس من إعداد الباحثة اعتمادًا المصدر: 
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 قاً لطول الوصلاتشبكة الطرق التى تربط مدينة كفر الدوار بالمدن المحيطة بيا وفمصفوفة إمكانية الوصول ل (2)ممحق 

كفر  العقد
 الدوار

أبو  المحمودية رشيد إدكو الإسكندرية
 حمص

إيتاى  شبراخيت دمنيور الرحمانية
 البارود

كوم 
 حمادة

حوش  الدلنجات
 عيسي

أبو 
  المطامير

 الجممة

 598 33 45 61 76 61 59 35 55 28 45 53 35 10 0 كفر الدوار
 805 53 65 81 96 81 80 55 75 38 65 56 38 0 10 الإسكندرية

 775 64 51 85 99 85 82 58 68 40 51 28 0 38 35 إدكو
 793 86 80 63 95 82 63 56 50 58 34 0 28 56 53 رشيد

 552 58 46 49 62 47 19 11 26 17 0 34 51 65 45 المحمودية
 518 52 41 45 59 45 50 28 37 0 17 58 40 38 28 أبوحمص
 562 57 45 48 45 32 23 12 0 37 26 50 68 75 55 الرحمانية
 445 36 14 17 42 17 15 0 12 28 11 56 58 55 35 دمنيور
 621 62 49 51 31 28 0 15 23 50 19 63 82 80 59 شبراخيت

 618 63 51 12 24 0 28 17 32 45 47 82 85 81 61 إيتاى البارود
 758 62 62 28 0 24 31 42 45 59 62 95 99 96 76 كوم حمادة
 616 43 32 0 28 12 51 17 48 45 49 63 85 81 61 الدلنجات

 604 21 0 32 62 51 49 14 45 41 46 80 51 65 45 حوش عيسي
 678 0 21 43 62 63 62 36 57 52 58 86 64 53 33 أبوالمطامير

  ألف.300: 2عمى خريطة محافظة البحيرة مقياس من إعداد الباحثة اعتمادًا المصدر: 
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 5113بمواقف كفر الدوار عام  السيرخطوط المركبات لأعداد ( 2)ممحق 

عدد  خط السير الموقف
عدد  خط السير الموقف المركبات

 المركبات

مجمع 
 السعرانية

 28 إدكو
مجمع 
 الميزانة

 40 سيدى شحاتو
 53 التمميك 26 أبوحمص

 21 السناىره 35 طممبات برسيق
 193 الجممة 3 بمقطر

 27 معمل القزاز

 مجمع
عزيز 
 المصرى

 120 القاىرة
 45 دمنيور 15 بولين

 190 الإسكندرية 4 الكنايس
 47 طنطا 17 الكريون
 46 أبوالمطامير 20 الممقة

 13 العالمين 10 العكريشة
 55 العامرية 9 السعرانية
 28 سيدى غازى 192 الجممة

مجمع 
عزيز 
 المصرى

 47 أبيسات 339 العوايد
 27 زىرة 42 بشرسيدى 
 6 البسمقون 226 المزرعة

 919 الجممة 71 البيضا/عوايد بطئ
 المصدر: الوحدة المحمية لمركز كفر الدوار، مشروع مواقف السيارات بكفر الدوار.
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 المكافئة()بالوحدات  5112( التوزيع النسبى لحركة المركبات عند مداخل مدينة كفر الدوار عام 1)ممحق 

 الفترة اليوم
 مدخل الجيش

"تاكسي خاصة
" 

دراجة  "التروسيكل" "موتوسيكل" "توك توك" "توناية" "كبوت" "ميكروباص" "اتوبيس"
 ىوائية

جرار  "كارو"
 زراعى

نقل 
 خفيف

نقل 
 ثقيل

 السبت
 3.7 2.1 1.1 2.1 1.1 2.3 1.2 1.1 13.2 2.9 59 1.7 9.9 55.2 الصباحية
 2.3 15.2 1.1 1.2 1.1 2.2 2.2 1.2 2.7 3.9 7.9 5.3 9.7 21.5 الظييرة
 2.1 15.5 1.1 5 1.9 3.3 2.1 1.2 2.2 1 17.7 3.1 5.3 21.2 المسائية

 الأحد
 1.7 1.9 1.7 2.1 1.2 2.2 3.9 1.3 15.3 2.1 17.1 2.2 9.5 59.5 الصباحية
 2.9 12.9 5.3 1.1 1.7 5.1 5.7 1.1 1.1 3.7 15.2 5.3 2.9 39.2 الظييرة
 7.2 12 1.5 1.5 1.3 5.7 5.2 1.2 3.9 5.9 53.1 1.9 5.1 33.3 المسائية

 الاثنين
 9.1 11.1 1.1 1.3 1.2 2.2 2.2 1.3 15.1 2.9 12.9 1.1 2.7 51.3 الصباحية
 5.7 19.9 1.1 1.9 1.1 2.7 3.5 1.3 1.2 1.9 15.7 1.1 9.5 21.1 الظييرة
 11.9 11.3 1.1 1.1 1.1 5.1 3.2 1.5 1 1.7 55.3 3.2 3.1 32.9 المسائية

 الثلاثاء
 5 7.1 1.1 5.9 1.1 3 5 1.3 19.2 1.1 51.5 9.1 1.9 55.7 الصباحية
 9.7 11.7 1.1 5.7 1.9 2.9 2.2 1.3 2.9 3.1 11 1.1 1.9 33.9 الظييرة
 1.5 12.5 1.1 1.2 1.3 2 5.2 1.2 2.2 5.9 11.9 3.1 3.7 23.9 المسائية

 الأربعاء
 9.5 11.2 1.1 2.5 1.5 2.5 2.9 1.3 11.9 3 12.5 3.2 9.5 51.7 الصباحية
 11.1 15 1.1 1.9 1.1 3.7 1.2 1.2 9.5 1.5 51.2 5.1 3.9 35.2 الظييرة
 51.9 9.9 1.1 1.1 1.2 3.9 2.2 1.2 2.9 1.7 1.9 1.2 3.2 32.9 المسائية

 الخميس
 9.9 13.3 1.2 3.2 1.1 5.1 5.1 1.3 11.7 2.3 11.1 1.3 9.2 55.2 الصباحية
 9.1 12.7 1.1 5 1.1 2.1 3.1 1.9 2.3 3.2 51.9 5.3 2.3 31 الظييرة
 7.9 12.1 1.1 1.9 1.1 3.1 3.9 1.3 2.1 5.1 15 1.1 3 25.1 المسائية

 الجمعة
 9.2 11.9 1.2 5.1 1.2 9 2 1.9 11.9 2.3 12.7 3.5 2.3 52.1 الصباحية
 9.3 11.3 3.1 5.1 1.3 1.5 3.1 1.5 2.1 1.1 19.1 1.5 3.1 39.9 الظييرة
 5.3 11.2 1.9 5.3 1.9 2.9 2.5 1.1 1.1 1.1 12.9 1.5 3.7 22.2 المسائية
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 )بالوحدات المكافئة( 5112ار عام التوزيع النسبى لحركة المركبات عند مداخل مدينة كفر الدو  (1)محق تابع م

 الفترة اليوم
 مدخل السعرانية

ي"تاكس خاصة
" 

دراجة  "التروسيكل" "موتوسيكل" "توك توك" "توناية" "كبوت" "ميكروباص" "اتوبيس"
 ىوائية

جرار  "كارو"
 زراعى

نقل 
 خفيف

نقل 
 ثقيل

 السبت
الصباح
 ية

18.1 3.4 20.1 6.8 0.1 5.6 0.1 5.2 5.9 0.1 0.4 4.5 28.
2 

22.
.28 3.8 0.3 0.9 8.6 1.1 3.6 4.8 0.1 5.7 5.7 7.7 18.7 الظييرة 3

1 
9.6 

.26 3.7 0.3 0.3 7.7 3.5 0.1 1.8 0.3 5.6 8.4 6.5 18.9 المسائية
8 

24.
 الأحد 9

الصباح
 ية

34.8 1.9 27.4 7.7 0.1 4.8 0.3 3.6 4.4 0.1 0.3 0.1 27.
4 

5.8 
.24 0.1 0.2 0.5 3.7 3.1 2.2 1.8 0.1 7 26.8 4.9 33.6 الظييرة

7 
22.
.26 0.3 0.3 0.2 3.7 5 0.6 1.5 0.2 3.3 20 5 39.2 المسائية 1

6 
23.
 الاثنين 3

الصباح
 ية

31.9 1.4 22 21.1 0.1 3.7 0.4 6.4 0.9 0.4 0.1 0.1 7.3 12.
.22 0.4 0.1 0.1 0.1 2.9 0.1 9.9 0.1 9.9 7.4 0.4 53.2 الظييرة 9

2 
4.9 

.10 7.8 0.6 0.1 0.1 2 6.8 0.1 6.5 0.4 20.3 7.8 1.6 34.9 المسائية
 الثلاثاء 7

الصباح
 ية

40 3.8 5.7 7.6 0.1 1.9 0.3 5.7 1.9 0.3 2.9 0.1 27.
2 

22.
.26 0.3 4.7 0.3 5.3 5.3 2.1 1.4 0.3 4.7 4.7 3.9 36.1 الظييرة 4

5 
24.
.24 0.3 0.3 0.3 5.4 3.4 0.3 3.6 0.2 5.4 20.8 3.6 42.3 المسائية 1

4 
20.
 الأربعاء 8

الصباح
 ية

17.2 4.8 4.8 8 0.2 3.1 0.6 22.4 3.6 0.3 0.3 6.4 5.6 13.
 5.2 8.5 0.3 3.4 0.2 2.9 7 3.1 0.2 0.2 8.5 20.1 3.4 48.3 الظييرة 9

 12 6.3 4.1 0.4 0.4 3.1 9.5 0.4 5.3 0.1 6.3 6.3 5.3 32.5 المسائية

 الخميس
الصباح
 ية

18.5 6.9 0.3 0.1 0.1 5.9 0.3 3 0.1 0.1 0.3 1 24.
8 

37.
.12 2.5 4.4 0.1 3.8 20.9 0.5 2.5 0.1 8.7 1.1 1.1 37.8 الظييرة 4

8 
4.4 

 8.6 8.6 0.1 0.2 0.4 0.2 6.5 0.1 6.8 0.2 24.8 7.4 1.5 43.7 المسائية

 الجمعة
الصباح
 ية

13.1 4.4 23.3 27.7 0.4 8.8 0.1 22.6 4.2 0.1 0.4 0.1 6.6 8.8 
.22 0.1 0.1 0.4 4.8 9.6 0.4 4.3 0.4 6.4 21.8 5.3 35.1 الظييرة

7 
8.5 

.22 0.1 20.5 0.4 3.9 39.4 المسائية
8 

0.1 6.9 3 0.4 0.4 0.4 9.1 23.
2 
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 )بالوحدات المكافئة(. 5112( التوزيع النسبى لحركة المركبات عند مداخل مدينة كفر الدوار عام 1)تابع ممحق 

 الفترة اليوم
 مدخل السناىرة

"تاكسي خاصة
" 

دراجة  "التروسيكل" "موتوسيكل" "توك توك" "توناية" "كبوت" "ميكروباص" "اتوبيس"
 ىوائية

جرار  "كارو"
 زراعى

نقل 
 خفيف

نقل 
 ثقيل

 السبت
الصباح
 ية

34.2 6.1 5.1 20.3 0.3 17.
6 

1.6 4.9 2.8 0.8 0.2 0.2 3.8 1.2 
.29 0.2 26.7 5.4 4.4 33.7 الظييرة

1 
1.1 3.8 4.9 0.4 1.1 0.2 4.7 1.1 

.11 0.1 25.9 4.3 2.7 32.8 المسائية
4 

1 4.5 3.2 0.7 0.5 0.2 8.9 3.9 

 الأحد
الصباح
 ية

10.3 1.9 24.3 11.8 0.3 17.
6 

0.7 1.9 1.2 0.3 0.2 0.2 3.8 2.9 
 1.8 7.1 2.7 2.7 2 3.2 5.8 2.5 12 0.2 22.6 21.4 4.7 15.5 الظييرة
.28 0.2 13.4 1.6 3.8 35.5 المسائية

2 
2.1 3.6 1.6 0.4 1.1 0.2 4.1 1.1 

 الاثنين
الصباح
 ية

12.9 5.3 8.9 27.1 0.2 16.
1 

7 4.7 1 0.8 2.3 0.7 1.6 2.3 
.13 0.2 7.5 3.5 4 37.5 الظييرة

3 
1.1 5.8 2.5 0.7 2.7 0.2 6.9 5.1 

.13 0.2 23.6 6.8 1 36.9 المسائية
6 

2.7 3.8 1.2 0.7 2 2 5.3 2.5 

 الثلاثاء
الصباح
 ية

16.1 1.1 21.9 11.3 0.2 10.
5 

0.3 4 2.9 0.5 0.2 0.2 4.7 4.3 
.13 0.4 24.7 6.6 2.5 32.1 الظييرة

9 
1.5 3.3 6.3 0.6 0.2 0.1 6.6 1.1 

.10 0.3 15.7 6.4 2.3 16.8 المسائية
4 

0.8 3.8 1.8 0.3 2.2 0.2 7.5 1.7 

 الأربعاء
الصباح
 ية

14.9 6.2 6.9 26.9 0.2 30.
6 

2.4 4.9 1 0.4 2.5 0.8 2.9 2.5 
.27 0.3 23.2 4.9 6.1 35.2 الظييرة

7 
1.1 4.1 3 0.5 2.3 0.2 6.6 4.6 

.26 0.2 27.5 6 1.5 33.6 المسائية
8 

3.6 3.9 1.4 0.5 2.5 0.5 3.5 7.5 

 الخميس
الصباح
 ية

29.5 2.8 22.7 27.4 0.2 19.
2 

4.9 4 1.9 2 2.8 0.6 1.7 1.4 
.28 0.2 14.4 1.9 1.1 19.3 الظييرة

2 
2.8 3.3 1.9 0.6 5.9 0.2 6.3 1 

.28 0.2 11.7 20.2 3.4 12 المسائية
3 

1.1 4.7 3.2 0.2 2 0.2 9.4 3.9 

 الجمعة
الصباح
 ية

15.9 1.8 22.2 22.2 0.3 10.
4 

2.4 1.8 4.9 0.3 2.9 0.5 7.4 9.3 
.28 0.5 15.9 4.5 5 19.3 الظييرة

4 
2.2 1.6 0.7 0.5 3 0.2 7.5 2 

.10 0.3 25.4 1.4 2.6 42.7 المسائية
4 

1.8 5 2.4 0.4 0.2 0.2 7.4 2.2 
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 )بالوحدات المكافئة( 5112( التوزيع النسبى لحركة المركبات عند مداخل مدينة كفر الدوار عام 1)تابع ممحق 

 الفترة اليوم
 مدخل العكريشة

"تاكسي خاصة
" 

دراجة  "التروسيكل" "موتوسيكل" "توك توك" "توناية" "كبوت" "ميكروباص" "اتوبيس"
 ىوائية

جرار  "كارو"
 زراعى

نقل 
 خفيف

نقل 
 ثقيل

 السبت
الصباح
 ية

8.8 3.5 7.9 37.7 0.2 22.
4 

0.1 7.9 3.9 0.6 0.9 0.9 3.2 23.
.21 0.1 19 2.4 3.1 12.8 الظييرة 2

7 
0.7 6.2 4.8 0.2 2.8 0.1 9.2 9.2 

.20 1.3 4 0.7 3.1 4.7 0.2 9.8 0.2 14.7 6 1.3 29.3 المسائية
6 

21.
 الأحد 2

الصباح
 ية

20.6 2.3 6.9 17.8 0.3 20.
3 

0.1 9.7 1.1 0.2 2.3 0.2 3.3 15.
.22 0.2 15.6 6.2 1 17.2 الظييرة 8

8 
0.4 6.5 3.5 0.5 2 0.2 7.1 8.1 

.22 0.2 36 7.4 0.8 10.2 المسائية
2 

0.2 4.9 3.2 0.2 0.2 0.2 7.8 8.1 

 الاثنين
الصباح
 ية

23.9 5.8 1.9 31.7 0.5 23.
5 

0.4 7.9 1.1 0.2 2 1.9 5.8 20.
 6.6 6.2 0.2 0.2 0.2 1.5 5.5 0.6 9.4 0.2 17.8 26 2.6 13.3 الظييرة 6

.25 0.2 23.1 20.5 1.1 11 المسائية
4 

0.3 0.3 7.3 0.2 2.8 2.8 27.
2 

7.9 

 الثلاثاء
الصباح
 ية

24.1 2.1 8 33 0.2 23.
3 

0.1 6.9 1.9 0.1 1.4 1.4 5.3 20 
 4.8 7.1 0.1 0.2 0.3 5.4 6.1 0.2 9.7 0.1 16.2 0.1 1.9 36.7 الظييرة
.21 0.2 33.5 7.9 0.9 12.1 المسائية

8 
0.7 6.6 3 0.2 2.8 0.9 5.3 5.3 

 الأربعاء
الصباح
 ية

13.3 0.1 9.8 30.7 0.2 8.4 0.3 20.2 1.4 0.2 1.8 0.1 3.3 8.4 
.20 0.2 31.3 7.8 3.6 11.4 الظييرة

9 
0.8 5.2 3.2 0.3 0.2 3.2 8.3 1.2 

.26 6.7 0.1 0.8 0.4 3.8 8.1 0.3 20 0.2 32 7.5 2.3 23 المسائية
 الخميس 7

الصباح
 ية

25.7 2.2 8.4 33.7 0.1 24 0.1 7.6 1.2 0.1 2.2 2.2 7.9 6.7 
.29 0.2 7.5 4.1 1.4 27.9 الظييرة

8 
0.4 7.4 7.2 0.1 3.8 2.9 11.

6 
4.7 

.24 0.2 19.1 3.4 1.6 15.4 المسائية
9 

0.3 5 1.1 0.1 0.7 0.2 9 6.7 

 الجمعة
الصباح
 ية

23.7 2.2 6.9 17.5 0.4 9.1 0.1 8.6 1.6 0.4 0.4 0.6 24.
9 

23.
.20 0.1 17.6 3.5 3.5 10.7 الظييرة 7

4 
0.4 1.6 0.9 0.4 9.1 1.3 9.1 9.1 

 1.5 8.3 0.2 29 0.2 1.1 5.6 0.3 9.5 0.2 12.5 7.4 0.4 13.2 المسائية
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 )بالوحدات المكافئة( 5112التوزيع النسبى لحركة المركبات عند مداخل مدينة كفر الدوار عام ( 1)تابع ممحق 

 الفترة اليوم
 مدخل الكوبرى الجديد

"تاكسي خاصة
" 

دراجة  "التروسيكل" "موتوسيكل" "توك توك" "توناية" "كبوت" "ميكروباص" "اتوبيس"
 ىوائية

جرار  "كارو"
 زراعى

نقل 
 خفيف

نقل 
 ثقيل

 السبت
الصباح
 ية

52.1 4.4 2.9 10.2 0.2 5.5 0.5 3.3 0.6 0.2 0.8 0.4 8.1 1.9 
 3.4 9.1 0.4 0.8 0.2 2 3 2 4.5 0.2 28.9 4 4.9 48.8 الظييرة
.20 0.2 0.3 0.2 2.2 4.1 0.8 5.8 0.2 25.1 6.6 1.4 45.9 المسائية

4 
7.1 

 الأحد
الصباح
 ية

34.5 20.6 4.4 19.3 0.3 3.4 0.6 1.9 0.7 0 2 0.7 9.3 1.3 
.21 0.6 0.6 0.2 2.7 1.2 0.4 4.6 0.4 17.8 0.9 6.7 36.9 الظييرة

3 
4.8 

 1.5 9.9 0.2 0.2 0.1 2.3 4.6 0.1 5.5 0.2 14.8 5.1 5.1 40.5 المسائية

 الاثنين
الصباح
 ية

29.3 5.6 4.4 49.3 2.5 4.2 0.2 5.7 0.7 0.2 0.5 2.5 5.4 1 
.20 0.3 0.3 0.2 2.9 4.8 0.2 4.5 0.2 13 0.5 4.8 43.3 الظييرة

7 
5.5 

 5.8 9.7 0.5 0.2 0.2 0.8 3.3 0.4 4.7 0.2 25.9 4.9 1.5 52.1 المسائية

 الثلاثاء
الصباح
 ية

31.6 4.2 8.4 40.4 2.3 4.3 0.2 1.8 0.6 0.2 0.2 0.2 3.6 2.5 
 5 9.7 0.3 0.9 0.1 1.5 3.7 0.7 1.8 0.2 14.5 0.9 4.9 43.7 الظييرة
 5.5 7.1 0.2 0.3 0.2 2.4 3.4 0.9 1.7 0.2 12.8 1.5 6.2 47.9 المسائية

 الأربعاء
الصباح
 ية

34.2 8.6 2.6 33.1 0.5 5.2 0.5 1.1 0.8 0.2 0.4 0.2 6.9 5.8 
.22 0.2 0.5 0.1 1 1.9 0.1 3.1 0.1 15.3 8 4.9 36.5 الظييرة

1 
4.9 

.24 3.6 0.3 0.6 0.2 2.8 4.4 0.6 3 0.1 10.2 3.6 3.1 44.6 المسائية
 الخميس 2

الصباح
 ية

31.5 8.3 5.7 36.5 0.1 4.1 0.5 1.2 1.5 0.1 0.4 0.2 3.8 3 
.20 0.5 0.5 0.1 1.3 1.7 0.8 3.7 0.2 30.1 3.7 4.7 33 الظييرة

4 
7.2 

 6.2 6.3 0.9 0.3 0 1.3 4.3 0.1 4.1 0.2 15.7 7 1.5 40 المسائية

 الجمعة
الصباح
 ية

34.6 3.7 5.5 16.3 0.1 3.2 2.2 3 0.5 0.2 2.8 0.6 7.3 21.
 5.1 6.4 2 0.1 0.2 3.9 3.7 0.4 5.9 0.1 19.9 0.2 5.9 37.2 الظييرة 1

 2.6 8.4 0.2 0.2 0.1 1.5 3.6 0.2 4.3 0.4 18.6 1 1.9 45.2 المسائية



 
 
 
 
 
 
 
 

 حركة النقل عند مداخل مدينة كفر الدوار بمحافظة البحيرة         د. مرفت عبد المطيف غلاب

323 

 )بالوحدات المكافئة( 5112 ( التوزيع النسبى لحركة المركبات عند مداخل مدينة كفر الدوار عام1)تابع ممحق 

 الفترة اليوم
 بورسعيدمدخل 

"تاكسي خاصة
" 

دراجة  "التروسيكل" "موتوسيكل" "توك توك" "توناية" "كبوت" "ميكروباص" "اتوبيس"
 ىوائية

جرار  "كارو"
 زراعى

نقل 
 خفيف

نقل 
 ثقيل

 السبت
الصباح
 ية

22 3.7 4.4 22.7 0.1 26.
2 

0.4 9.3 3.3 0.5 4.4 1.9 26.
2 

26.
.27 0.1 7.8 5.9 3.9 29.5 الظييرة 2

2 
2.8 9.9 5.5 0.5 1.9 0.1 24.

2 
20.
.26 0.1 20.4 5.7 2.4 15.5 المسائية 7

6 
0.7 6.4 6.7 0.6 4.7 0.1 24.

1 
6.6 

 الأحد
الصباح
 ية

28.3 3.3 8.3 21.1 0.6 21.
8 

0.8 9.6 1.2 0.4 6.7 2.2 8.3 25.
.24 2 1.2 0.1 3.2 8.1 0.8 21 2 22.5 7.8 2 16.6 الظييرة 5

2 
20.
.25 0.1 21.9 23.3 3 11.7 المسائية 4

3 
2.5 5.9 5.6 0.1 3 2 20.

4 
4.9 

 الاثنين
الصباح
 ية

29.2 6.4 4.1 5.7 0.7 24.
2 

2.2 8.5 4.8 0.7 2.4 0.1 24.
8 

28.
.10 0.1 3.5 3.5 4.2 11.2 الظييرة 4

3 
2.3 5.7 1.6 0.1 0.1 0.3 24 11.

.22 2.6 0.8 0.2 3 5.2 0.3 8.4 0.1 35.4 20.9 1 24.2 المسائية 2
7 

6.4 

 الثلاثاء
الصباح
 ية

11.6 1.5 1.9 28.6 0.5 26.
7 

0.1 9.9 1.9 0.6 1.9 1.9 8.8 7.8 
.23 0.3 7.1 7.1 3.6 16.9 الظييرة

2 
0.4 3.6 4.5 0.1 4.8 0.3 27.

3 
20.
.28 0.1 6.1 4.7 2.6 14.4 المسائية 7

1 
0.3 9.7 8.6 0.3 0.1 0.3 28.

1 
7.3 

 الأربعاء
الصباح
 ية

14.4 2.8 2.8 7.3 0.6 27.
7 

2.8 22.9 5.9 0.4 3.7 2.1 21.
8 

8.5 
.27 0.1 9.1 8.8 3.3 29.1 الظييرة

5 
0.6 4.4 5 0.4 5 0.8 22.

3 
24.
.23 0.4 5.3 5.3 0.1 17 المسائية 1

7 
0.2 5 5.6 0.2 1.7 0.9 8 15.

 الخميس 6
الصباح
 ية

24.3 1.9 8.6 28.2 0.1 23.
3 

0.1 7.5 1.9 0.1 3.8 0.1 22.
9 

26.
 4 9.5 2.6 2.6 0.1 2.5 7.2 0.3 8.7 0.4 34.2 22.9 2.6 27.5 الظييرة 1

.23 0.1 20.4 3.9 1.6 17.3 المسائية
4 

0.1 6.5 3.6 0.1 3.5 0.2 23.
4 

24.
 الجمعة 7

الصباح
 ية

23.2 2 6 20.2 0.3 21.
2 

0.8 8.3 20.6 0.7 4 1 25.
2 

26.
.26 0.4 21.8 1.4 2.6 14.9 الظييرة 2

2 
0.6 3.6 4.8 0.3 3.1 0.4 21.

8 
26.
.15 0.1 4.7 0.1 1.3 33.9 المسائية 2

2 
0.4 4.4 3.5 0.8 1.3 2.1 20.

5 
20.
5 
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 )بالوحدات المكافئة( 5112ار عام ( التوزيع النسبى لحركة المركبات عند مداخل مدينة كفر الدو 1)تابع ممحق 

 مدخل رافد الدولى الساحمى الفترة اليوم
"تاكسي خاصة

" 
دراجة  "التروسيكل" "موتوسيكل" "توك توك" "توناية" "كبوت" "ميكروباص" "اتوبيس"

 ىوائية
جرار  "كارو"

 زراعى
نقل 
 خفيف

نقل 
 ثقيل

 السبت
.22 9.9 0.1 1.6 0.9 1.5 23.4 0.5 1.6 5.3 13.8 1 5.3 29.1 الصباحية

.23 0.1 4.4 2 7.2 24.7 4.9 4.4 3.6 22.6 4.4 5.2 11.6 الظييرة 9
2 

1.9 
 5 6.3 0.2 2.3 0.6 1.8 24.6 1.8 8.1 7.5 12.3 2.9 2.9 15.7 المسائية

 الأحد
.20 2.4 2.4 2.6 5.6 24.3 1 3.4 5.5 15.9 4.2 0.2 12.2 الصباحية

9 
1.7 

.20 3.9 7.7 9.3 2.5 27.8 الظييرة
2 

4.2 25.2 2.7 2 4.6 3.2 21.
4 

7.7 
 22 9 2 4 0.1 4.5 20.2 2.2 5 3.5 14 2.5 2 14 المسائية

 الاثنين
.24 2.5 6.2 0.3 1.3 21.5 0.2 6.8 6.2 30.3 1.3 0.8 25.1 الصباحية

4 
2.5 

.20 1.6 13.1 0.2 3.1 11.5 الظييرة
3 

1.4 9.6 5.3 0.1 2.3 1.6 1.6 24.
 8.1 5.7 4.9 0.2 2.2 6.8 25.4 1.5 7.4 5.7 12.3 0.3 1.5 28.2 المسائية 2

 الثلاثاء
.27 8.6 0.3 3.8 0.6 6.4 9.3 1.9 3.8 4.8 0.1 1.9 25.3 13.9 الصباحية

 21 7.5 0.2 0.3 0.5 5.6 26.9 1.8 6.8 3 28 0.3 3 13.3 الظييرة 1
.24 0.6 0.3 0.9 6.7 9.4 8 3.6 3.6 12.4 0.3 0.6 13.1 المسائية

3 
7.2 

 الأربعاء
 4.1 9.8 0.3 0.1 0.9 3.7 12 1.2 6.3 3.5 29.6 8.4 0.3 29.6 الصباحية
.25 0.3 0.3 0.6 1 21.1 4.8 5.4 0.9 24.5 1.7 2.8 33.5 الظييرة

4 
5.4 

.13 4.8 1.7 1.7 0.7 4.6 28.9 1 6.8 1.7 5.4 0.1 0.7 14.5 المسائية
 الخميس 1

.12 4.5 0.3 2.5 0.7 1.8 11.2 2.7 2.5 4.5 26.7 1.3 0.4 29.7 الصباحية
.20 5 0.1 0.7 4.5 7.9 1.6 8.6 1 15.1 3 4 29.2 الظييرة 1

2 
7 

.23 3.1 28.1 5.9 0.8 14.6 المسائية
2 

0.9 22.3 1.7 0.7 0.8 0.2 23.
9 

4 

 الجمعة
.24 0.4 0.6 0.4 6.8 6.8 2.9 5.1 0.4 13.4 3.9 0.6 26.9 الصباحية

3 
28.
.24 1.4 4.8 2.1 6.3 8.9 0.9 9.5 4.8 24.3 0.6 6 22.9 الظييرة 1

3 
24.
 4.3 6.5 0.1 0.4 0.7 1.7 26.1 3.1 7.1 3.6 25.9 4.3 0.7 33.9 المسائية 3

........................................................................     .........................................تائج الحصر الميدانى.المصدر: ن
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