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 مدمةم

ظهر المانون البحري منذ أن عرؾ الإنسان ركوب البحر، فهو لدٌم لدم 

ٌمكن إرجاع و، لعصور المدٌمةفمد عرفت الملبحة البحرٌة منذ االملبحة البحرٌة، 

الآثار الأولى للموانٌن البحرٌة، إلى ثلبثة آلاؾ سنة لبل المٌلبد، وذلن من خلبل 

الأعراؾ والمـوانٌن التً نشؤت بٌن بلدان البحر المتوسط ، التً كانت تربطها ببعضها 

 شًء، إلا أنه لم ٌصلنا (ٔ)كرٌت ولبرصتالـبعض علبلات بحرٌة، مثل بلدان مصر و

، وبالرؼم من عدم وجود نصوص لانونٌة تحكم الملبحة من هذه المواعد والأعراؾ

البحرٌة فً هذه العصور، إلا أنه لا ٌمكن لأحد أن ٌنكر النص الموجود فً لانون 

حمورابً، والخاص بالمرض البحري، والذي ٌعد أول محاولة حمٌمٌة لتمنٌن العادات 

 . (ٕ)البحرٌة

"رودس" ة رٌت جزفوعر، الملبحة البحرٌة ؼرٌكوالإ نالفٌنٌمٌو لد مارسو

فً "لانـون الإلؽاء"، المتعلك بالخسارات  المتمثل ـ آنذان ـ أهـم الموانٌن البحرٌة

البحرٌة المشتركة، وعـرؾ الإؼرٌك عمد "المرض البحري" فً المرن الرابع لبل 

ٌة المعروفة المٌلبد، عن جزٌرة "رودس" الفٌنٌمٌة، وكانت هذه مجمل الموانٌن البحر

                                           
، 5٘ٗٔأصول المانون البحري، دار المعارؾ، الإسكندرٌة، الطبعة الأولى،  د/ على ٌونس، (ٔ)

 .1ٔص
سادس ملون  الملن حمورابً نٌة سجلهامادة لانو 8ٌٕٕبلػ عددها  بابلٌة هً مجموعة لوانٌن (ٕ)

لبل المٌلبد( على مسلة كبٌرة أسطوانٌة  1٘ٓٔلبل المٌلبد إلى سنة  15ٕٔبابل )حكم من سنة 

 أول لانون فً التارٌخ، لمزٌد من التفصٌل:، وتعد مجموعة لواعد حمورابً هً الشكل
J.CORBETT & J.WINEBRAKE, The Impacts of Globalization on Inter-

national Maritime Transport Activity, Past trends and future perspectives, 

Global Forum on Transport and Environment in a Globalizing World 10-12 

November 2008, Guadalajara, Mexico, 2008, P.4. 

https://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%A8%D9%84%D8%A7%D8%AF_%D8%A8%D8%A7%D8%A8%D9%84
https://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%A8%D9%84%D8%A7%D8%AF_%D8%A8%D8%A7%D8%A8%D9%84
https://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%AD%D9%85%D9%88%D8%B1%D8%A7%D8%A8%D9%8A
https://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%AD%D9%85%D9%88%D8%B1%D8%A7%D8%A8%D9%8A
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 .(ٔ)فً العصر المدٌم

ولم ٌختلؾ الأمر فً الإمبراطورٌة الرومانٌة، فمد مارس الرومان الملبحة 

البحرٌة، ولكنهم لم ٌهتموا بوضع نظام لانونً للملبحة البحرٌة علً ؼرار الفروع 

المانونٌة الأخرى، بل اكتفوا بالأعراؾ البحرٌة السابدة فً تلن الفترة، واستمر الأمر 

إلً أن جاءت مجموعة لواعد جستنٌان، لتضع تنظٌمًا مبسطًا للنشاطات التجارٌة 

ة عاش حركة الملبحلد كان للعرب الفضل الأكبر فً إنو ،(ٕ)مة بالملبحة البحرٌةلعالمت

ازدادت حركة الملبحة بٌن الدول العربٌة والدول البحرٌة فً المرون الوسطً، ف

ولام البحارة  البحرٌة الحاكمة لكل منطمة. الأوربٌة، وظهرت الأعراؾ والتمالٌد

ن فً كل منطمة بحرٌة بتدوٌن عاداتهم وتمالٌدهم فً مجموعات، ومن أهم هذه والناللو

ومجموعة مرشد  (ٗ)، مجموعة لنصلٌة البحر(ٖ)المجموعات مجموعة لواعد أولبٌر

 .(٘)البحر

                                           
(ٔ) 

W.SENIOR, The History of Maritime Law, The Mariner's Mirror, Volume 

38, Issue 4, 1952, P.251. 
والتً أمر  ،عبارة عن مجموعة من الموانٌن التً كنت تتبعها العدٌد من الأمم المختلفة ًه (ٕ)

بعض من رجال الدٌن المسٌحً فً مملكته بانتماء مجموعة  نٌان الأولجست الإمبراطور البٌزنطً

 لتطبٌمها داخل الإمبراطورٌة الرومانٌة، انظر: من الموانٌن الرومانٌة
J.CORBETT & J.WINEBRAKE, P.R., P.6. 

 الراجح أن هذه المواعد ٌرجع تارٌخها إلى المرن الثانً عشر، ولننت المضاء البحري الذي استمر (ٖ)

 ، لمزٌد من التفصٌل، راجع:فً الموانا الفرنسٌة على المحٌط الأطلنطً
A.MENDELSOHN, The Public Interest and Private International Maritime 

Law, William & Mary Law Review, Volume 10, Issue 4, 1969, P.783.  
بحرٌة تحمل هذا الاسم فً  سمٌت كذلن نسبة إلى محكمةترجع إلً المرن الحادي عشر،  (ٗ)

ة، لمزٌد من أنها دونت فً المرن الرابع عشر باللؽة المحلٌة لأهالً برشلون حبرشلونة والراج

 التفصٌل، راجع:
A.MENDELSOHN, P.R., P.785. 

ولد وضعت هذه المجموعة فً روان بشمال فرنسا فً المرن السادس عشر ، والتً أرست لأول  (٘)
 

http://www.tandfonline.com/author/Senior%2C+William
http://www.tandfonline.com/toc/rmir20/38/4
https://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%AC%D8%B3%D8%AA%D9%86%D9%8A%D8%A7%D9%86_%D8%A7%D9%84%D8%A3%D9%88%D9%84
https://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%AC%D8%B3%D8%AA%D9%86%D9%8A%D8%A7%D9%86_%D8%A7%D9%84%D8%A3%D9%88%D9%84
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، فما زال وعلً الرؼم من التطور التكنولوجً فً مجال النمل الجوي والبري

النمل البحري ٌؤخذ المكانة الكبرى فً تبادل الصادرات والواردات بٌن دول العالم 

ة الأرضٌة، بالإضافة لملة ا لحجم المسطحات المابٌة فً الكركافة، وربما ٌرجع هذ

ولد اتسم عمد النمل البحري فً بداٌة لورن ببمٌة وسابل النمل الأخرى، تكالٌفه إذا ما 

والشاحنٌن، إلا أنه شر بالتوازن فً الحموق والالتزامات بٌن الناللٌن المرن الثامن ع

، وازن المالً فً عمد النمل البحريمع بداٌة المرن التاسع عشر بدأ الخلل ٌعتري الت

وبرزت مشكلة مهمة متمثلة فً حلول الشروط التعالدٌة المجحفة فً جانب الشاحنٌن، 

لشروط إعمالاً لمبدأ سلطان الإرادة فً العمود، ولبول المحاكم البرٌطانٌة آنذان لهذه ا

تحول عمود النمل البحري إلً عمود إذعان، ا ترتب علٌه ـ فً حمٌمة الأمر ـ مم

الذي ٌعفً النالل  Negligence clauseوتضمٌنها لأهم شرط وهو شرط الإهمال 

حد من المسبولٌة عن الأخطاء البحرٌة سواء ولعت من مالن السفٌنة ذاته أم من أ

 .(ٔ)تابعٌه

وظهر شرط الإعفاء من المسبولٌة فً إنجلترا أولاً، ثم انتمل إلى البلبد 

معتبرًا أن شرط  8ٙ5ٔ، وفً عام 8ٙٗٔفؤلره المضاء الفرنسً فً عام  ،(ٕ)الأخرى

                                                                                                            

 ، لمزٌد من التفصٌل، راجع:لتؤمٌن البحريمرة لواعد تفصٌلٌة ل
A.MENDELSOHN, P.R., P.785. 

لابد من الإشارة هنا أن الصراع الحمٌمً فً عمد النمل البحري هو تحدٌد مسبولٌة طرفٌه، وهما  (ٔ)

النالل والشاحن عن الأضرار التً تلحك بالبضابع المشحونة علً ظهر السفٌنة، وهو صراع لدٌم 

 البحري، انظر: منذ نشؤة النمل
W.SENIOR, P.R., P.254. 

، ومنها انتمل إلً ؼٌرها من دول 8ٙٓٔهذا الشرط نشؤ فً إنجلترا، واستمر فٌها حتً عام  (ٕ)

نتٌجة لخطؤ الربان أو  أوروبا، وبممتضاه ٌعفً النالل من المسبولٌة عما ٌصٌب البضاعة من ضرر

 الطالم البحري، لمزٌد من التفصٌل، انظر:
 

http://www.tandfonline.com/author/Senior%2C+William
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مما زاد من شكوى ، و(ٔ)الإعفاء صحٌح ولا ٌتعارض مع النظام العام فً فرنسا

ٌة أصبحت حكرًا على عدد من شركات الملبحة الشاحنٌن أن عملٌات النمل الملبح

 .(ٕ)الكبرى

ونظرًا لما صاحب عمود النمل البحري من إجحاؾ فً جانب الشاحنٌن، وما 

، فمد حاول الشاحنون بالولاٌات المتحدة تعسفٌة تضمنه سند الشحن من شروط

حاب وانضم لهم أصالأمرٌكٌة البحث عن وسابل لانونٌة تكفل لهم الحماٌة المطلوبة، 

                                                                                                            

BOUKHATMI(F.), Aspects du Contrat de Transport de Marchandises par 

Mer en Droit Algérien et dans Les Conventions Internationales, Thèse, Uni-

versité d'Oran, 2010, P.30. 
كبٌرًا فً فرنسا إلا أن محكمة النمض الفرنسٌة سارعت إلً المضاء  واجه هذا الشرط انتمادًا (ٔ)

بصحته علً أساس مإداه أن العلبلة بٌن النالل والربان أو أفراد الطالم الملبحً لٌست علبلة تابع 

لأن المانون أو متبوع لأن المتبوع ٌسؤل لبل الؽٌر عن أفعال تابعٌه مسبولٌة تعد من النظام العام، 

المتبوع فً اختٌار تابعٌه أو إداراتهم، وهذا لا ٌتؤتى فً حالة النشاط البحري لأن ٌفترض خطؤ 

المجهز لا ٌكون حرٌصًا فً اختٌار الربان أو توجٌهه ورلابته بعد إبحار السفٌنة وكذلن أفراد 

 الطالم، انظر: 

S.SWARTZ, Contractual Liability Clauses under French law, GPSOLO, 

American Bar Association, Volume 28, Number 3, 2011, See at, 

https://www.americanbar.org/publications/gp_solo/2011/april_may/contract

ual_liabilityclausesunderfrenchlaw.html, 3-11-2016. 
حاول الشاحنون الرد علً حجج المابلٌن بشرط الإعفاء من المسبولٌة بالمول بؤنه وإن تعذر علً  (ٕ)

مجهز السفٌنة مرالبة الربان أثناء الرحلة البحرٌة ومنع أخطاإه الملبحٌة فً لٌادة وإدارة السفٌنة، 

الة عملٌات الشحن والرص والعناٌة بالبضاعة عند بداٌة الرحلة وعند فالوضع علً خلبؾ ذلن فً ح

تفرٌؽها فً نهاٌتها، ففً هذه الحالة ٌكون النالل فً ذات مركز المتبوع العادي، وٌستطٌع منع 

الإهمال ومرالبة تابعٌه فً مراحل الشحن والرص التً تمع علً رصٌؾ المٌناء، فالشرط وفمًا لهذا 

خطاء الملبحٌة فً عرض البحر لا ٌصلح للؤخطاء التً تمع علً رصٌؾ مٌناء إن صح بالنسبة للؤ

الحن أو مٌناء التفرٌػ، ومع ذلن فمد ألرت محكمة النمض الفرنسٌة الشرط فً كلب الحالتٌن علً 

 أساس عدم وجود سند لانونً للتفرلة بٌن الأخطاء الملبحٌة والتجارٌة فً الرحلة البحرٌة، راجع:

S.SWARTZ, P.R., P.5. 

https://www.americanbar.org/publications/gp_solo/2011/april_may/contractual_liabilityclausesunderfrenchlaw.html
https://www.americanbar.org/publications/gp_solo/2011/april_may/contractual_liabilityclausesunderfrenchlaw.html
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شركات التؤمٌن والبنون،  إذ ٌترتب علً وجود شرط الإعفاء فً سندات الشحن 

حرمان المإمن من الحلول محل الشاحن فً حموله لبل النالل، كما ٌإدي الشرط إلً 

إضعاؾ ضمان البنون عند تمدٌم الاعتمادات المستندٌة للشاحنٌن لأنه إذا لم ٌمم 

الذي ٌمدمه البنن لمصدر البضاعة كان من حك مستورد البضاعة بسداد لٌمة الاعتماد 

البنن أن ٌنفذ علً البضاعة بموجب ما لدٌه من مستندات ٌملكها، والتً ٌعطل ضمانها 

ولهذا لزم التدخل التشرٌعً لإعادة . (ٔ)من الناحٌة العملٌة شرط الإعفاء من المسبولٌة

 Harter Actر التوازن بٌن طرفً عمد النمل البحري، وهو ما حاول لانون هارت

 .(ٕ)الوصول إلٌه

، والذي سمً باسم ممترحه، وبناء علً 85ٖٔعام صدر لانون هارتر 

عن الهلبن  نصوص هذا المانون أبطل المشرع الأمرٌكً شرط الإعفاء من المسبولٌة

 .أو التلؾ اللبحك للبضاعة الناشا عن الإهمال أو الخطؤ من لبل النالل أو أحد تابعٌه

بٌن الأخطاء التجارٌة، ونص علً مسبولٌة النالل عنها، والأخطاء  كما فرق المانون

. ولد لالت لواعد (ٖ)البحرٌة ونص علً عدم مسبولٌة النالل عنها بوصفها لوة لاهرة

                                           
 .ٖٔٔ، ص 518ٔ، المانون البحري، دار النهضة العربٌة، الماهرة، د/ محمود سمٌر الشرلاوي (ٔ)
 للتعرؾ علً المانون ونصوصه، راجع: (ٕ)

Harter Act 1893 Act of February 13, 1893, Chap.105, 27 Stat. 445-46, 46 

U.S. Code Appendix 190-196, See at, 

http://www.kpiclub.or.kr/board/data/file/Library_01/2039258253_zJAcBYN

T_Harter_act_1893.pdf, 2-3-2016. 
نص لانون هارتر فً المادة الخامسة منه علً جزاء مدنً ٌمضً ببطلبن شرط الإعفاء من  (ٖ)

ر المول بؤن فترة صدو اءالمسبولٌة وجزاء جنابً هو عماب النالل بالؽرامة، وٌحاول جانب من الفمه

المانون كان الولاٌات المتحدة الأمرٌكٌة مازالت دولة شحنة، ذات إنتاج لوي وأسطول بحري 

ضعٌؾ، علً عكس الحال فً دولة برٌطانٌا العظمً أهم إمبراطورٌة بحرٌة فً تلن الفترة، فكانت 

 مصلحة الأولً هو حماٌة الشاحن، ومصلحة الثانٌة هو حماٌة النالل، انظر:
E.RADZIK & G.WHITE, Understanding the Carriage of Goods by Sea 
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لانون هارتر ترحٌباً عالمٌاً بٌن الأوساط التجارٌة، وسرعان ما تبنت الكثٌر من الدول 

 5ٓ8ٔالحال فً نٌوزٌلندا عام فصدرت تشرٌعات مماثلة له كما هو نصوصه، 

كثرت الإحالة إلً لواعده ضمن نصوص عمود المانون ، كما 5ٔ5ٔوأسترالٌا عام 

  .(ٔ)البحري بوصفه المانون الواجب التطبٌك علً العمد، والمتفك علٌه من لبل أطرافه

وما لبث أن تبنت الجمعٌة البحرٌة الدولٌة نصوص المانون بوصفها الانطلبلة 

للدعوة لمعاهدة دولٌة حاكمة للنمل البحري، وتوحٌد المواعد الخاصة بسند الحمٌمٌة 

الشحن، والعمل علً إصدار سند شحن نموذجً، وتوالت الاجتماعات واللماءات 

 5ٕٔٔفً سبتمبر عام  لاهايالجمعٌة البحرٌة الدولٌة اجتماعًا فً عمدت  الدولٌة حتً

ٌن، وتوحٌد العلبلات فٌما بٌنهم لشاحنلدراسة توزٌع مخاطر الخسارة بٌن الناللٌن وا

. 5ٕٔٔعام  لاهايوانتهى هذا الاجتماع بوضع لواعد  .(ٕ)وضع سند شحن نموذجًل

وٌمكننا المول بؤن لواعد لاهاي ما هً إلا تردٌد لمواعد لانون هارتر مع إدخال 

ة تعدٌلبت طفٌفة فٌها من والع الأعراؾ الإنجلٌزٌة، ولد وضعت هذه المواعد علً هٌب

سند شحن نموذجً ٌتضمن شرط خاص ببطلبن شرط إعفاء النالل من الأخطاء 

البحرٌة فً بعض الحالات، ونظرًا لعدم إلزامٌة هذه المواعد، فلم ٌمدم أي نالل علً 

لواعد  إلىالاختٌارٌة  لاهايتحوٌل لواعد  إلىنجلترا سعت إولهذا  .البدء فً تنفٌذها

 مإتمر دبلوماسً فً بروكسلإلً  5ًٕٕٔ عام فلهذا دعت الدول و .(ٖ)ملزمةدولٌة 

                                                                                                            

Act, See at, http://www.aimuedu.org/aimupapers/COGSAPresentation.pdf, 

3-3-2016. 
 لمزٌد من التفصٌل، انظر: (ٔ)

W.SENIOR, P.R., P.254. 
 .1ٙ٘، ص55ٕٔالنمل البحري للبضابع، دار النهضة العربٌة، الماهرة، جمال الدٌن، د/ على  (ٕ)
ولد تضمنت لواعد لاهاي أهم أحكام لانون هارتر، ولكن أهم ما مٌزها هو وضع صورة سند  (ٖ)
 

http://www.tandfonline.com/author/Senior%2C+William
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فً صورة ملزمة بعد إدخال التعدٌلبت اللبزمة  5ٕٔٔبؽٌة جعل لواعد اتفالٌة لاهاي 

والمتفك علٌها فً هذا الشؤن، ولد فشلت اللجنة المشكلة لهذه التعدٌلبت فً إدخال أي 

الناللٌن ودول دول  نلأنها كانت عبارة عن توافك بٌ 5ٕٔٔتعدٌل علً لواعد لاهاي 

دولٌة خاصة بتوحٌد بعض المواعد  اتفالٌة، وانتهى المإتمر بالتولٌع على (ٔ)الشاحنٌن

، وسارعت الدول إلً 5ٕٗٔ أؼسطس ٕ٘فً المتعلمة بسندات الشحن ببروكسل 

إدخال لواعد هذه الاتفالٌة ضمن نصوص تشرٌعاتها الوطنٌة، وكان أول لانون 

 .(ٕ)5ٕٗٔالإنجلٌزي الصادر فً عام حرص علً هذا الأمر هو المانون 

ضمن  5ٕٗٔ نشٌر هنا لأمر مهم أن إدراج نصوص اتفالٌة بروكسل ولابد و

النصوص التشرٌعٌة للدول الأعضاء ٌجعل من لواعدها واجبة التطبٌك علً النمل 

د نصت فً مادتها العاشرة علً أن البحري الداخلً والدولً، حٌث أن الاتفالٌة ل

، (ٖ)جمٌع سندات الشحن الصادرة فً أي من الدول المتعالدةً لواعدها تسري عل

                                                                                                            

شحن نموذجً ٌتضمن بطلبن شروط الإعفاء من المسبولٌة عن الأخطاء بشمٌها البحرٌة والتجارٌة، 

 فصٌل، انظر:لمزٌد من الت
E.RADZIK & G.WHITE, P.R., P.2. 

لابد من الإشارة هنا إلً أن لواعد لاهاي لم تكن ملزمة إلا إذا اتفك النالل و الشاحن علً الأخذ  (ٔ)

بها، وهذا من أهم العٌوب التً وجهت لها، والتً كانت الدافع الحمٌمً للدعوة لاتفالٌة بروكسل سعٌاً 

 ة وإلزامٌة بٌن الناللٌن والشاحنٌن، انظر:للوصول لمواعد أكثر فاعلٌ
BOUKHATMI(F.), Op.Cit., 2010, P.32. 

تعرؾ هذه الاتفالٌة باتفالٌة بروكسل الخاصة بتوحٌد بعض المواعد المتعلمة بسندات الشحن لعام  (ٕ)

أي بعد سبعة  5ٖٔٔ، وتعرؾ أٌضًا باسم لواعد لاهاي، ولد دخلت حٌز التنفٌذ الدولً عام 5ٕٗٔ

، وبلػ عدد الدول 515ٔ، 5ٙ8ٔوام من التولٌع علٌها، وتوالت التعدٌلبت علٌها فً الأعوام أع

 ، راجع علً الإنترنت:8ٕٓٓدولة حتى عام  ٖٗ، 5ٕٗٔالأعضاء فً اتفالٌة 
http://www.admiraltylawguide.com/conven/haguerules1924.html, 2-3-2016. 

 فمد نصت المادة علً أنه: (ٖ)
Article 10 "The provisions of this Convention shall apply to all bills of lading 
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ورؼم لصرها علً النمل البحري الدولً، إلا أن إدراجها ضمن النصوص الوطنٌة 

 .(ٔ)سواء ل البحري الدولً والداخلً علً حدٌجعل من تطبٌمها أمرًا عامًا علً النم

علً اعد المسبولٌة حاولت تنظٌم لو أنهاوٌلبحظ على هذه الاتفالٌة الأخٌرة، 

الممترن بسند تنطبك على النمل الدولً  أنهاعلً ت لواعدها نصسند الشحن، و ضوء

لل البحري، ولكنها كانت اوألمت الاتفالٌة بمرٌنة المسبولٌة على عاتك الن ،الشحن فمط

وضعت لابمة طوٌلة لنفً المسبولٌة والإعفاء منها، كما وضعت ف ،فً صؾ الناللٌن

ومع تطبٌك لواعد اتفالٌة بروكسل  تعوٌض عن مسبولٌة النالل البحري.حدًا ألصى لل

الخاصة بسند الشحن، وتضمٌن العدٌد من الدول نصوصها ضمن التشرٌعات  5ٕٗٔ

الوطنٌة، فمد ظهرت العدٌد من المشكلبت العملٌة، مما دعً الدول تحت ضؽط 

المإتمر بمجموعة من ، لٌخرج 5ٖٙٔالناللٌن البحرٌٌن إلً عمد مإتمر إستكهولم عام 

التوصٌات بتعدٌل بعض أحكام الاتفالٌة، إلا أن هذه التوصٌات رفضت فً مإتمر 

، وما لبث أن عرض الأمر مرة أخري فً المإتمر الدبلوماسً 5ٙ1ٔبروكسل عام 

، وتم إلرار تعدٌل فً أحكام اتفالٌة بروكسل الخاصة 5ٙ8ٔالمنعمد فً بروكسل عام 

وهو ما  ، وانحصر التعدٌل فً رفع التعوٌض5ًٕٗٔ عام بسندات الشحن المبرمة ف

Visby Rulesعرؾ بمواعد فسبً 
(ٕ). 

                                                                                                            

issued in any of the contracting States". 
دول المولعة أن تمنح نصوص الاتفالٌة لوة المانون الداخلً أو أن نص بروتوكول الاتفالٌة أن لل (ٔ)

لاتفالٌة، وهو ما فعلته العدٌد من الدول ٌتضمن لانونها الوطنً نصوصًا تشرٌعٌة ترتكن لنصوص ا

حٌث ضمنت نصوصها التشرٌعٌة الداخلٌة لواعد الاتفالٌة كما فً المانون السودانً لنمل البضابع 

 .5٘ٔٔبالبحر الصادر عام 
مجموعة من العٌوب، مما تطلب إعادة النظر فً  5ٕٗٔأظهر التطبٌك العملً لاتفالٌة بروكسل  (ٕ)

جوهر التعدٌل علً ثلبثة مسابل هً: نظام تحدٌد مسبولٌة النالل البحري، لواعدها، ولد انصب 

مسبولٌة المشاركٌن الآخرٌن فً عملٌة النمل البحري، أحكام تمادم دعاوي المسبولٌة ودعاوي 

 الرجوع بالضمان، بمزٌد من التفصٌل:
 

https://www.google.com.eg/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=1&ved=0ahUKEwjs5ZXiwfrXAhWOqaQKHXg1CoAQFggmMAA&url=https%3A%2F%2Fwww.unescwa.org%2Far%2Fprotocol-hague-visby-rules&usg=AOvVaw05M3JhVN-X8IXEpWcjM5bl
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ولد لررت لجنة الأمم المتحدة الخاصة بمانون التجارة الدولٌة فً دورتها 

الخاصة مراجعة أحكام اتفالٌة بروكسل  51ٔٔإبرٌل  ٕٓالرابعة المنعمدة بتارٌخ 

بؽٌة  5ٙ8ٔ، والمعدلة ببروتوكول عام 5ٕٗٔبسندات الشحن والمبرمة فً عام 

دولً المإتمر العمد تطوٌرها بما ٌتناسب مع التطورات الخاصة بالنمل البحري، وتم 

، تحت إشراؾ الأمم المتحدة، 518ٔ مارس عام ٖٔفً فً مدٌنة هامبورج الألمانٌة 

نمل البضابع عن طرٌك البحر، والتً عرفت بعد الأمم المتحدة لاتفالٌة  تصدر عنهل

 .(ٔ)518ٔلعام  ذلن بمواعد هامبورج

، 5ٕٔٔ مجرد تعدٌل لمواعد اتفالٌة لاهاي 518ٔولم تكن اتفالٌة هامبورج 

علً نهج جدٌد للمسبولٌة عن النمل البحري  518ٔبل اعتمدت اتفالٌة هامبورج 

ء عن فمدان أو تلؾ البضابع أثنا للبضابع، فوفماً لنصوصها ٌتحمل النالل المسبولٌة

اتخذ كل التدابٌر المناسبة لمنع هذا الضرر أو وجودها فً عهدته، إلا إذا أثبت أنه 

ا لم تدخل ، ولكنه518ٔمارس عام  ٖٔالخسارة. ولد اعتمدت اتفالٌة هامبورج فً 

، ولا ٌمكن لأحد أن ٌنكر أن الدول الأعضاء سعت نحو 55ٕٔحٌز النفاذ إلا عام 

                                                                                                            

BOUKHATMI(F.), Op.Cit., P.35. 
الفمهاء المانونٌن ترأسهم الفمٌه المانونً المصري  هذه الاتفالٌة تعد نتاج لجهد مجموعة من (ٔ)

محسن شفٌك، الذي عكؾ على وضع مشروع اتفالٌة جدٌدة لنمل البضابع بحرًا. ذلن  الدكتور/

المشروع الذي ألرته لجنة الأمم المتحدة التً أوكل لها وضع لانون البحار الدولً )الأونسترال( عام 

المتحدة إلى عمد مإتمر دبلوماسً لمنالشة المشروع، وعلى  ، ثم دعت الجمعٌة العامة للؤمم51ٙٔ

، والذي حضره ممثلون سبع وسبعٌن دولة من بٌنها مصر. 518ٔعام  جذلن عمد مإتمر هامبور

الختامٌة الاتفالٌة، والتً أوصى أن تعرؾ أحكامها بمواعد هامبورج،  وألرت فً المإتمر الوثٌمة

تكنت علٌها العدٌد من التشرٌعات الممارنة، ومن بٌنها التشرٌع وتعد هذه المواعد هً الأساس التً ار

، وهو ذات العام الذي صارت فٌه اتفالٌة هامبورج نافذة 55ٓٔالبحري المصري الصادر فً عام 

 فً مصر.
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بٌن  لواعد هامبورج ضمن نصوصها الوطنٌة فً محاولة منها لإعادة التوازنإدراج 

 الناللٌن.لصالح  5ٕٔٔ أطراؾ عمد النمل البحري، الذي أحدثته لواعد لاهاي

نظام مسبولٌة النالل  518ٔهامبورج ومن أهم المواعد التً استحدثتها لواعد 

البحري عن هلبن البضاعة أو تلفها أو التؤخٌر فً تسلٌمها، فمد ألامت الاتفالٌة 

ؤ النالل مفترض، ولا ٌستطٌع التخلً عن المسبولٌة علً أساس الخطؤ المفترض، فخط

مسبولٌته إلا بإثبات أنه وتابعٌه لد اتخذوا التدابٌر اللبزمة والممكنة لدفع الحادث 

وأصبحت ؼالبٌة دول  البحري الذي سبب تلؾ أو ضٌاع الشحنة المنمولة من لبله.

كان لمواعد العالم تتوزع لواعدها المانونٌة فٌما ٌخص التجارة البحرٌة ما بٌن الارت

، بوصؾ هذه الدول 518ٔوتعدٌلبتها، واتفالٌة هامبورج  5ٕٗٔاتفالٌة بروكسل 

  .(ٔ)أعضاء بهذه الاتفالٌة

وإزاء هذا التشتت وعدم الاستمرار فً مجال المواعد المانونٌة الخاصة بالنمل 

دة دخال تعدٌلبت جدٌاللجنة البحرٌة الدولٌة لإالبحري الدولً، فمد جاءت المبادرة من 

، إلا أن هذا لم ٌحمك الأحلبم المرجوة فً مجال تطوٌر 5ٕٗٔبروكسل  اتفالٌةعلى 

لواعد النمل البحري. ولهذا سعت لجنة الأمم المتحدة للمانون البحري الدولً بالتعاون 

صدار لواعد موحدة، خاصة بالنمل الدولً للبضابع مع اللجنة البحرٌة الدولٌة، لإ

وتردام عام رجزبٌاً، وهو ما حملته لواعد  أوكلٌاً  المنمولة له عن طرٌك البحر

إلً عام  ٕٕٓٓولد استمرت المفاوضات فً شؤن اتفالٌة روتردام من عام  .(ٕ)8ٕٓٓ

                                           
(ٔ)  

K.DAVIES, An Introduction to Bills of Lading, See at, 

http://besttradesolution.com/library/3.pdf, 11-10-2013.  
الدول المولعة على . و5ٕٓٓسبتمبر  ٖٕوتم الاحتفال بفتح باب الانضمام للعضوٌة للبتفالٌة فً  (ٕ)

ابون وؼانا والٌونان جٌل والدنمارن وإسبانٌا والولاٌات المتحدة وال، البرازالاتفالٌة هً الكونؽو
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 .(ٔ)حٌز التنفٌذ حتى الآنلم تدخل لواعد روتردام ومن المعلوم أن ، 8ٕٓٓ

فً ضع لواعد لانونٌة منفصلة ومنظمة و 8ٕٓٓعد روتردام لعام لواحاولت 

لعمد البحري، موضحة أطرافه، وصوره، فمد أوردت تعرٌفاً للنالل، ولم تشترط أن ل

ٌكون عمد النمل البحري بحرٌاً فً كل مراحله، فٌمكن أن ٌتضمن عمد النمل عملٌات 

م جوٌة، فمد اكتفت بشرط وجود رحلة بحرٌة ضمن عملٌة نمل أخري سواء برٌة أ

، التً 518ٔهامبورج وتعدٌلبتها عام  ، وهذا علً خلبؾ لواعد(ٕ)النمل فً مجملها

طرٌمة أخري تمصر تطبٌك لواعدها علً عمد نمل البضابع بحرٌاً، ولا تشمل أي 

 للنمل، فتطبك لواعدها فً حدود عملٌة النمل البحري دون سواها. 

سند الشحن تحت مسمً "مستند النمل"،  8ٕٓٓولد نظمت لواعد روتردام 

ٌصدرها النالل للشاحن بممتضً عمد النمل البحري  ولصدت به الوثٌمة الورلٌة التً

                                                                                                            

دخل حٌز ت لن المواعدو. إلا أن جوؼٌنٌا ونٌجٌرٌا والنروٌج وهولندا وبولندا والسنؽال وسوٌسرا وتو

 ا.التطبٌك إلا بعد سنة من مصادلة عشرٌن دولة علٌه
دولة إلٌها، ومن المعروؾ أن مصر لم تنضم لها  8ٕوستدخل هذه المواعد حٌز النفاذ بانضمام  (ٔ)

 .1ٕٔٓحتً تارٌخ هذا البحث فً 
 منهاا والتناعً "لواعد روتردام  للؤمم المتحدة الخاص بإصدار الجمعٌة العامةلرار فمد جاء فً  (ٕ)

عن  الدولً للبضابع نملتنظم ال التً المواعد ومواءمة تحدٌث أجل من موحدة لواعد اعتماد بؤن

 التنبإ إمكانٌةمن و الكفاءة من ٌزٌدأن و المانونً، الٌمٌن ٌعزز أن شؤنه من جزبٌا طرٌك البحر

 التجارة تدفك تعترض التً المانونٌة لعوابكا من ٌحدأن و لبضابع،الدولً ل نملال فً مجال التجاري

 طرٌكعن  للنمل الدولٌة العمودتنظم  موحدة لواعد اعتماد أن تعتمدوإذ  الدول، جمٌع بٌن فٌما الدولٌة

فرصًا جدٌدة  وٌٌسر لبضابعالدولً ل نملال كفاءةوٌحسن  المانونً الٌمٌن سٌعزز اجزبًٌ  أو اكلًٌ  البحر

 تعزٌز فً اجوهرًٌ  ادورً  بالتالً وٌإدي مضى، فٌما نابٌة كانت قوأسوا أطراؾللمشاركة أمام 

معاً"، لمزٌد من التفصٌل راجع  والدولً الداخلً الصعٌدٌن على الالتصادٌة والتنمٌةة التجار

 ٔٔللجمعٌة العامة فً  1ٙنصوص الاتفالٌة والمرار الخاص بالتصدٌك علٌها بالجلسة العامة رلم 

 لً الإنترنت:المنشورٌن ع 8ٕٓٓدٌسمبر 
http://www.eiffa.org/db_bin/rsl_rsl_pdf_en_13.pdf, 12-2-2016. 
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للبضابع، متخلٌة عن التسمٌة المتعارؾ علٌها من المرن الثامن عشر وهً "سند 

، وأكدت الاتفالٌة فً نصوصها علً مبدأ سلطان الإرادة بٌن الشحن البحري"

، المتعالدٌن، وحرٌتهم فً وضع الشروط والمواعد الخاصة بالنمل البحري ومراحله

كما كما فرلت بٌن المسبولٌة عن الهلبن أو التلؾ والمسبولٌة عن التؤخٌر فً التسلٌم، 

رونً وسجل النمل بما ٌسمى الخطاب الإلكت 8ٕٓٓلواعد روتردام  تفاعتر

 والنمل البحري.لئثبات فً مجالات الشحن الإلكترونً كؤدلة ل

ك الإلكترونٌة رد لما ٌعرؾ بالوثاب 8ٕٓٓوٌعد إلرار لواعد اتفالٌة روتردام 

تبادل كم كبٌر من المعلومات  إلىلاحتٌاج المتعاملٌن فً مجال النمل البحري  فعل 

فً نملها، وٌجري  التً ٌتعاملون بها، والتً ٌرؼبون عوالبٌانات الخاصة بالبضاب

تداول هذه البٌانات بالطرق التملٌدٌة الورلٌة، ثم بعد ذلن ٌتم حفظ هذه المستندات بعد 

فً ملفات وسجلبت ٌمكن الرجوع إلٌها، ومع تطور أنظمة الكمبٌوتر ظهرت  تصنٌفها

EDI، وهو ما عرؾ بنظام الإلكترونٌةالدعوة لتبادل البٌانات بالطرق 
(ٔ). 

ولبل أن نعرض للنشؤة التارٌخٌة لسندات الشحن البحرٌة بوصفها محور 

لً الصعٌد الوطنً الدراسة، فلببد وأن نشٌر إلً أن أول تمنن رسمً للنمل البحري ع

والذي ، 8ٔٙٔفً عهد لوٌس الرابع عشر ووزٌره كولبٌر عام صدر فً فرنسا 

معظم أحكامه  8ٔٙٔعرؾ باسم أمر البحرٌة ولد استمد الأمر الملكً الصادر عام 

                                           
ٌمصد به وٌعرؾ نظام تبادل البٌانات إلكترونٌاً بؤنه نمل البٌانات التجارٌة والإدارٌة من كمبٌوتر  (ٔ)

وهو اختصار  )حاسب آلً( إلى آخر فً صورة صٌػ نمطٌة، دون استخدام المستندات الورلٌة

 لح الإنجلٌزي:للمصط

Electronic Data Interchange. 

استخدام نظام تبادل البٌانات إلكترونٌاً، المإتمر الدولً ، محمود شلبًلمزٌد من التفصٌل راجع، 

    .ٙ، ص55ٖٔماٌو  ٖٔالثانً عن النمل البحري فً الدول النامٌة، فندق شٌراتون، الإسكندرٌة، 
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ولا تمتصر لواعد هذا الأمر على المانون الخاص البحري بل ، من العادات البحرٌة

، ولد أثرت أحكام يوالمانون الدولً البحر داري البحريا لواعد المانون الإٌشمل أٌضً 

هذا الأمر البحري فً العدٌد من التشرٌعات الأوربٌة فمد تبنت كل من هولندا وإسبانٌا 

بعد لٌام الثورة الفرنسٌة شكلت لجنة لوضع ٌد لواعده فً تشرٌعاتها الوطنٌة، فوالسو

 8ٓ1ٔه لم ٌصدر إلا فً عام إلا أن 8ٓٔٔه عام ضعانتهت من وبحري تمنٌن تجاري 

، ونشٌر هنا إلً أن (ٔ)ولد احتوى الكتاب الثانً على لواعد المانون التجاري البحري

  .أول تشرٌع مصري للمانون البحري كان عبارة عن ترجمة للؤمر الملكً الفرنسً

وتعد مصر من أوابل دول الشرق الأوسط فً سن لانون للتجارة البحرٌة، 

، متؤثرة فً هذا ـ كما بٌنا سابماً ـ بالأمر 88ٖٔا بحرٌاً عام عندما وضعت تمنٌنً 

ولد ظل هذا التمنٌن حاكمًا لمصر مع بعض التعدٌلبت البحري الملكً الفرنسً، 

، الذي شهد إصدار لانون التجارة البحرٌة، والذي جاء فً 55ٓٔالطفٌفة حتً عام 

لتنظٌم الاستؽلبل  مادة ممسمة علً خمسة أبواب، خصص الباب الثالث منه ٓٓٗ

، حٌث نظم تؤجٌر السفٌنة وإبرام عمد النمل 5ٕٔإلً  ٕ٘ٔالبحري فً المواد من 

 . (ٕ)البحري

 النشأة التارٌخٌة لسندات الشحن:أولاً: 

الوثابك المدونة  كشفتفمد  ،(ٖ)ظهر سند الشحن فً بداٌة المرن الثامن عشر

                                           
(ٔ)   

BOUKHATMI(F.), Op.Cit., P.33. 
، وتم نشره فً الجرٌدة الرسمٌة بالعد رلم 55ٓٔ نوفمبر عام ٕأصبح هذا المانون مطبمًا من    (ٕ)

، واستهل المشرع المانون بالنص علً إلؽاء لانون التجارة البحري 55ٓٔماٌو  ٖبتارٌخ  8ٔ

ٌما ، مع الاستمرار بالعمل بالمواعد والأحكام الواردة فً الموانٌن الخاصة ف88ٖٔالصادر عام 

 ٌتعلك بالملبحة البحرٌة )المادة الأولً من مواد الإصدار(.
(ٖ)  
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ري بها العمل بٌن الناللٌن فً تلن الفترة عن وجود عادات تجارٌة بحرٌة كان ٌج

وأصحاب البضابع، فمد كان ربان السفٌنة ٌحتفظ بسجل فً السفٌنة ٌسمى دفتر السفٌنة 

وبٌاناتها، وكان التجار ٌسجل فٌه كمٌة البضاعة المشحونة على سفٌنة وطبٌعتها 

 إلىأصحاب البضابع ٌسافرون فً نفس السفٌنة مع بضابعهم، وعند وصول السفٌنة 

وبالتالً لم تكن هنان حاجة  ،فرٌػ ٌموم التجار باستلبم بضابعهم بؤنفسهممٌناء الت

لإصدار سند شحن منفصل ببٌانات البضاعة ٌكون بمثابة إٌصال من النالل باستلبم 

هذا فمد دلت إحدى المخطوطات المدٌمة على . ولكن رؼم (ٔ)البضاعة فً مٌناء الشحن

 The Customs of the)البحر وطة عادات طوجود سند الشحن ضمن ما عرؾ بمخ

Sea) المحررة فً برشلونة فً بداٌة المرن الرابع عشر(ٕ). 

ومع تطور وسابل النمل البحري وظهور السفن البخارٌة كنتاج للثورة 

ٌن( بممارهم، وعدم مرافمتهم نحاالصناعٌة، صار هنان حاجة لبماء التجار )الش

مها فً مٌناء التفرٌػ، وظهر لبضابعهم، وأصبح التجار ٌرسلون شخص آخر لتسلٌ

وبدأ سند الشحن ٌتسع نطاله شٌباً  .(ٖ)إلٌهطرؾ ثالث فً عمد النمل وهو المرسل 

                                                                                                            

DOR(S.), La Convention International de Bruxelles 1924, Rambeaks Tryk-

keri , Oslo, 1961, P. 33. 
(ٔ)  

S.MANKABADY, The Historical Background of the Religion the Bill of 

fading, British Investment and international Commercial Law, London, 

1986, P.28. 
(ٕ)  

CAAIS(J.), Droit Maritime, Vent Maritime, Dalloz, Paris, 1983, PP. 45:48. 
(ٖ)  

A.CHUNDLER, The Managerial Revolution in American Law, Journal of 

Maritime Law and Commerce, Volume‎ 6, 1975, P.691. 
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فشٌباً، وصار انفصاله عن سجل السفٌنة أمر تفرضه متطلبات النمل البحري، فظهر 

ت ة تدرج فٌه كل شروط النمل والبٌاناسند الشحن كوثٌمة منفصلة عن سجل السفٌن

إثبات كٌة البضاعة، ووصار لسند الشحن وظابؾ عدة منها نمل مل ،البضاعةالمتعلمة ب

 لصورتهعمد النمل. وتوالت التطورات والشروط المدرجة بالسند حتى وصل 

 .(ٔ)الحالٌة

ٌمثل الذي الشحن البحري هو الوثٌمة الحمٌمٌة للنمل بحرًا، فهو  دعد سنٌو

، ونظرًا إلٌهالمرسل  إلىبضاعة الضمان المانونً بٌن النالل والشاحن لإٌصال ال

ر ٌتحر ـ ٌتم كما سنرى لاحماً ـ للتطور فً وسابل الاتصالات بموجب التمنٌات الحدٌثة

عبر هذه الشبكات الإلكترونٌة بٌن الشاحن والنالل لإٌصال البضاعة الآن هذا السند 

من عة، تلبم وتسلٌم البضااسوٌموم سند الشحن الإلكترونً بمهمة   .إلٌهالمرسل  إلى

لد أجازت الموانٌن المحلٌة إثبات النمل و هذا السند بالوسابل الإلكترونٌة، خلبل لبول

البحري بموجب هذه التمنٌة على أساس الاعتراؾ بمانونٌة سند الشحن البحري 

 الإلكترونً.

علً وصاحب هذا كله نوع من التطور التكنولوجً فً مجال نظم المعلومات 

ت رت طرق حدٌثة لإبرام التعالدات فً هذا المجال، وظهرالنمل البحري، وظه صعٌد

ستؽناء عن إنشاء نظام إلكترونً معنً بتبادل المعلومات، والا إلى ةالحثٌث الدعوة

 .(ٕ)من سلبٌات التعامل الورلً، وما صاحبه

                                           
(ٔ)  

For More Details about the Bill of Lading, See, D.MARX, International 

Shipping Cartels, Conference system for Liner services, Thesis, University of 

Southampton, 1987, P. 143. 
(ٕ)  

D.FABER, Electronic Bills of Lading, Lloyds Maritime and Commercial 
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ولد حاولت شركات الملبحة البحرٌة العاملة على خط أوروبا أمرٌكا الشمالٌة 

سط إجراءات التجارة البحرٌة عن طرٌك تحوٌل الوثابك ، أن تب51ٓٔمنذ عام 

. وكان السبك لشركة للؤشخاص إلكترونٌة، ومن بٌنها تذكرة النمل البحري إلىالورلٌة 

سٌدوكس فً أوابل الثمانٌنٌات من المرن الماضً عندها لامت بإجراء تجربة إصدار 

رونً، إلا أن هذا سند شحن بحري ٌجمع بٌن كل من النظامٌن الورلً والإلكتأول 

 .(ٔ)558ٔالمشروع تولؾ عام 

(CMI)وسعت اللجنة البحرٌة الدولٌة 
خاصة بنظام جدٌد إصدار لابحة  إلى (ٕ)

وتعد  .(ٖ) د على الوسابل الإلكترونٌة وحدهاٌعتم 55ٓٔعام الإلكترونٌة حن لوثٌمة الش

كٌان  إنشاء لىإأولى الدول التً سعت ـ كما سنري لاحماً ـ جمهورٌة كورٌا الجنوبٌة 

تشرٌعً وطنً تكنولوجً، وعملت على استحداث مادة لانونٌة خاصة بسند الشحن 

على المساواة بٌن السند  8ٕٙالإلكترونً فً لانونها التجاري، حٌث نصت المادة 

 الشحنسند الورلً والسند الإلكترونً، ووضعت لواعد خاصة بتنظٌم إصدار 

وضع  إلىولد سعت كذلن الاتفالٌات الدولٌة  .(ٗ)وما ٌترتب علٌه من آثار الإلكترونً،

                                                                                                            

Law Quarterly, May 1996, P.235. 
بناءً على اتفالٌة، وكانت فً الأصل تسمى منظمة  5ٗ8ٔتؤسست المنظمة البحرٌة الدولٌة عام  (ٔ)

لٌتؽٌر اسم المنظمة  5٘8ٔالملبحة الاستشارٌة متعددة الحكومات. ودخلت الاتفالٌة حٌز النفاذ عام 

الأمم المتحدة المتخصص والمسبول عن تحسٌن ، وهً جهاز 58ٕٔإلى اللجنة البحرٌة الدولٌة عام 

سلبمة الملبحة ومنع التلوث الناتج عن السفن. والهٌبة العلٌا باللجنة هً جمعٌة تتبنى المرارات 

والتوصٌات التً تعدها الهٌبات المساعدة، وتموم بانتخاب مجلس ٌعمل على تنسٌك العمل داخل 

   الدولٌة ولجنة حماٌة البٌبة البحرٌة.الهٌبات المعنٌة بالمساعدة كاللجنة البحرٌة 
 . alme InternationComite Mariti هً اختصار للمصطلح الإنجلٌزي:  (ٕ)

(3)  
K.DAVIES, P.R., P.4. 

 

(4)  
W.LEE, A Comparative Analysis on the Identification of the Bill of Lad-

ing Carrier, Journal of Korea Trade, August 2006, Volume‎ 10, Number 2, 
 

https://www.google.com.eg/search?biw=1024&bih=524&tbm=bks&q=inauthor:%22International+Maritime+Organization%22&sa=X&ei=3MPkVN7TI8TgaPeHgKAJ&ved=0CCwQ9AgwAg
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 الإلكترونً لواعد خاصة بالتجارة الإلكترونٌة بصفة عامة، ومستندات النمل البحري

 .بصفة خاصة

 : أهمٌة الدراسة:ثانٌاً

بصفة عامة، سند الشحن البحري لا ٌمكن لفمهاء المانون التؽافل عن أهمٌة 

فمد صار الأخٌر الوسٌلة الأولً لإثبات عمد وسند الشحن الإلكترونً بصفة خاصة، 

النمل البحري، والذي ٌزداد التعامل به ٌومًا بعد ٌوم، مع ازدٌاد التطور فً مجال 

ولهذا صار علً الفمه المانونً  ،تكنولوجٌا المعلومات ووسابل الاتصالات الحدٌثة

ب المواعد ، خاصةً علً ضوء ؼٌابحري الدولًلسند الشحن الفاعل البحث عن تنظٌم 

سند الشحن علً . ولهذا نري أنه ٌتعٌن إلماء الضوء التشرٌعٌة الوطنٌة المنظمة له

بمزٌد من ، فً محاولة منا لدراسته البحري الدولً فً صورتٌه التملٌدٌة والإلكترونٌة

التفصٌل لٌتسنى لنا بٌان النظام المانونً الخاص به، والمشكلبت التً تحتاج لتنظٌم 

 تشرٌعً لحلها.

 :: منهج الدراسةثالثاً 

تعتمد الدراسة على منهج تحلٌلً ممارن، فهً دراسة تحلٌلٌة للنصوص 

وهً أٌضًا دراسة ممارنة، ، ، بالاستعانة بآراء الفمهاء وأحكام المضاءالحالٌة المانونٌة

، بالإضافة لدراسة نصوص الممارنة كل من التشرٌعات الوطنٌة تعرض لمولؾ

، بوصفها الأساس فً التنظٌم المانونً عمد النمل البحريمنظمة لالاتفالٌات الدولٌة ال

 بصفة خاصة. لبحريلعمد النمل البحري بصفة عامة، وسند الشحن ا

 خطة الدراسة:ا: رابعً 

                                                                                                            

P.151.
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تحدٌد المحكمة ، الأول عة دولٌة تثٌر تساإلٌن مهمٌنٌمكننا المول بؤن أي مناز

سمٌته بالاختصاص المضابً تالمختصة بنظر هذه المنازعة، وهو ما اصطلح على 

ٌنصب على المانون الواجب التطبٌك على هذه المنازعة، وهو الدولً، والثانً 

 عرؾ بالاختصاص التشرٌعً الدولً. ما

 ثلبثة مباحث: إلىوعلى هذا الأساس فإننا نمسم دراستنا  

 البحري الدولً.المبحث الأول: ماهٌة سند الشحن  

ابً بمنازعات سند الشحن البحري الدولً الاختصاص المضالمبحث الثانً:  

 .علً ضوء لواعد المانون الدولً الاتفالً والتشرٌعات الوطنٌة

لبحري الدولً علً المبحث الثالث: المانون الواجب التطبٌك على سند الشحن ا 

 ضوء لواعد المانون الدولً الاتفالً والتشرٌعات الوطنٌة.

 المبحث الأول

 الدولًماهٌة سند الشحن البحري 

 تمهٌد وتمسٌم:

ة ٌمتضً منا بداءة تعرٌؾ الدولٌإن البحث فً ماهٌة سندات الشحن البحرٌة 

ثم بٌان ما تحتوٌه من بٌانات، وكذا أنواعها. ولابد من التؤكٌد  ،سندات الشحن البحرٌة

هنا على أن سندات الشحن البحرٌة هً أداة إثبات عمد النمل البحري، فهً تعد 

 هذه العمود.المظهر المادي ل

ولكن السإال هل تخضع جمٌع سندات الشحن البحرٌة لمواعد تنازع الموانٌن؟  

على سندات الشحن البحرٌة الدولٌة دون ؼٌرها، أم أن سندات ممصور أم أن هذا 
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 الشحن البحرٌة تتسم دومًا بصفة الدولٌة؟

 أربعة مطالب: إلىوعلى هذا الأساس نمسم هذا المبحث  

 .ووظابفه الشحن البحري عرٌؾ سندالمطلب الأول: ت

 أنواع سندات الشحن البحرٌة.: المطلب الثانً

 المطلب الثالث: أطراؾ وشروط سند الشحن البحري.

 الرابع: دولٌة سند الشحن البحري. المطلب

 لمطلب الأولا

 تعرٌف سند الشحن البحري ووظائفه

، بحرين الخلت معظم التشرٌعات الممارنة من وضع تعرٌؾ محدد لسند الشح

وبٌان عناصره من خلبل هذا التعرٌؾ، ولهذا ألمً على عاتك الفمه وضع تعرٌؾ له، 

، فمد حرص الفمهاء على بٌان وظابفه ودوره فً ظرًا لأهمٌة سند الشحن البحريون

 عمد النمل البحري.

 :بحريالشحن ال تعرٌف سند أولاً: 

البحري لؽة ثم نعرض فً البداٌة لتعرٌؾ سند الشحن ٌتعٌن علٌنا أن نعرض  

 له لتعرٌفه اصطلبحًا حتً ٌتسنى لنا بٌان الممصود بسند الشحن البحري.

 تعرٌف سند الشحن البحري لغة:أ ـ  

ٌتكون مصطلح "سند الشحن البحري" من ثلبث كلمات هً سند، الشحن،  

 لكل مفرد من مفردات المصطلح علً انفراد.البحري، وسوؾ نعرض 

 ـ السند لغة:ٔ 

السَندَُ: ما لابلن من الجبلِ وعلب عن  وفماً لمعجم مختار الصحاح سند  معنى 



 9112"1ج"ًولٌو   -السنة الحادًة والستون –لعدد الثانى ا–مجلة العلوم الاقتصادًة والقانونٌة          

 

  الاختصاص القضائي والاختصاص التشرًعي النظام القانوني لسندات الشحن البحرًة الدولٌة        548

دْتُ بمعنىً. السفح. وفلبن سَندٌَ، أي معتمَدٌ. وسَندَْتُ إلى الشًء أسَْندُُ سُنوداً، واسْتنََ

السَّندَُ ما ارتفَعََ من الأرَض فً لبُلُ الجبل أوَ  لسان العرب فً، ووأسَْندَْتُ ؼٌري

ً فهو مُسْندَ  الوادي والجمع أسَْنادٌ لا ٌكَُسَّر على ؼٌر ذلن وكلُّ شًءٍ أسَندتَ إلٌِه شٌبا

ساندَ وأسَْندَ وأسَندََ ؼٌرَه وٌمال ساندَته إلِى ولد سندََ إلِى الشًءِ ٌسَْندُُ سُنوداً واستنَدََ وت

الشًء فهو ٌتسَاندَُ إلٌِه أيَ أسَندَتهُ إلٌِه لال أبَو زٌد ساندَُوه حتى إذِا لم ٌرََوْه شُدَّ أجَلبدُه 

ى مِسْندَاً وجمعه المَساندُِ   .(ٔ)على التسنٌد وما ٌسُْندَُ إلٌِه ٌسَُمَّ

 ـ الشحن لغة:ٕ 

شَحَنْتُ السفٌنة: ملؤتها. لال الله  ٌمصد بهمعنى شحن اح جاء فً مختار الصح 

ٌَّتهَُمْ فًِ الْفلُْنِ الْمَشْحُونِ  " تعالى . وشَحَنْتُ البلدَ بالخٌل: (ٕ)"وآٌةٌَ لَّهُمْ أنََّا حَمَلْناَ ذُرِّ

 معنى شَحَنَ وعرؾ المعجم الوجٌز  ،وبالبلد شِحْنةٌَ من الخٌل، أي رابطة ،ملؤته

لها وملؤهَاهشَحْن ،السفٌنةَ  بؤنه ٌمال: مَرْكَب و ،البلد بالخٌل: ملؤهَ بها شحن :وٌمال، اً: حمَّ

حْنةَُ: ما تشُحَنُ به السَّفٌنة ونحوها، وشاحِنٌ: مَشحونٌ   .(ٖ)الشِّ

 ـ البحري لغة:ٖ 

ً بحراً و ،خلبؾ البرِّ  مختار الصحاح أنه معنى بحر فًٌمصد ب  ٌمال: سمِّ

وٌمال: أبَْحَرَ  ،وكلُّ نهرٍ عظٌمٍ بحَْرٌ  ،حُرٌ وبحِارٌ وبحُورٌ لعمُمه واتساعه. والجمع أبَْ 

رَ فً العلم وؼٌره، أي تعمّك فٌه وتوسَّع. وماءٌ بحَْرٌ: مِلْحٌ  ،فلبنٌ، إذا ركب البحرَ  وتبَحََّ

                                           
 من الفصٌل راجع علً الإنترنت:لمزٌد  (ٔ)

https://www.maajim.com/dictionary/ َ2016-2-13 ,سنََد.   
 .ٔٗسورة ٌس، الآٌة  (ٕ)
 من التفصٌل راجع علً الإنترنت:لمزٌد  (ٖ)

https://www.maajim.com/dictionary/2016-2-13 ,شحن.   

https://www.maajim.com/dictionary/%D8%B3%D9%86%D8%AF/1/%D9%84%D8%B3%D8%A7%D9%86-%D8%A7%D9%84%D8%B9%D8%B1%D8%A8
https://www.maajim.com/dictionary/%D8%B3%D9%86%D8%AF/1/%D9%84%D8%B3%D8%A7%D9%86-%D8%A7%D9%84%D8%B9%D8%B1%D8%A8
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ًَ بحَْراً ، للََّ أو كَثرَُ  ًَ البحرُ بحراً للِمُلوُحَتهِ وأمّا ؼٌرُه فمال وسُمِّ  سَعتَِه: إنمّا سُمِّ

 .(ٔ): إنّ فلبناً لبَحَْرٌ أي واسعُ المعروؾِ وانبسَاطِه ومنه لولهُُم

تلن كانت محاولة لبٌان المعنً اللؽوي لمصطلح سند الشحن البحري وفك ما  

وٌبمً أن نبٌن هنا أنه ٌعرؾ باللؽة الإنجلٌزٌة ب ورد فً معاجم اللؽة العربٌة، 

Shipping bill of lading وبالفرنسٌة ،Connaissement maritime. 

 تعرٌف سند الشحن البحري اصطلاحًا:ب ـ  

، وتعدٌلبتها، ولم 5ٕٗٔسار المشرع المصري على نسك اتفالٌة بروكسل 

ٌضع تعرٌفاً لسند الشحن البحري، وهو ذات الأمر فً كل من التشرٌعات الممارنة 

سند شحن  واكتفوا بضرورة صدور ،(ٕ)وفرنسا والولاٌات المتحدة الأمرٌكٌة بإنجلترا

 .(ٖ)من النالل عندما ٌطلب منه الشاحن هذا

ع تعرٌؾ لسند الشحن الؽٌاب التشرٌعً حاول الفمه وض اذه على ضوءو

ه أحد الفمهاء بؤنه "الإٌصال الذي ٌولع علٌه الربان بتسلمه البضابع البحري، فعرف

ل مطبوع الفمهاء بؤنه عبارة عن وثٌمة بشكجانب من كما عرّفه  .(ٗ)على ظهر السفٌنة

                                           
 من التفصٌل راجع علً الإنترنت:لمزٌد  (ٔ)

https://www.maajim.com/dictionary/2016-2-13 ,البحري.   
(ٕ)  

W.LEE, P.R., PP. 156:162. 
من لانون التجارة البحرٌة المصري على أنه "ٌصدر النالل بناء على طلب  ٔ/55ٔنصت المادة  (ٖ)

، 5ٙٙٔ/ٙ/8ٔمن المانون الفرنسً الصادر فً  8ٔالشاحن عند تسلٌم البضابع سند شحن". والمادة 

من لانون نمل  ٖ/ٖٖٓٔمادة ، وال51ٔٔمن المانون الإنجلٌزي الصادر فً عام  ٖ/ٖوكذلن المادة 

 ، لمراجعة نصوص هذه الموانٌن، انظر:5ٖٙٔالبضابع عبر البحار الصادر بإنجلترا عام 
https://iclg.com/practice-areas/shipping-law/shipping-2017, 3-4-2017. 

لطبعة مبادئ المانون البحري، الدار الجامعٌة للطباعة والنشر، بٌروت، اد/ مصطفى كمال طه،  (ٗ)

 .ٕٗٓالثالثة، بدون سنة نشر، ص
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أوصاؾ  االكومبٌوتر، ٌبٌن فٌه أوبآلة إلكترونٌة كالآلة الكاتبة  أو، ٌملؤ كتابة عادةً 

 إلىالبضاعة المشحونة، وبؤنها شحنت بحالة ظاهرة جٌدة على ظهر السفٌنة، إضافة 

النالل، والتزم بنملها طبماً لتلن الشروط  إلىالشروط التً بممتضاها سلمت البضاعة 

فً مٌناء  إلٌهلأمره، ٌدعى المرسل  أوشخص معٌن  إلىوتسلٌمها  جهة معٌنة، إلى

 .(ٔ)الوصل

التً تسلم  أوالمشحونة  ةوعرفه جانب آخر بؤنه "إٌصال باستلبم البضاع

 أولشحنها على ظهر السفٌنة، وٌولع علٌها الشخص الذي تعالد على نمل البضاعة 

البضاعة من وإلى وٌنص فٌها على الشروط الخاصة بتسلٌم واستلبم  .وكٌله

 .(ٕ)السفٌنة"

على منها  1/ٕٔفً المادة  518ٔالصادرة عام فته اتفالٌة هامبورج ما عرك

تحمٌلها، وٌتعهد النالل  أوأنه "وثٌمة تثبت عمد النمل البحري، واستلبم النالل للبضابع 

فً الوثٌمة على تسلٌم بموجبه بتسلٌم البضابع ممابل استرداد الوثٌمة، وكل نص 

 لحامله ٌترتب لبل هذا المتعهد. أوتحت الإذن  أوابع لأمر شخص مسمى البض

، ولهذا ٌتعٌن توافر عمد النمل البحريأداة لإثبات سند الشحن البحري  عدوٌ

مجموعة من البٌانات المهمة فً سند الشحن البحري، والتً نصت علٌها أؼلب 

مكان ر كلمة "مشحون" وبٌان ذك: (ٖ)الموانٌن البحرٌة الممارنة، ومن أهم هذه البٌانات

                                           
(ٔ)  

L.GERSPACHER, The Ambiguous Incorporation of Charter Parties into 

Bills of Lading under English Law, A Case of too many Cooks?, Journal of 

International Maritime Law, 2006, P.193. 
أعالً البحار، منشؤة المعارؾ، الإسكندرٌة، الطبعة معاملبت السفن لضباط  د/ محمد وسٌم غالً، (ٕ)

 .ٕٖٕ، ص5ٙ1ٔالأولى، 
(ٖ)  

 

https://www.google.com.eg/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=1&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwjpid_rnLjZAhVF6KQKHcuDBAUQFggqMAA&url=http%3A%2F%2Fwww.lawtext.com%2Flawtextweb%2Fdefault.jsp%3FPageID%3D2&usg=AOvVaw2atvzJj1dC8GDtxsuGbG_S
https://www.google.com.eg/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=1&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwjpid_rnLjZAhVF6KQKHcuDBAUQFggqMAA&url=http%3A%2F%2Fwww.lawtext.com%2Flawtextweb%2Fdefault.jsp%3FPageID%3D2&usg=AOvVaw2atvzJj1dC8GDtxsuGbG_S
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وتارٌخ إصدار الوثٌمة، واسم النالل والمرسل، والمرسل إلٌه والوكٌل بالعمولة بالنمل 

إن وجدوا وعناوٌنهم ومكان المٌام ومكان الوصول ووصؾ البضاعة، وحالتها 

الظاهرة وطبٌعتها وخطورتها وعدد الطرود وأوزانها، وأٌة بٌانات أخرى تمتضٌها 

وٌضُاؾ لهذا بٌانات أخرى كعدد النسخ الأصلٌة للوثٌمة، مع ، (ٔ)عة النملضرورة وطبٌ

مع مراعاة أن عدم ذكر أحد البٌانات الإلزامٌة لا ٌفمد الوثٌمة حجٌتها فً الإثبات، ولا 

ولد  .(ٕ)ٌخل ذلن بحموق حاملها حسن النٌة فً تعوٌض الضرر الذي لحك به بسببها

ت التً ٌتعٌن أن ٌتضمنها سند الشحن، فً على البٌانا 5ٕٗٔنصت اتفالٌة بروكسل 

 /أ، ب، ج.ٖ/ٖالمادة 

بٌن رجال المانون حول الطبٌعة  جدالثار ٌتعٌن علٌنا أن نبٌن هنا أنه و

المانونٌة لسند الشحن البحري، وما إذا كان ٌمثل فً ذاته عمدًا للنمل البحري أم أنه 

                                                                                                            

L.WANG, On The Nature of Straight Bill of Lading and Cargo Releasing 

here a Straight Bill of Lading was Issued, Journal of Polices and Law, Vol-

ume‎ 1, Number 4, December 2004, P.46.  
من لانون التجارة البحرٌة المصري، وهً تتشابه مع البٌانات  ٕٓوهذا ما نصت علٌه المادة  (ٔ)

/أ، ب، ج من ٖ/ٖ، والمادة 5ٙٙٔمن المانون الفرنسً الصادر عام  ٖ٘التً نصت علٌها المادة 

/أ، ب، ج الخاصة بالنمل البحري ٖٖٓٔ، والمادة 51ٔٔالمانون البحري الإنجلٌزي الصادر عام 

 .5ٖٙٔلإنجلٌزي الصادر عام ا
من لانون التجارة البحرٌة المصري، فٌجوز أن ٌحرر من سند  ٕٕٓوهذا ما نصت علٌه المادة  (ٕ)

الشحن بناءً على طلب الشاحن عدة نسخ، وتكون كل نسخة مولعة، وٌذكر فٌها عدد النسخ التً 

ضى إحداها اعتبار النسخ حررت وتموم كل نسخة ممام الأخرى. وٌترتب على تسلٌم البضابع بممت

الأخرى ملؽاة بالنسبة للنالل. كما نص المانون الفرنسً على تحرٌر سند الشحن من نسختٌن 

ولا الموانٌن  5ٕٗٔأصلٌتٌن على الألل واحدة للشاحن وأخرى للربان. ولم تنص اتفالٌة بروكسل 

در فٌها سند الشحن، التً أخذت منها كالمانون الإنجلٌزي والأمرٌكً على عدد النسخ التً ٌص

 ، لمزٌد من التفصٌل، راجع:518ٔوكذلن الحال فً اتفالٌة هامبورج 
W.LEE, P.R., P.165.  
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ا بؤنه عمد فإنه فٌكون ملزمًا مجرد أداة لإثبات استلبم البضاعة المشحونة. فإذا أخذن

لطرفٌه ومنهما الشاحن، فؤي شروط ٌدرجها النالل البحري الذى أعد سند الشحن 

وأصدره بنفسه وعلى أوراله وبدون تولٌع من الشاحن تسرى عندبذ فً مواجهته، 

وٌلتزم بها ومن هذه الشروط على سبٌل المثال شرط التحكٌم أو تحدٌد الاختصاص 

ختصاص التشرٌعً بعمد النمل البحري، والتً لد ٌدرجها النالل المضابً أو الا

البحري بإرادته المنفردة وبدون موافمة الشاحن علٌها. فإذا تضمن سند الشحن مثل 

هذه الشروط الدارجة والتً ؼالباً ما ٌتم إدراجها فـً جمٌع سندات الشحن، وإذا للنا 

من الشاحن والنالل البحري بهذه  بؤن سند الشحن هو عمد للنمل البحري فٌلتزم كلبً 

الشروط والبنود حال لٌام نزاع بٌنهما. وعلً الجانب الآخر إذا للنا بؤن سند الشحن 

هو لا ٌعدو أن ٌكون إٌصال بالاستلبم ولٌس عمدًا للنمل البحري، فإن مثل هذه 

 الشروط والبنود لا تسرى.

ة لإثبات عمد النمل وٌمكننا المول هنا بؤن سند الشحن لا ٌعدو أن ٌكون أدا

لسنة  8من لانون التجارة المصري البحري رلم  5ٙٔفمد نظمت المادة رلم البحري 

عمد ٌلتزم بممتضاه  البحريعمد النمل عمد النمل البحري حٌث نصت علً أنه " 55ٓٔ

أجرة". ومن ثم لا ٌمكن وصؾ سند بالبحر ممابل  أشخاص أوالنالل بنمل البضابع 

من المانون المدنً المصري التً نصت  85ضوء نص المادة  الشحن بؤنه عمد علً

علً أنه ٌتم العمد بمجرد أن ٌتبادل طرفان التعبٌر عن إرادتٌن متطابمتٌن، بالإضافة 

 إلً خلو سند الشحن من تولٌع الشاحن، فهً ورلة صادرة من النالل حاملة لتولٌعه.

وشكلٌة لسند الشحن ولا ٌتعارض هذا ما لد ٌمرره المشرع من شروط موضوعٌة 

لإسباؼه بالصفة المانونٌة الصحٌحة للبعتداد به لانوناً. وهو ما نصت علٌه المادة رلم 

ٌصدر النالل بناء على طلب ـ ٔمن لانون التجارة البحري التً نصت على أنه " 55ٔ
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بتسلم  إٌصالاً ن ٌسلم الشاحن أوٌجوز للنالل ـ ٕ. الشاحن عند تسلم البضابع سند شحن

على طلب الشاحن  بناءً  الإٌصالوٌستبدل سند الشحن بهذا ـ ٖ. بع لبل شحنهاالبضا

و ممن ٌنوب عنه أن ٌطلب من النالل أوللشاحن ـ ٗ. السفٌنة فًبعد وضع البضابع 

و سفن معٌنة مع أعلى سفٌنة  وضع بٌان على سند الشحن ٌفٌد حصول الشحن فعلبً 

 ".بٌان تارٌخ الشحن

أنه لا ٌعدو كونه  ٌعتبر عمدًا للنمل البحري، بل ٌعنً هذا أن سند الشحن لا

إٌصالاً بالاستلبم، وأهمٌة سند الشحن ترجع لكونه دلٌل الإثبات الألوى على لٌام 

الشاحن بشحن البضابع على إحدى سفن النالل البحري وكذلن الدلٌل الحمٌمً على 

ٌل الحصر فً تسلم النالل البحري من الشاحن البضابع المبٌنة والموصوفة على سب

سند الشحن وبٌان نوعها وكمٌتها وعددها وأوصافها والسفٌنة المشحونة علٌها ومٌناء 

الشحن ومٌناء الوصول وتارٌخ الشحن وتارٌخ الوصول إذا وجد إلى ؼٌر ذلن من 

 البٌانات المذكورة فً سند الشحن.

داة ، والتً تجعل منه أبحريوالسإال المهم الآن ما هً وظابؾ سند الشحن ال

 عمد النمل البحري؟ لإثباتمهمة 

 :بحريالشحن ال وظائف سندثانٌاً: 

ٌتعٌن علٌنا أن نبٌن هنا أن عمد النمل البحري من أهم العمود الدولٌة علً 

ولد  ركٌزة من ركابز وجودها،البحري ، وٌعد سند الشحن صعٌد التجارة الدولٌة

بتحمٌك ؼاٌة  التزامهو  حريالبالنالل  أكدت محكمة النمض المصرٌة علً أن التزام

تسلٌم البضاعة المشحونة كاملة وسلٌمة إلى المرسل إلٌه فً مٌناء الوصول، ومن  هً

وتنتهى معه مسبولٌة النالل إلا بتسلٌم البضاعة  البحريعمد النمل  ٌنمضًثم لا 

 وضعت بها فً التًا بالمدر والحالة ا فعلًٌ المشحونة إلى المرسل إلٌه أو ناببه تسلٌمً 
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 ، مما ٌجعلنا نجمل وظابؾ سند الشحن البحري فً الآتً:(ٔ)سند الشحن

 سند تملٌن:  –أ 

بعدة طرق كالآلة الكاتبة أو ٌعد سند الشحن البحري وثٌمة نمل، ٌتحرر 

ٌكون . ولهذا إلٌهالمرسل  إلىبٌن الشاحن والنالل بؽٌة إٌصال البضاعة الكومبٌوتر 

لإلكترونٌة سند ا تهٌة التملٌدٌة أم فً صورسند الشحن سواء أكان فً صورته الورل

وٌتعٌن أن ٌكون سند الشحن نافذًا  .(ٕ)مٌد هذه الوظٌفةان تحفظ ٌملكٌة، ما لم ٌكن هن

ومخولاً لحامله المانونً الحك بتسلم البضاعة والتصرؾ فٌها حتى  ،بحك من أصدره

 .(ٖ)كون البضاعة معٌنة تعٌٌناً كافٌاً إلىبالإضافة  ،ٌصبح سند ملكٌة

وٌتفك هذا مع ما لضت به محكمة النمض المصرٌة حٌث ذهبت فً أحد 

إن كان ٌمثل فً الأصل دلٌل الشاحن أو المرسل إلٌه و سند الشحنأحكامها إلً أن "

لبل النالل فً شحن البضاعة أو حك تسلمها عند الوصول وهو مما ٌمثل الطابع 

ٌمثل البضاعة المشحونة لذاتها  هو. فابتمانلوظٌفة السند إلا أنه أٌضا أداة  الشخصً

و ٌعتبر حامله بمثابة حابز  سند الشحن ٌموم ممامها بحٌث تندمج البضاعة فًو

، فمد (ٗ)"لوظٌفة السند العٌنًللبضاعة وإن كانت هذه الحٌازة رمزٌة تتمثل فٌها الطابع 

ل بٌن الحكم أن سند الشحن سند ملكٌة للبضاعة المشحونة من لبل الشاحن ومن خلب

 النالل البحري.

                                           
، ٕٔٓٓنوفمبر  ٕٙ جلسةلضابٌة،  ٘ٙسنة  8ٖ1ٗالطعن رلم  محكمة النمض المصرٌة، (ٔ)

 .1ٓٔٔ، ص 5ٕٕ، الماعدة ٕ٘مجموعة أحكام محكمة النمض، السنة 

(2)  
J.YANG, The Bill of Lading Functioning's the Contract of Carriage in 

English law, Journal of Korea Trade, Volume‎ 10, Number 2, August 2006, 

P.175.
 

(3)  
J.YANG, P.R., P.178.

 

، مجموعة 511ٔمارس  8ٕ جلسةلضابٌة،  ٓٗسنة  1ٗٔالطعن رلم  محكمة النمض المصرٌة، (ٗ)

 .8ٓٔ، ص ٕٗٔ، الماعدة ٔ، العدد 8ٕسنة أحكام محكمة النمض، ال
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 أداة لإثبات شحن البضاعة: -ب

من  أوٌعد سند الشحن البحري إٌصال بالبضابع المشحونة مولع من النالل 

ٌنوب عنه، فهو أداة لإثبات عملٌة شحن البضابع ٌحتوي على كامل البٌانات المتعلمة 

 .(ٔ)بالبضاعة المشحونة، من حٌث ممدارها وحالتها عند وضعها على السفٌنة

صادر من الربان، ٌثبت فٌه أن  تبر سند الشحن البحري مجرد إٌصالوٌع

جهة معٌنة، فهو ٌصدر بعد  إلىبضاعة معٌنة لد تم شحنها على سفٌنة من أجل نملها 

ة تحرص الربان، ومعظم التشرٌعات الممارن أوالنالل  إلىأن ٌعهد الشاحن بالبضاعة 

ا فإن سند الشحن البحري الذي حرره ولهذ .(ٕ)بعٌن الاعتبار هذه الوظٌفةعلى أخذ 

بؤنه لد أبرم عمد نمل البضاعة، وتم  ،النالل وتسلٌمه للشاحن ٌبرئ طرؾ الشاحن

 نسخة ثالثة وبموجبها ٌتسلم البضاعة. إلٌهشحنها واستلم المرسل 

ٌمثل البضاعة هبت محكمة النمض فً حكم لها إلً أن سند الشحن ولد ذ

وٌعتبر حامله  سند الشحن بحٌث تندمج البضاعة فً المشحونة لذاتها وٌموم ممامها

لوظٌفة  العٌنًبمثابة حابز للبضاعة وإن كانت هذه الحٌازة رمزٌة تتمثل فٌها الطابع 

ٌموم بجانب وظٌفته كوسٌلة لتملن الشاحن للبضاعة ودلٌل لإثبات شحنها، ، فهو السند

 .(ٖ)فهو أٌضًا أداة ابتمان

ٌكون أداة لإثبات شحن البضاعة وتمثٌلها أن وٌشترط فً سند الشحن البحري ل

                                           
(1)  
P.PAMEL & R.WILKINS, Bills of Lading vs Sea Way Bills, and the Himalaya 

Clause, Presented at the Federal court and Federal Court of Appeal, Canadian 

Maritime Law Association Seminar, Ottawa, April 2011, P.2.
 

(2)
 For More details for the position of legislations: W.LEE, P.R., 

PP.151:162.
 

، مجموعة 511ٔمارس  8ٕ جلسةلضابٌة،  ٓٗسنة  1ٗٔالطعن رلم محكمة النمض المصرٌة،  (ٖ)

 .8ٓٔ، ص ٕٗٔ، الماعدة ٔ، العدد8ٕأحكام محكمة النمض، السنة 
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السند البضاعة تعٌٌناً كافٌاً ٌخصصها بصورة تمٌزها عن ؼٌرها من البضابع من ٌعٌن 

خلبل وصؾ الكمٌة والنوع والعدد وؼٌرها من العلبمات الممٌزة، وأن ٌتضمن السند 

 كذلن تولٌع النالل أو من ٌفوضه. 

 حن والنالل:بٌن الشا أداة لإثبات عمد النمل البحري - ج

ٌتداخل عمد النمل البحري مع سند الشحن فً بعض الأحٌان، حٌث ٌموم 

وإصدار البضاعة بعملٌة واحدة تتمثل فً شحن  ـ الصؽٌرة عادة ـ صاحب البضابع

 .(ٔ)سند الشحن، ورؼم هذا ٌبمى سند الشحن وسٌلة لإثبات العمد ولٌس عمد النمل ذاته

/أ ٔٗبضابع، فمد نصت المادة للنمله ي أداة لإثبات النالل لربحكما ٌعتبر سند الشحن ال

سجل النمل الإلكترونً  أوعلى أنه "ٌعتبر مستند النمل  8ٕٓٓوتردام رمن لواعد 

 .(ٕ)دلٌلبً ظاهرًا على تسلم النالل البضابع حسبما هو مبٌن فً تفاصٌل العمد"

ود الرضابٌة، العممن ولابد وأن نشٌر هنا إلً أن عمد النمل البحري هو 

فالكتابة شرط للئثبات لا الانعماد، وهو الدور الذي ٌموم به سند الشحن البحري، وهو 

من  ٓٓٔأوجبت المادة ما أكدت علٌه محكمة النمض فً حكمها حٌث لضت بؤنه "

من أربع نسخ أصلٌة ٌولع علٌها من  سند الشحن أن ٌكتب البحريلانون التجارة 

عمد النمل  لانعمادأوجبتها هذه المادة لٌست شرطاً  التًتابة الشاحن والربان إلا أن الك

ٌعتبر من  البحريأو صحته بل هو شرط لإثباته، و من ثم فإن عمد النمل  البحري

ا، النالل والشاحن على نمل بضاعة بحرً  إرادتًالعمود الرضابٌة وٌنعمد بتطابك 

 .(ٖ)"وتسلٌمها إلى المرسل إلٌه فً مٌناء الوصول

                                           
ً سند الشحن، مجلة المانون والالتصاد، مركز المرسل إلٌه ف د/ محمود سمٌر الشرلاوي، (ٔ)

 .ٖٗ، ص5ٙ1ٔ، 1ٖجامعة الماهرة، العدد الأول، السنة 
(2)  
P.PAMEL & R.WLKINS, P.R., P.4.  

 

، مجموعة 518ٌٔولٌو  ٕٙ جلسةالمضابٌة،  ٕٗسنة  11ٔالطعن رلم محكمة النمض المصرٌة،  (ٖ)

  .8ٗ٘ٔ، ص 58ٕ، الماعدة ٔ، العدد 5ٕمحكمة النمض، السنة 
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سند  هوظابفً الصفحات السابمة، لماهٌة سند الشحن البحري، ثم بٌنا عرضنا ف

والسإال الآن هل ٌوجد أنواع لسند الشحن؟ هذا هو الأمر الذي ي، لبحرالشحن ا

 نعرض له فً المطلب التالً.

 لمطلب الثانًا

 أنواع سندات الشحن البحرٌة

كما تثبت تلمً  ،انعماد عمد النمل البحري للبضابع البحرٌة سندات الشحنتثبت 

اد دالنالل البضابع وشحنه لها وٌتعهد بموجها النالل بتسلٌم البضاعة ممابل استر

لأمر وٌنشؤ هذا التعهد عن وجود نص فً الوثٌمة ٌمضً بتسلٌم البضابع  ،الوثٌمة

سم ا، درلم السن وٌعدد من أهم بٌنات السند: ،مرلأذن أو االإشخص مسمى أو تحت 

رلام لأسم المستورد، اان، مٌناء الوصول، اسم الشاحن، السفٌنة، مٌناء الشح

للتحمك من البضاعة، وعدد الطرود ووزنها، وعدد النسخ الصادرة  والعلبمات اللبزمة

عبارة  من السند والمستندات تثبت شحن البضاعة لذلن من المهم أن ٌحمل سند الشحن

شحن البحري دون أن ولد درج العرؾ علً تحدٌد تارٌخ إصدار سند ال .(ٔ)"مشحون"

ٌرد بذلن نص صرٌح، وتكمن أهمٌة هذا البٌان فً عدة أمور من أهمها ارتباطه بفتح 

فً البحري وٌمكن إجمال أنواع سند الشحن  عملٌات الاعتماد المستندي.

 :(ٕ)الآتً

                                           
بؽداد،  النمل، مجلة العلوم، مطبعة العانً، أسالٌبسندات الشحن وتطور  ،مجٌد حمٌد العنبكًد/  (ٔ)

 .ٕٗ ص، 588ٔ
 تنازع لواعد ضوء على دراسة ة، الإلكترونٌ الشحن لسندات المانونً النظام ،رشا علً الدٌند/  (ٕ)

إبرٌل  ،1٘، العدد المنصورة جامعة الحموق كلٌة، دٌةوالالتصا المانونٌة البحوث مجلة، الموانٌن
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من ناحٌة الأشخاص الذٌن ٌصدر السند أنواع سندات الشحن البحرٌة ـ  ٔ

 باسمهم:

: ٌمصد به السند الذي ٌصدر باسم شخص محدد الاسمً البحريسند الشحن  

بعٌنه، وفً هذه الحالة لا ٌتمتع ؼٌر هذا الشخص بالصفة المانونٌة اللبزمة لإمكانٌة 

مطالبة بتسلٌم البضاعة من لبل النالل، ولا ٌتخذ سند الشحن هذا الشكل ـ عادة ـ إلا إذا 

اة أنه ٌجوز انتماله للؽٌر، ولكن كان الشاحن أو المرسل إلٌه شخصًا واحدًا، مع مراع

  .(ٔ)من خلبل إتباع إجراءات حوالة الحك المنصوص علٌها فً المانون المدنً

وفً حالة سند الشحن البحري الاسمً ٌمكن أن تتم عملٌة التسلٌم حتً فً 

سند الشحن، وذلن بمجرد التحمك من شخصٌة المرسل إلٌه ومطابمتها مع ما ؼٌاب 

 البحري.ورد فً سند الشحن 

هو السند الذي لا ٌصدر لإذن أو لأمر شخص لحامله: البحري سند الشحن  

معٌن، وإنما ٌذكر فٌه أنه لحامله، وٌكون السند لابلبً للتداول بمجرد المناولة أي 

التسلٌم. وٌعتبر حامل السند صاحب الحك فً تسلٌم البضاعة، حٌث ٌتعٌن على الربان 

ٌظهر له سند الشحن عندما ٌرؼب فً استلبم تسلٌم البضاعة إلى الشخص الذي 

 البضاعة التً ٌتضمنها السند. 

سرلته ٌعنً  وٌعُاب على هذا السند أنه له مخاطر تظهر فً أن ضٌاعه أو 

ا نظرًا لكون السند لا ضٌاع البضاعة، حٌث لد لا ٌتمكن مالكها الشرعً إثبات ملكٌته

                                                                                                            

 وما بعدها. ٕٖٔص  ،ٕ٘ٔٓ
(1)  
M.DUBOVEC, The Problems and Possibilities for Using Electronic Bills 

of Lading as Collateral, Arizona Journal of International & Comparative 

Law Volume‎ 23, Number 2, 2006, P.438.
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 .(ٔ)ٌحمل اسمه

وهو السند الذي صدر لأمر أو لإذن  :()لأمر ًذنالبحري الإسند الشحن  

لإذن ٌإدي  شخص معٌن، وٌمكن تداوله بطرٌك التظهٌر، فمجرد وجود لفظ لأمر أو

إلى لابلٌة السند للتداول عن طرٌك التظهٌر شؤنه شؤن الكمبٌالة، وبذلن ٌنتمل الحك 

ولد أكدت محكمة النمض المصرٌة علً الذي ٌمثله سند الشحن إلى المظهر إلٌه. 

إذا كان مكانٌة تداول سند الشحن البحري عن طرٌك التظهٌر فجاء فً حكم لها "إ

فإن الحك  التظهٌر المندمجة فٌه البضاعة ٌتم تداوله بطرٌك الأذنً سند الشحن أصل

 .(ٕ)"البضاعة ٌكون للمظهر الأخٌر الحابز لأصله استلبمفً 

 :(ٖ)لملاحظاتمن ناحٌة وجود التحفظات واأنواع سندات الشحن البحرٌة ـ ٕ

وهو السند الخالً من أٌة شروط أو تحفظات  النظٌف:البحري سند الشحن  

فً خانة الملبحظات عن البضابع أو التعببة، فهو سند شحن نظٌؾ، أي أن جمٌع 

 البٌانات التً وردت به والمتعلمة بالبضاعة صحٌحة.

بارة هو سند الشحن البحري المإشر علٌه بع سند الشحن البحري المشروط:

"مشروط" حٌث تدرج فٌه ملبحظات حول البضاعة كؤن تدون ملبحظة مفادها أن 

 "الوزن ؼٌر معلوم".

ذلن السند الذي أدرج به ملبحظات حول  غٌر النظٌف:البحري سند الشحن  

البضاعة من لبل النالل حول صحة البٌانات التً لدمها الشاحن كالوزن أو نوعٌة 

درج العمل علً إدراج تحفظات فً سندات الشحن ، فمع ظهور الحاوٌات البضاعة

                                           
(1)  
P.PAMEL & R.WLKINS, P.R., P.4.  

 

، مجموعة 511ٔمارس  8ٕلضابٌة، جلسة  ٓٗلسنة  1ٗٔلطعن رلم ا محكمة النمض المصرٌة، (ٕ)

 .8ٓٔ، ص ٕٗٔ، الماعدة ٔالعدد ، 8ٕالمكتب الفنً، السنة 
(3)  
M.DUBOVEC, P.R, P.339.
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البحرٌة بسبب عجز النالل عن مراجعة مضمون الحاوٌة. ولكن هذا السند لا ٌكفل 

للشاحن أو البابع الحصول علً ابتمان بنكً، فالأمر لاصر علً سند الشحن البحري 

ٌه النالل سند ومن هنا ابتدعت الحٌاة العملٌة نوعًا جدٌدًا من التعامل ٌصدر ف النظٌؾ.

شحن بحري نظٌؾ ممابل استلبمه لخطاب ضمان من الشاحن ٌتعهد فٌه هذا الأخٌر 

بضمان أٌة اختلبفات لد تتضح فٌما بعد بٌن البضابع المدونة فً سند الشحن البحري 

وبٌن البضابع ولت التسلٌم، وبموجب خطاب الضمان ٌتعهد الشاحن بتعوٌض النالل 

تصٌب هذا الأخٌر من جراء موافمته علً إصدار سند عن الأضرار التً ٌمكن أن 

 خالً من التحفظات.

لخطابات الضمانات المرتبطة بسند  5ٕٗٔولم تتعرض اتفالٌة بروكسل 

التً أفردت نص المادة  518ٔالشحن البحرٌة، وذلن علً خلبؾ اتفالٌة هامبورج 

احن للنالل لهذا الأمر فمد وضعت مبدأ مهم هو أن كل خطاب ضمان ٌصدره الش 1ٔ

ممابل إصدار هذا الأخٌر لسند شحن نظٌؾ لا ٌعتبر حجة علً الؽٌر وخاصة المرسل 

إلٌه الذي اعتبرته الاتفالٌة من الؽٌر فً هذا الخصوص. ورتبت جزاء علً النالل فً 

حالة إصداره لهذا السند بؽٌة الإضرار بالمرسل إلٌه أو بالؽٌر، من خلبل حرمانه من 

د المسبولٌة فٌما ٌتعلك بالأضرار التً لد أصابت المرسل إلٌه أو الاستفادة من تحدٌ

الؽٌر من جراء التصرؾ علً أساس البضابع المشحونة الموصوفة فً سند الشحن 

 البحري النظٌؾ.

علً عدم أحمٌة النالل فً تحرٌر سند شحن  5ٖٗٔوتنص اتفالٌة بروكسل 

كلها الظاهر، وتحظر إدراج متضمن جهله بالوزن أو الممدار أو بحالة البضاعة وش

أي تحفظات خاصة بالبضاعة فً سند الشحن إلا فً حالتٌن علً سبٌل الحصر: 

الأولً، إذا توافر للنالل سبب جدي ٌحمله علً الشن فً عدم مطابمة البٌانات التً 

لدمها الشاحن علً البضاعة، والثانٌة، إذا لم ٌجد النالل الوسابل الكافٌة للتحمك من 
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 انات التً لدمها الشاحن.صحة البٌ

 من ناحٌة شحن البضاعة:أنواع سندات الشحن البحرٌة ـ ٖ

وهو الؽالب فً صور سندات الشحن سند الشحن البحري "بتمام الشحن": 

 البحرٌة، فٌصدر بعد تمام شحن البضاعة علً السفٌنة.

من سندات الشحن  فً هذا النوعسند الشحن البحري "برسم الشحن": 

ثٌرًا ما تموم الخطوط البحرٌة المنتظمة أو ممثلوها باستلبم البضاعة من البحرٌة، فك

الشاحنٌن، وتخزٌنها فً مٌناء الشحن انتظارًا لشحنها علً سفٌنة الخطوط حٌن 

أنه ٌجب تسلٌم وصولها. وفً هذه الحالة تمنح الشاحن "سند برسم الشحن" والماعدة 

أو لختم السند برسم الشحن بما ٌفٌد السند إلً مصدره لاستلبم "سند بتمام الشحن" 

 شحن البضاعة فعلٌاً علً ظهر السفٌنة.

 من ناحٌة مراحل الشحن:أنواع سندات الشحن البحرٌة ـ ٗ

ٌصدر هذا السند عند شحن بضاعة من مٌناء سند الشحن البحري المباشر: 

 نعٌن ونملها علً ذات السفٌنة، وبنفس الرحلة البحرٌة إلً مٌناء الوصول.

هو السند الذي ٌصدر لتؽطٌة جمٌع الشحن البحري متعدد المراحل:  سند

مراحل عملٌة النمل البحري إلً مٌناء الوصول النهابً، ولد تستؽرق الرحلة البحرٌة 

استخدام عدة سفن لاستكمال الرحلة البحرٌة، مما ٌعنً أن سند الشحن البحري ٌؽطً 

إلً عملٌة الاستلبم  ة، بالإضافرحلبت بحرٌة متعددة فً ذات عملٌة النمل البحري

 والنمل والتخزٌن وإعادة الشحن حتً الوصول لمٌناء التسلٌم النهابً.

 من ناحٌة طرٌمة إبرامه:أنواع سندات الشحن البحرٌة ـ ٘

هو الصورة التملٌدٌة لسند الشحن البحري  سند الشحن البحري الورلً: 

 املٌن.المطبوع علً ورق، وٌتم مناولته ٌدوٌاً بٌن المتع

  الإلكترونً:سند الشحن البحري  
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عرؾ جانب من الفمهاء سند الشحن الإلكترونً بؤنه السند البحري المحرر   

عبر شبكة الاتصال الإلكترونٌة بٌن الشاحن والنالل لإٌصال البضاعة إلى المرسل 

. وٌعد سند الشحن الإلكترونً هو نتاج للتطور فً نظام تبادل البٌانات (ٔ)إلٌه

بدلاً من المستندات الورلٌة التً انحصر التعامل بها علً ضوء التمنٌات  (ٕ)ترونٌاًإلك

 .(ٖ)الإلكترونٌة الحدٌثة

وٌتفك هذا مع ما ذهبت إلٌه لواعد اللجنة البحرٌة الدولٌة بشؤن سندات الشحن 

. فمد حرصت هذه المواعد على (ٗ)55ٔٔالإلكترونٌة المولع علٌها فً مإتمر بارٌس 

لتطور التكنولوجً وتبسٌط الإجراءات لاستبدال سند الشحن البحري الورلً مساٌرة ا

 . (٘)بسند الشحن البحري الإلكترونً

وتموم آلٌة سند الشحن الإلكترونً على أساس إرسال البٌانات بواسطة النالل 

إلى عنوان إلكترونً ٌحدده الشاحن، فضلبً عن مفتاح خاص )كلمة سر 

Password)(ٙ)للنالل والشاحن لاستخدامه فً المعاملبت اللبحمة، وٌتم  ، ٌتم إرساله

نمل ملكٌة البضاعة من مالن إلى مالن من خلبله، بحٌث ٌموم المالن السابك بإخطار 

                                           
دار نشر، مدى حجٌة المحرر الإلكترونً فً الإثبات، بدون  د/ عبد العزٌز المرسً حمود، (ٔ)

 .ٓٔ، صٕ٘ٓٓ
(2)  
I.KAMLANG, On the Government of Electronic Bills of Lading, An Ap-

praisal, LL.M. in Maritime Law, University of Oslo, 2005, P.6.
 

حجٌة السندات الإلكترونٌة فً الإثبات، مجلة الوافدٌن  د/ جعفر الفصلً & عباس العدوى، (ٖ)

 .8، صٕٔٓٓ، ٔٔن، جامعة الموصل، العدد للحموق، كلٌة المانو
مواد، ولدمت نظام جدٌد للتؽلب على مشكلبت إثبات ملكٌة  8فمد لامت اللجنة بوضع لابحة من  (ٗ)

 البضابع من خلبل الوسابل الإلكترونٌة.
 .5ٓٗالنمل المتعدد الوسابط، الشهابً للطباعة والنشر، بدون سنة نشر، ص د/ فاروق ملش، (٘)

(6)
B.SVENSSON, Electronic Bill of Lading, Master, Faculty of Law, Uni-

versity of Lund, 2010, P.7. 
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النالل بنٌته فً نمل حك التحكم إلى المالن الجدٌد، فٌإكد النالل هذا الإخطار، وٌتم نمل 

رابعة من لواعد اللجنة البحرٌة الدولٌة، المعلومات وفماً للنظام الذي حددته المادة ال

ولكن بدون إعطاء كلمة السر، فٌموم هذا الأخٌر بمبول العملٌة، ومن ثم ٌلؽً النالل 

المفتاح الخاص، وٌصدر مفتاحًا جدٌدًا إلى المالن الجدٌد، وبالتالً ٌكون له الحك فً 

 .(ٔ) المطالبة باستلبم البضاعة للمالن الجدٌد وحده

من أهم المستحدثات فً مجال النمل الشحن البحري الإلكترونً و ٌعد سند 

وتبذل دول العالم . (ٕ)البحري، فهو نظام عالمً ٌتمٌز بالسرعة والدلة وللة التكالٌؾ

 .Grant Vولد أكدت المحاكم الإنجلٌزٌة فً لضٌة ، به محاولات حثٌثة للؤخذ

Southwestern and County Properties از لعرض علً ضرورة وجود جه

فً  المعلومات المكونة لسند الشحن وضرورة تحلٌل الشفرة التً كتبت بها المعلومات

 . (ٖ)محاولة منها لبٌان أهمٌة سند الشحن الإلكترونً

Sea Docsمشروع  Chase Monhattaكما تبنى مصرؾ 
الذي ٌكون  (ٗ)

                                           
(1)  
L.GERSPACHER, P.R., P.198.

 

سندات الشحن الإلكترونٌة بٌن الوالع والمؤمول، دار الجامعة الجدٌد،  د/ محمد إبراهٌم موسى، (ٕ)

 .٘ٙ، صٕ٘ٓٓالإسكندرٌة، 
 ن مولؾ المضاء الإنجلٌزي، راجع:لمزٌد من التفصٌل ع (ٖ)

http://swarb.co.uk/grant-v-southwestern-and-county-properties-ltd-chd-

1974, 12-10-2012. 
ي أو بوصؾ أكثر دلة لهذه الحالة هذا المشروع استخدم المصرؾ كمكتب تسجٌل مركز (ٗ)

 كمستودع، حٌث ٌودع الشاحن سند الشحن الورلً لدى المصرؾ، لمزٌد من التفصٌل:
E.GREINER, EDL and Tradition Bill of Lading, Faculty of Law, University 

of Cape Town, 1997, P.4.  

البحرٌة، وتسلٌم إلى الأطراؾ فضلًب عن كونه مستودع لحماٌة سندات الشحن  Sea Docsومكتب 

 الذي ٌدعى، فهو فً النهاٌة أنه صاحب الحك بتسلم الشحنة، راجع:
E.MUTHOW, The Impact of EDI on Bills of Lading, A Global Perspective 

on the Dynamics, Faculty of Law, University of Cape Town, 1997, P.26. 
 

http://swarb.co.uk/grant-v-southwestern-and-county-properties-ltd-chd-1974
http://swarb.co.uk/grant-v-southwestern-and-county-properties-ltd-chd-1974
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ا، وتسجٌل فٌه المصرؾ وسٌطًا مركزٌاً لاستمبال مستندات الشحن البحرٌة إلكترونًٌ 

، وكان الهدؾ المرجو هو 51ٙٔوبدأت التجربة عام . (ٔ)التحولات التً تجري علٌه

إلكترونً فً مجال لطاع البترول، ولم تدم التجربة أكثر بحري الوصول لسند شحن 

من عام وفشلت، ورؼم هذا مازال البعض ٌرى أنها تجربة ناجحة بٌن مصرؾ 

Chase Monhattaصحاب ناللبت البترول المستملة ، والجمعٌة الدولٌة لأINTER 

TANKO
، وممره فً Sea Docs Registry Limited، حٌث كونا معاً مشروع (ٕ)

  .(ٖ)لندن

ولد حاول المشروع تسهٌل تجارة البترول، فمن المعروؾ أن جمٌع صفمات 

البٌع الخاصة به تتم أثناء شحنه بالبحر، والتوثٌك الورلً بطًء جدًا، فوجدت 

. وهذا المشروع استخدم (ٗ)الورلًالبحري بحث عن بدٌل لسند الشحن ضرورة لل

الشاحن بإٌداع سند لٌام المصرؾ كمكتب للتوثٌك والتسجٌل ٌموم بهذا الدور من خلبل 

Sea Docsالورلً لدٌه، ولدى مكتب  البحري الشحن
(٘). 

                                                                                                            

ن ولت إٌداع سندات الشحن الورلٌة لدى مكتب التسجٌل وبعدها كانت وٌعمل هذا النظام إلكترونٌاً م

العملٌات جمٌعها تتم إلكترونٌا، إلا أنه لم ٌكن نظام إلكترونً لتبادل البٌانات لأن وسابل الاتصال بٌن 

أنه فشل فً جذب  المتعاملٌن كانت تتم عن طرٌك التلكس، ولم تكن هنان مشاكل حمٌمٌة للنظام، إلا

 من التجار والمإسسات المالٌة لضمان استمرار وجوده. عدد كبٌر
(1)  
J.HIRE, New Attempts at Electronic Documentation in Transport Bolero, 

The End of the Experiment, The Feigning of the Future?, Master, Faculty of 

Law, University of Cape Town, 2001, P.9.
 

(2)  
International Association of Independent Tanker Owners 

 

(3)  
M.DUBOVEC, The Problems and Possibilities for Using Electronic Bills 

of Lading as Collateral, Arizona Journal of International and Comparative 

Law, Volume‎ 23, Number 2, 2006, P.440.
 

(4)  
E.MUTHOW, P.R., P.30.

 

(5)  
J.HARRE, P.R., P.16.
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ولكً تتضح صورة سند الشحن الإلكترونً فً أذهاننا بوصفه نوع مهم من  

 Seaٌسري نظام ف، Sea Docsع سندات الشحن، نعرض لآلٌة عمله وفماً لنظام أنوا

Docs وفماً للخطوات الآتٌة(ٔ): 

، وٌموم Sea Docsبحري ورلً ٌودع لدى مكتبـ إصدار النالل سند شحن ٔ 

 الأخٌر بضمان السند وحماٌته.

إلٌه ، ٌزود بها المظهر Codeـ ٌموم البنن بتسلٌم الشاحن شفرة إلكترونٌة ٕ 

)المشتري(، وٌرسل إشعار للمكتب ٌخبره بنٌة التحوٌل، وٌموم المشتري بإبلبغ 

 المكتب بمبول التحوٌل من خلبل مطابمة الشفرة المرسلة إلٌه.

ٌموم المكتب بتسجٌل اسم المشتري بوصفه المالن الجدٌد، وعند وصول  -ٖ 

)عملٌاً للربان(، وأٌضًا  الشحنة إلى مٌناء التفرٌػ، ٌرسل المكتب شفرة التعرٌؾ للنالل

ٌرسلها إلى المشتري الأخٌر لسند الشحن، بوصفه مالكًا للسلع التً له حك استلبمها 

 بواسطة الشفرة المرسلة إلٌه.

تلته من عملٌات،  وكان هذا النظام ٌعمل إلكترونٌاً من لحظة الإٌداع، وما 

مد كانت وسابل الاتصال بٌن ورؼم هذا لم ٌكن هذا النظام إلكترونٌاً بالمعنى الحمٌمً. ف

وأهم أسباب فشله  ،، ولم ٌكتب لهذا النظام النجاح(ٕ)المتعاملٌن تتم عن طرٌك التلكس

، وعدم ضمان سرٌة معلومات التجار، وعلى الرؼم من ذلن هو الخوؾ من المنافسة

 الإلكترونٌة.البحرٌة استخدام سندات الشحن  ةأثبت إمكانٌ فمد

، حٌث CMIمن لبل اللجنة البحرٌة الدولٌة لة محاو 55ٓٔ ظهرت فً عامو

الإلكترونٌة، فكرست اللجنة عملها البحرٌة لامت اللجنة بوضع لواعد لسندات الشحن 

                                           
(1)  
E.MUTHOW, P.R., P.26.

 

(2)  
M.DUBOVEC, P.R. P.448. 
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لتسهٌل التجارة البحرٌة والنمل الدولً وتحسٌنهما، وهذه المواعد ذات طبٌعة اختٌارٌة 

شروط من بٌن  حجٌة إلا بدمجها فً عمود النمل البحري بوصفهالا ٌكون لها أي 

مادة بٌنت آلٌة العمل بسندات الشحن  ٔٔوصٌؽت هذه المواعد فً . (ٔ)شروطها

الإلكترونٌة، وكٌفٌة تداولها، ولكن هذه المواعد خلت من أي لواعد خاصة بالإٌجاب 

ً، وظهور صعوبة التداول عملوالمبول. ونظرًا لعدم كفاءتها فً المجال ال

إلا أنها لعبت دورًا مهمًا فً ظهور بالفشل، لجنة ، فمد باءت جهود ال(ٕ)الإلكترونً

 . (ٖ)مشروع البولٌرو

 سند الشحن الإلكترونً ونظام البولٌرو: 

إلى توفٌر نظام آمن لمستندات  Bolero Projectٌهدؾ مشروع البولٌرو  

التجارة الإلكترونٌة، وٌستبدل هذا النظام المستندات الورلٌة التجارٌة المختلفة، ومنها 

، مع وضع Electronic Messagesت الشحن بسلسلة من الرسابل الإلكترونٌة سندا

الضوابط اللبزمة التً جاءت فً شكل مجموعة لواعد لكل مستخدمً نظام البولٌرو 

Rules Bookفٌما ٌسمى بكتاب المواعد 
. وتوفر هذه المواعد الإطار المانونً (ٗ)

لى ذات النتابج المتحممة من اللبزم لتمكٌن جمٌع مستخدمً النظام من الحصول ع

 استخدام المستندات الورلٌة. 

                                           
(1)  
E.MUTHOW, P.R., P.26.

 

، وهو بنٌان لانون التجارة 55ٗٔالبولٌرو هو مشروع تجرٌبً موله جزبٌاً الاتحاد الأوربً عام  (ٕ)
هو مشروع مشترن بٌن  Bolero International Limited، وٌدٌره 555ٔالدولٌة، ودشن عام 

Society for World Interbank, Financial Transactions:لمزٌد من التفصٌل، انظر ،  

M.WINNIE, Lading without Bills, How Good is the Bolero Bill of Lading 

Australia, Bond Law Review, Volume‎ 12, Issue 2, 2000, P.206. 
 الإلكترونٌة منشورة على الإنترنت: لسندات الشحن CMIلواعد  (ٖ)

http//www.comitemaritime.org.  
(4)
M.WINNIE, Lading without Bills, How Good is the Bolero Bill of Lading 

Australia, Bond Law Review, Volume‎ 12, Issue 2, P.220.
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وحرصت لواعد بولٌرو على وضع تنظٌم فنً ولانونً ٌكفل إٌداع سند  

لدى جهة محاٌدة ٌتم إخطارها أولاً بؤول بكل التؽٌرات البحري الإلكترونً الشحن 

التً ترد إلى التً لد تطرأ على ملكٌة البضابع، وذلن عن طرٌك الرسابل الإلكترونٌة 

هذه الجهة من أصحاب الشؤن، وٌستمر التداول على هذا النحو إلى أن ٌتضح الطرؾ 

بؤن  وٌمكننا المول .(ٔ) الذي ٌستحك تسلم البضابع، فتموم هذه الجهة بتسلٌمه البضابع

نظام البولٌرو ٌعد هو النظام الرابد فً مجال سندات الشحن الإلكترونٌة، ولهذا ٌزداد 

 ومًا بعد ٌوم. استخدامه ٌ

وفً سابمة تشرٌعٌة استحدثت جمهورٌة كورٌا فً سٌاق عملٌة إصلبح 

تشرٌعً مادة فً لانونها التجاري تتٌح استخدام سندات الشحن الإلكترونٌة، وهً 

والصادرة  1ٕٓٓلسنة  51ٗٙمن لانون التجارة الكوري المعدلة للمانون  8ٕٙالمادة 

مساواة المانونٌة بٌن سند الشحن الورلً ، والتً نصت على الٕٗٓٓأؼسطس  ٖفً 

 ٗ. وألحمت هذا التعدٌل بمرسوم رباسً صدر فً (ٕ)وسند الشحن الإلكترونً

من المرسوم الرباسً  ٕ/8، وما ٌعنٌنا هنا هو ما نصت علٌه المادة 8ٕٓٓأؼسطس 

حٌث نصت على أنه ٌجوز لحابز سند الشحن الإلكترونً أن ٌظهر السند بؤن ٌرسل 

السجل الإلكترونً رسالة ٌبلؽه فٌها نٌته نمل ملكٌة السجل الإلكترونً،  إلى مشؽل

وعلى النالل أن ٌبٌن فً الرسالة معلومات المحال إلٌه ورلم التعرٌؾ المشفر لسند 

 . (ٖ)الشحن الإلكترونً الذي خصصه مشؽل السجل للسند

ل إلى مواكبة المستجدات الحدٌثة فً مجا 8ٕٓٓولد سعت لواعد روتردام  

                                           
(1)  
J.HARE, P.R., P.23.

 

(2)
M.DUBOVEC, P.R., P.450.

 

(3)
M.DUBOVEC, P.R., P.452.
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التجارة الدولٌة، ونهضة تكنولوجٌا المعلومات، والتخلً عن استعمال الأوراق 

فمد نصت الاتفالٌة على استعمال الوثابك الإلكترونٌة  .(ٔ)واستخدام الوسابل الإلكترونٌة

، والخطاب (ٕ)بالإضافة إلى الوثابك الورلٌة التملٌدٌة، مثل سجل النمل الإلكترونً

تفالٌة للسند الإلكترونً ذات الحجٌة والأثر الخاص بإصدار وجعلت الا .(ٖ)الإلكترونً

. وٌضاؾ للجهود المانونٌة (ٗ)وثٌمة سند الشحن الورلً أو حٌازته أو تحوٌله للؽٌر

السابمة ما بذلته ؼرفة التجارة الدولٌة من لٌامها بوضع لواعد السلون الموحد لتبادل 

 .(٘)ًالبٌانات التجارٌة باستخدام الإرسال الإلكترون

عرضنا فً الصفحات السابمة لتعرٌؾ سند الشحن البحري ثم أعمبنا ذلن  

الإلكترونً بمزٌد من  البحري ببٌان وظابفه وأنواعه محاولٌن أن نعرض لسند الشحن

التفصٌل بوصفه الصورة التً تلمً بظلبلها علً شتً عمود النمل البحري للبضابع فً 

من هم أطراؾ سند الشحن البحري، وما هً  السنوات الأخٌرة. والسإال المهم الآن

 الشروط اللبزمة لانعماده؟

                                           
وربما هذا ٌفسر استخدام لواعد روتردام مصطلح "مستند النمل" على الوثٌمة الورلٌة التً  (ٔ)

ٌصدرها النالل إلى الشاحن بممتضى عمد النمل عوضًا عن التسمٌة المتعارؾ علٌها من المرن الثامن 

دٌدة، لمستند النمل لن عشر، وهً وثٌمة الشحن البحري، ولعل السبب فً هذا هو أن التسمٌة الج

ٌكون الممصود منها تؽطٌة النمل البحري فمط، وإنما ٌمكن أن تؽطً نمل بحري متكامل مع وسابل 

 أخرى للنمل مثل النمل متعدد الوسابط.
ٌعنً به تلن المعلومات الواردة فً رسالة أو أكثر ٌصدرها النالل بوسٌلة اتصال إلكترونٌة  (ٕ)

 من لواعد روتردام. ٓٔ، 5لمادتان بممتضى عمد النمل، راجع ا
من  ٌٖ٘عنً المعلومات المعدة أو المرسلة أو المتلماة أو المخزنة بوسٌلة إلكترونٌة، راجع المادة  (ٖ)

 لواعد روتردام.
/ب من اتفالٌة روتردام، حٌث نصت على أنه "وٌكون لإصدار سجل 8وهو ما نصت علٌه المادة  (ٗ)

 حٌازته أو إحالته". الحصرٌة أو إحالته نفس أثر إصدار مستند النمل أوالنمل الإلكترونً أو السٌطرة 
هذه المواعد خرج منها ما ٌعُرؾ بالنظام الوطنً لإدخال البٌانات الخاصة بالجمارن وإنتاج  (٘)

 UNCTAD/ICC وٌطلك علٌها. ASYCUDA حسابات الإٌرادات، وٌعُرؾ هذا البرنامج باسم

Rules for Multimodal Transport Documents. 
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 لثالمطلب الثا

 أطراف وشروط سند الشحن البحري

ٌتعٌن علٌنا لبل أن نبٌن شروط إنشاء سند الشحن البحري أن نبٌن أطراؾ هذا 

السند بوصفهم الساعٌن نحو إنشاء سند الشحن البحري وفماً للشكل المانونً الصحٌح، 

هذا نظمت التشرٌعات الممارنة سند الشحن البحري، إلا أنها اختلفت فً الشروط ول

 .الموضوعٌة أم الشكلٌة الشروطاللبزمة لصحته سواء 

  :أطراف سند الشحن البحريأولاً: 

لؽٌره  ٌبرم عمد النمل البحري بٌن شخصٌن ٌرٌد الأول نمل البضاعة له أو

ملها ٌسمى النالل. وهذا الأخٌر لد ٌكون ٌسمى الشاحن، والثانً ٌلتزم بالمٌام بن

ها سواء أكانت مجهزة أم ؼٌر مجهزة، وٌسمى فً كل ا لمستؤجرًا لسفٌنة أو مالكً 

الأحوال ناللبً مادام هو الذي ٌتعهد بالنمل، أما المرسل إلٌه فهو الشخص المطلوب 

 .(ٔ)تسلٌم البضاعة إلٌه

فعمد النمل ٌبرم بٌن  ،ٌعنً هذا أن طرفً سند الشحن هما النالل والشاحن

الشاحن والنالل، أما الربان فهو وإن كان ٌولع على سند الشحن إلا أنه لٌس طرفاً فً 

فهو لا ٌرتبط  ،عمد النمل، وٌمتصر دوره على كونه ممثلبً للنالل فً عمد النمل البحري

له، فهو  بعلبلة مباشرة مع الشاحن بل ٌموم بتنفٌذ عمد النمل بوصفه تابعاً للنالل وممثلبً 

 .(ٕ)المكلؾ بتنفٌذ عمد النمل لصالح النالل، وتمع الالتزامات على عاتك الأخٌر

، وٌمكن إجمالهم ٌتضح مما سبك أن هنان أفراد ٌتصلون بسند الشحن البحري 

                                           
صٌػ التحكٌم فً سندات الشحن ومشارطات الإٌجار، دار الحرٌة للطباعة،  د/ فؤاد العوانً، (ٔ)

 .5، ص55ٕٔبؽداد، 
 .8ٙالمرجع السابك، ص، د/ محمود سمٌر الشرلاوي (ٕ)
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 :(ٔ)فً الآتً

 النالل: -ٔ

هو كل شخص أبرم عمدًا أو أبرم باسمه عمد مع الشاحن لنمل البضابع بحرًا، 

مل مصطلح النالل ممدم البضابع أو متعهد الوسابط الذي ٌتعالد من وٌمكن أن ٌش

وهو الأمر الذي  ،(ٕ)النمل البحريمن مراحل الباطن مع نالل بحري لإنجاز مرحلة 

من لانون التجارة البحرٌة المصري الذي تنص على سرٌان  58ٔألرته لواعد المادة 

ء أكان النالل مالكًا للسفٌنة أو أحكام الفصل الثانً فٌه على عمد النمل البحري سوا

 مجهزًا أو مستؤجرًا لها.

 النالل الفعلً: -ٕ

ٌمصد  518ٔوفماً لأحكام المادة الأولى الفمرة الثانٌة من اتفالٌة هامبورج  

بالنالل الفعلً كل شخص ٌكون النالل عهد إلٌه بتنفٌذ نمل البضابع أو جزء من هذا 

 ه النالل بهذا التنفٌذ.النمل، كما ٌشمل كل شخص آخر عهد إلٌ

المادة العاشرة منها لتنظٌم مسبولٌة النالل  518ٔولد أفردت اتفالٌة هامبورج 

التً خلت من أي لواعد  5ٕٗٔ الفعلً على خلبؾ الحال فً لواعد اتفالٌة بروكسل

 .خاصة به

 الشاحن: -ٖ

، وكذلن لانون التجارة البحرٌة المصري من 5ٕٗٔ خلت اتفالٌة بروكسل

                                           
(1) T.NIKAKI, A New International Regime for Carriage of Goods by Sea, 

Contemporary, Certain, Inclusive and Efficient, or Just Another One for the 

Shelves?, Berkeley Journal of International Law, Volume‎ 30, Issue 2, 2012, 

P.303. 
 .1ٓالمرجع السابك، ص ، د/ محمود سمٌر الشرلاوي (ٕ)
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لأولى وضعت فً المادة ا 518ٔعرٌؾ للشاحن، إلا أن اتفالٌة هامبورج وضع ت

له، فعرفته بؤنه كل شخص أبرم أو أبرم باسمه أو نٌابة عنه  الفمرة الثانٌة منها تعرٌفاً

عمد نمل للبضابع بحرًا مع النالل أو أي شخص آخر لام بتسلٌم البضابع للنالل سواء 

أم نٌابة عنه، وكانت تلن البضابع تتعلك بعمد النمل أتم ذلن التسلٌم بواسطته أم باسمه 

 .(ٔ)البحري

 المرسل إلٌه: -ٗ

على أنه ذلن  518ٔعرفته المادة الأولى الفمرة الرابعة من اتفالٌة هامبورج 

وٌذكر المرسل إلٌه عادةً من ضمن بٌانات  الشخص الذي له الحك فً استلبم البضابع.

ا حول مركزه فً عمد النمل ـ لٌس محله دراستنا عمد النمل البحري، ولكن هنان خلبفً 

، إلا أنه له (ٕ)تلن ـ، إلا أن الراجح هو أن المرسل إلٌه لٌس طرفاً فً سند الشحن

ه حموق ناتجة عن عمد النمل. ولد ذهبت محكمة النمض المصرٌة إلً أن المرسل إلٌ

ومركز  ـ النملحٌنما ٌطالب بتنفٌذ عمد ـ  مركزه ٌعد ذا شؤن فً سند الشحن ٌتكافا

 .(ٖ)الشاحن، وأن الشاحن ٌرتبط به منذ ارتباط الأخٌر به

ورؼم هذا فإننا نتفك مع الرأي الفمهً الراجح المابل بؤن المرسل إلٌه لٌس 

طرفاً فً عمد النمل، بموجب سند شحن، وٌبمى الطرفٌن الأصلٌٌن هما الشاحن 

ق والالتزامات الخاصة والنالل، أما بمٌة الحموق الخاصة بؤطراؾ أخرى كالحمو

وٌتفك هذا مع نص المادة  .هذا ربالمرسل إلٌه، فهً تستند إلى نص لانونً ٌمر

حٌث ٌعتبر  ،من لانون التجارة البحرٌة المصري (ٔ)ٖ/ٕٓٔ، والمادة (ٗ)ٕ/1ٕٓ
                                           

(1) T.NIKAKI, P.R., P.310. 
 .ٓٔك، صالمرجع الساب د/ محمود سمٌر الشرلاوي، (ٕ)
، الطعن 51٘ٔ-51ٓٔمجموعة المبادئ المانونٌة التً ألرتها محكمة النمض فً خمس سنوات  (ٖ)

 .58٘، ص ٕٔ، السنة 51ٓٔإبرٌل  ٗٔلضابٌة، جلسة  ٖٙلسنة  ٔ٘رلم 
 الذيوٌعتبر المرسل إلٌه من لانون التجارة البحرٌة المصري علً أنه " ٕ/1ٕٓتنص المادة  (ٗ)
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المرسل إلٌه من الؽٌر فً بعض أحكامه، إلا إذا كان هو الشاحن ذاته، وإذا كان النالل 

فا عمد النمل فإن الذي ٌولع على سند الشحن هو النالل أو ما ٌنوب والشاحن هما طر

 عنه دون حاجة لتولٌع الشاحن.

مة لنشؤة سند الشحن فً النهاٌة ٌظهر فً الأفك سإال، ما هً الشروط اللبز 

 البحري؟.

 عٌة لسند الشحن البحري:الشروط الموضوثانٌاً:  

أنه "ٌتم العمد بمجرد أن  من المانون المدنً المصري على 85نصت المادة  

ٌتبادل طرفان التعبٌر عن إرادتٌن متطابمتٌن، مع مراعاة ما ٌمرره المانون فوق ذلن 

من أوضاع معٌنة لانعماد العمد". فبمجرد تلبلً الإرادتٌن ٌظهر العمد محمماً لآثاره، 

ب وأهم أثر لعمد النمل البحري هو تؽٌٌر مكان الشًء ونمله من جهة إلى أخرى بموج

للبضاعة محل لرٌنة على تسلم النالل  البحري مستند ٌثبت عمد النمل، وٌعد سند الشحن

، وٌتبٌن فً هذا السند وصؾ البضاعة وبٌاناتها، ولد استمر تطور هذا السند (ٕ)الشحن

 .ــ كما بٌنا سابماً لٌخرج من صورته التملٌدٌة لٌظهر فً شكله الإلكترونً

صاؾ وشروط البضاعة المشحونة محل فً سند الشحن البحري أورد وٌ 

لا ٌرد فٌه أشخاص ٌتصلون بعملٌة النمل  البحري لبحظ هنا أن هذا السندٌالتعالد. و

كربان السفٌنة مثلبً، فهو لٌس طرفاً فً عمد النمل البحري، إلا أنه من أشخاص 

أمور النمل، ولكن تولٌعه على سند الشحن هو للتداول فً السفٌنة، وٌتصل بمالكها 

مجرد تمثٌل للنالل فهو مجرد ممثل له، كما أن المرسل إلٌه لٌس طرفاً فً سند 

                                                                                                            

 ."لا إذا كان هو الشاحن نفسهإحكم هذه المادة  فًلأمره من الؽٌر صدر السند باسمه أو 
 الذيوٌعتبر المرسل إلٌه "من لانون التجارة البحرٌة المصري علً أنه  ٖ/ٕٓٔتنص المادة  (ٔ)

 ".إذا كان هو الشاحن نفسه إلاحكم هذه المادة  فًصدر السند باسمه أو لأمره من الؽٌر 
(2)  
J.SENEKAL, The Electronic Bill of Lading, A Legal Perspective, 2010, 

See at, http://dspace.nwu.ac.za, 14-10-2012.
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ٌعد طرفاً فً سند الشحن  الشحن، وأٌضًا وكٌل النمل فٌسري علٌه أحكام الوكالة، ولا

 .(ٔ)البحري

وٌمكننا المول بؤن إبرام عمد النمل البحري ٌتطلب تلبلً الإٌجاب والمبول من  

ن والنالل من دون ؼٌرهما على ما ٌرد علٌه الالتزام بنمل طرفً العمد، وهما الشاح

فٌصدر الإٌجاب الذي ٌمابله وٌتلبلى معه المبول وعلم الموجب، أما إذا كان  ،البضاعة

التعالد عبر الوسابل الإلكترونٌة فٌجوز أن ٌتم التعالد بٌن وسابط إلكترونٌة مإمنة، 

المانونٌة دون النظر لوسابل إبرامه وٌكون التعالد صحٌحًا ونافذاً منتجًا لآثاره 

ٌجوز أن ٌكون التعبٌر عن الإٌجاب والمبول جزبٌاً أو كلٌاً بواسطة و ،(ٕ)الإلكترونٌة

المراسلة الإلكترونٌة، ولا ٌفمد العمد صحته أو لابلٌته للتنفٌذ لمجرد أنه تم بواسطة 

 مراسلة إلكترونٌة واحدة أو أكثر.

ن أهما أركان وشروط وجود سند الشح وإذا كان الإٌجاب والمبول ٌعد 

 ؟سند الشحن البحري، فالسإال المهم ما هً الشروط الشكلٌة لانعماد البحري

 لشروط الشكلٌة لسند الشحن البحري:اثالثاً: 

 سند الشحن البحري،أهم الشروط الشكلٌة لنشؤة  تعد الكتابة والتولٌع من

 .الأخرىوٌضاؾ إلٌها الشروط المانونٌة 

 بة:الكتا -أ

تعتبر الكتابة شرطًا لإثبات التصرفات المانونٌة فً أؼلب التشرٌعات الممارنة، 

ولا ٌحول هذا دون حك الأطراؾ فً اختٌار الشكل الذي ٌتم به الكتابة، إذ لا ٌوجد 

ٌستلزم إتباع شكل معٌن أو  شكل ثابت لها، ولا ٌشترط الكتابة فً وسٌط ورلً، ولا

                                           
(1) T.NIKAKI, P.R., P.310. 

(2)  
J.SENEKAL, P.R., P.13.
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لوة الإثبات  الشحن البحري سندترط المانون هذا ـ لمنح معٌن ـ ما لم ٌشأسلوب كتابة 

 .(ٔ)فً مواجهة أطرافه والؽٌر

بٌنا فٌما سبك أن عمد النمل البحري لٌس من العمود الشكلٌة، ومن ثم لا ٌمكن 

لم تضع تعرٌفاً  5ٕٗٔالمول ببطلبنه إذا لم ٌحرر كتابةً، ولما كانت اتفالٌة بروكسل 

فعنا للمول بإمكانٌة خروج سند الشحن البحري فً صورة لسند الشحن البحري فهذا ٌد

ولكن المراءة المتؤنٌة بحري الإلكترونً. ؼٌر المستند الورلً كما فً سند الشحن ال

لنصوص الاتفالٌة نجد أنه من الصعب الأخذ بهذا الرأي علً إطلبله، فنصوص 

ن الاتفالٌة، وكذلن م ٗ/ٖالاتفالٌة توجب أن تكون التحفظات مكتوبة وفماً لنص المادة 

، مما ٖ/ٖوجوب تسلٌم النالل للسند البحري للشاحن عند طلبه كما جاء فً نص المادة 

 ٌعنً أن الاتفالٌة تمرر وجوب كون سند الشحن البحري موجود فً صورة مكتوبة

 ٌمكن أن ٌرد علٌها أي تحفظات.

ولابد وأن نوضح هنا أن تفسٌر مصطلح مستند ٌمتد لٌشمل المستند 

ل الكتابة لكترونً، ذلن أن المستند لؽوٌاً لا ٌمتصر على شكل معٌن، وإنما ٌشمالإ

تابة بالطرٌمة الٌدوٌة ولا ٌشترط أن تتم الك، (ٕ)بمفهومها التملٌدي والإلكترونً

فالؽرض من استلزامها أن ٌؤخذ العمد شكلبً  ،فٌمكن إبرامها بطرق إلكترونٌة التملٌدٌة،

، فكل المطلوب هو كون الكتابة ممروءة بسهولة الخاصة بهمعٌناً، لإثبات المعلومات 

                                           
 .٘ٔالمرجع السابك، صد/ عبد العزٌز المرسً حمود،  (ٔ)
فً فترة لم ٌكن من المتصور ولابد وان نشٌر هنا إلً أن اتفالٌة بروكسل لد وضعت نصوصها  (ٕ)

 المول بوجود وسٌلة للكتابة ؼٌر الكتابة الورلٌة، حول الأنماط الجدٌدة للتعالد، انظر:

J.WITTMANN, Electronic contracts, 2007, See at, 

www.wdwlaw.ca/electronic_contracts_1110, 1-2-2010. 



 9112"1ج"ًولٌو   -السنة الحادًة والستون –لعدد الثانى ا–مجلة العلوم الاقتصادًة والقانونٌة          

 

  الاختصاص القضائي والاختصاص التشرًعي النظام القانوني لسندات الشحن البحرًة الدولٌة        575

 .(ٔ)الرجوع إلٌها ونملها ونسخها ةإمكانٌمع 

هنا أن الكتابة الإلكترونٌة لد تتضمن مٌزات تمنٌة تضمن  بٌنوٌتعٌن علٌنا أن ن

سلبمتها وصحتها، ولد تتجاوز الضمانات التً تتمتع بها الكتابة الٌدوٌة، فلب ٌوجد 

كما أن فكرة تسلٌم السند وعمل  كرة الكتابة والورق بمعناه التملٌدي.تلبزم بٌن ف

فٌمكن ورودها بمفاهٌم جدٌدة التحفظات علٌه لا تتعارض مع فكرة السند الإلكترونٌة 

 كالتسلٌم الإلكترونً والكتابة الإلكترونٌة.

ورؼم هذا فهنان رأي فمهً ٌرى صعوبة إضفاء الموة الثبوتٌة على المستند 

وخاصةً فً مجال المراسلة الإلكترونٌة من خلبل البرٌد الإلكترونً  ،ترونًالإلك

. (ٕ)وؼرؾ الدردشة، إذ أنها لا تترن أثرًا مكتوباً له نفس طبٌعة المستند الورلً

فالكتابة الإلكترونٌة وفماً لهذا الرأي هً عبارة عن مجموعة من الحروؾ والأرلام 

وٌمكن  .(ٖ)إلكترونٌةتكون ثابتة على دعامة والإشارات التً تدل على معنى معٌن، و

الرد علً الرأي السابك بؤن الؽاٌة من استلزام أن ٌكون للعمد شكلبً معٌناً لٌس 

الممصود به الدعامة الورلٌة بذاتها، وإنما تعد الدعامة الورلٌة وسٌلة لتثبٌت 

هولة مع الكتابة ممروءة بس أنه ٌجب أن تكونالمعلومات علٌها، فكل ما فً الأمر 

، ولا ٌوجد (ٗ)بؤي طرٌمة كانت الرجوع إلٌها ونملها واستخراج نسخ منها ةإمكانٌ

أساس حمٌمً لرفض الكتابة الإلكترونٌة سوي مجرد الخوؾ من إمكانٌة التبدٌل 

والتحرٌؾ، فكل هذا ٌمكن تجنبه من خلبل توفٌر سبل الأمان التمنٌة الكاملة لحماٌة 

                                           
(1)  
J.WITTMANN, P.R., P.10.

 

(2)  
M.MARIANNE, The Electronic Signatures in Global and National, Vir-

ginia Journal of law and technology, Summer 2001, P.63.
 

(3)  
M.MARIANNE, P.R., P.64.

 

(4)  
T.SMEDINGHOFF, The Legal Challenges of Implementing Electronic 

Transactions, Uniform Commercial Code Law Journal, Volume‎ 41, Number 

30, 2008, P.123.
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 .(ٔ)المستند الإلكترونً

ح هنا أن الاتجاه الحدٌث فً الفمه المانونً ذهب إلى المساواة بٌن ونوض

الكتابة الإلكترونٌة والكتابة الٌدوٌة، وهو ما فعلته ؼرفة التجارة الفرنسٌة فً مجال 

تنظٌم المعاملبت الإلكترونٌة بٌن التاجر والمستهلن، عندما اعتمدت العمد النموذجً 

ونٌة بنفس وظٌفة الكتابة الٌدوٌة لإعداد المستند الذي أشار إلى لٌام الكتابة الإلكتر

 .(ٕ)الإلكترونً

ٌرفض وجود سند شحن بحري ، 5ٕٗٔوإذا كان الحال فً اتفالٌة بروكسل 

، فهذه الاتفالٌة واكب 518ٔفالأمر علً خلبؾ هذا فً اتفالٌة هامبورج إلكترونً، 

رها، ولهذا جاءت إبرامها تطور فً تبادل البٌانات من خلبل الفاكس والتلكس وؼٌ

المادة الأولً منها لتنص علً أن التعبٌر بالكتابة ٌعنً أٌضًا التعبٌر بوسابل الاتصال 

ة بما الأخرى كالتلؽراؾ والتلكس، مما ٌعنً أن المشرع الدولً ٌمبل كل صور الكتاب

فسند الشحن البحري الإلكترونً هو ذات سند الشحن البحري فٌها الكتابة الإلكترونٌة، 

ملٌدي من حٌث المضمون، ولكن الخلبؾ فمط فً الشكل. ولهذا ٌبمً الأمر متصل الت

 فمط بمدي لبول التشرٌعات الوطنٌة لهذا النوع من سندات الشحن البحرٌة.

وربما ٌرجع الخلبؾ الحمٌمً إلى أن الاتجاه التملٌدي للكتابة الٌدوٌة ٌشترط أن 

أن هذا ٌضمن الثمة فً المستند  تذٌل المستندات الورلٌة بتولٌع ٌدوي، لأنه ٌرى

                                           
ولد ظهر نظام حدٌث ٌسمى المستند الإلكترونً الذكً، وهو عبارة عن مجموعة من التطبٌمات  (ٔ)

المتطورة المهمة لتعزٌز أمن المستندات عن بعد، وٌسمح بالتحمك منها بالاعتماد على موجات 

 على معاٌٌر الأمان.الرادٌو، الأمر الذي ٌتٌح سهولة تخزٌن المعلومات المهمة بؤ
وهنان من التشرٌعات الممارنة التً ساوت بٌن الكتابة الإلكترونٌة والكتابة الورلٌة كما هو الحال  (ٕ)

، ولمزٌد من 1ٕٓٓ ي، وكذلن المانون السنؽافورٕٗٓٓفً المانون التركً الصادر فً فبراٌر 

 التفصٌل راجع على الإنترنت:

https://www.fdic.gov/regulations/compliance/manual/pdf/X-3.1.pdf, 4-4-

2010. 
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الورلً، ومع هذا نجده ٌمبل أنماط من التولٌع تحمل لدرًا من المخاطرة كما فً 

التولٌع بالختم والبصمة، والسإال المهم الآن كٌؾ ٌمكن الرد على هإلاء، وكٌؾ 

 ؟سند الشحن البحري الإلكترونًنضمن الأمان من خلبل التولٌع على 

 التولٌع: -ب

تولٌع وظابؾ عدة منها تعٌٌن هوٌة الشخص، وإلرار المولع بما هو ٌإدي ال

، وحصول الرضا، والالتزام بما هو مكتوب ومولع سند الشحن البحريمدون فً 

 .شحن بحري فالتولٌع هو حجر الزاوٌة فً بناء أي سند ،علٌه من لبل الشخص ذاته

رة البحرٌة من لانون التجا ٕٕٓولد أورد المشرع المصري فً نص المادة  

ما ٌفٌد شرعٌة الوسابل الأخرى ؼٌر الكتابة فً الاعتراؾ بما ورد فً سند الشحن من 

بٌانات، فوفماً لهذا النص ٌعترؾ المشرع المصري بالتولٌع الإلكترونً للبعتداد 

 .البحري بصحة البٌانات الواردة فً سند الشحن

ٌاً مستملبً للتولٌع ولد ذهبت التشرٌعات الممارنة إلى إفراد تنظٌمًا لانون

الإلكترونً باعتباره أحد تطبٌمات المستند الإلكترونً، وترن بالً التطبٌمات للتنظٌم 

 (ٔ)العام المعنً بالمعلومات الإلكترونٌة، ومن بٌن هذه الموانٌن: المانون الإنجلٌزي

ادة ولا ٌختلؾ الأمر كثٌرًا فً المانون الفرنسً، فمد نصت الم .(ٕ)والمانون الأمرٌكً

من لانون التجارة الفرنسً على مبدأ حرٌة الإثبات فً المواد التجارٌة، بما فً  ٙٓٔ

ذلن الوسابل الإلكترونٌة بشرط أن تمدم الضمانات الكافٌة لصحة البٌانات الواردة 

                                           
(1)  
S.BIYTHE, Digital Signature Law of the United Nations, European Un-

ion United Kingdom and United States, Richmond Journal of Law and Tech-

nology, Volume‎ 6, Issue 2, 2005, P.6.
 

 انظر: (ٕ)

S.BIYTHE, P.R., P.12. 
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 .(ٔ)بالمستندات الإلكترونٌة

وهذا ٌعنً أن الاعتراؾ بالتولٌع ٌخفً فً طٌاته الاعتراؾ المسبك بسند  

الإلكترونً، لأنه لا ٌمكن استحداث نص تشرٌعً للبعتراؾ بالتولٌع البحري ن الشح

وبتطبٌك ذلن على سند  ،(ٕ)الإلكترونً دون الاعتراؾ بالسند الذي تم التولٌع علٌه

الشحن الإلكترونً بوصفه حجة فً إثبات عمد النمل، وفً إثبات استلبم النالل 

اد به توافر الضمانات الكافٌة حتى ٌتسنى للبضابع من ٌد الشاحن. فإنه ٌشترط للبعتد

الاعتراؾ به بوصفه سندًا للشحن، وهو ما ٌمكن تحمٌمه من خلبل ضمان عدم 

التلبعب فً البٌانات الخاصة بالسند من خلبل تشفٌر السند، ووضع رلم كودي سري 

 .(ٖ)النالل والشاحن خاص به لا ٌعلمه إلا

البحري خاصة بسند الشحن  ولد حرص المشرع الإنجلٌزي على وضع لاعدة

ٌسمح بمبوله أمام المضاء، ولا ٌكفً هذا النص وحده، بل  (ٗ)55ٕٔالإلكترونً عام 

وٌؤتً هذا متسماً مع  .(٘)لابد من لواعد منظمة له خاصةً علً ضوء مشروع بولٌرو

، حٌث أعطت 55٘ٔما ألرته لواعد الإثبات فً المانون الإنجلٌزي الصادرة عام 

كما أصبح التولٌع  ،ونٌة لكل سند ٌصدر من المستخرجات الإلكترونٌةالحجٌة المان

 .(ٙ)كان مستندًا ورلٌاً الإلكترونً دلٌلبً ممبولاً أمام المحاكم، كما لو

ولد حرصا البرلمان الأوروبً والمجلس الأوروبً علً إصدار توجٌهًا برلم 

                                           
(1)  
P.BAZIN, An Outline of the French Law on Digital Evidence, Digital Ev-

idence and Electronic, Signature Law Review, Volume‎ 5, 2006, P.179.
 

، ٕٓٔٓسند الشحن الإلكترونً، دار الجامعة الجدٌدة، الإسكندرٌة،  د/ سوزان علً حسن، (ٕ)

 .ٕٓٔص
(3)  
T.SMEDINGHOFF, P.R., P.140. 

 

(4)  
D.FABER, P.R., P.236.

 

(5)  
J.SUNDARAM, P.R., P.4. 

 

(6)  
S.BIYTHE, P.R., P.12
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ٌجب أن تعتمده الدول حددا فٌه الإطار المانونً للتولٌع الإلكترونً الذي  555ٔ/5ٖ

الأعضاء فً المجموعة الأوروبٌة، كً ٌسمح لها بتنمٌة المعاملبت التجارٌة 

 .(ٔ)الإلكترونٌة

وٌعد التولٌع الإلكترونً وسٌلة إلكترونٌة ٌمكن بممتضاها تحدٌد هوٌة  

الشخص المنسوب إلٌه التولٌع مع توافر النٌة لدٌه فً أن ٌنتج آثاره المانونٌة. ولد 

الخاص بالتولٌع  ٕٗٓٓلسنة  ٘ٔالمادة الأولً من المانون المصري رلم عرفته 

الإلكترونً بؤنه "ما ٌوضع على محرر إلكترونً، وٌتخذ شكل حروؾ أو أرلام أو 

رموز أو إشارات أو ؼٌرها، وٌكون لها طابع متفرد ٌسمح بتحدٌد شخص المولع 

المانون و (ٕ)مانون الفرنسًوٌمٌزه عن ؼٌره". وٌتمارب هذا التعرٌؾ مع ما ورد فً ال

 . (ٗ)الألمانًالمانون و ،(ٖ)الإنجلٌزي

أن ٌكون التولٌع بخط الٌد، بل أجازت  518ٔ ولم تشترط اتفالٌة هامبورج

وٌؤتً هذا متسماً مع ما  . (٘)أٌضًا ٌكون التولٌع بؤي طرٌمة آلٌة أو إلكترونٌة

تجدات الحدٌثة فً مجال فً محاولتها لمواكبة المس 8ٕٓٓسعت إلٌه لواعد روتردام 

                                           
(1)  

A.BAROFSKY, The European Commission's Directive on Electronic 

Signature, Boston College, International and Comparative Law Review, 

Volume‎ 24, Issue 1, 2000, P.123.
 

لم ٌصدر المشرع الفرنسً تشرٌعاً خاصًا بالمحررات الإلكترونٌة أو التولٌعات الإلكترونٌة،  (ٕ)

وإنما عدل لواعد الإثبات فً المانون المدنً، وتبنى تعرٌفًا واسعاً للئثبات عن طرٌك الكتابة لٌشمل 

 من المانون المدنً الفرنسً(. ٖ/ٖٙٔالكتابة الإلكترونٌة )المادة 
(ٖ)  

P.BAZIN, P.R., P.182. 
(ٗ)  

S.BIYTHE, P.R., P.13. 
(٘)  

M.MARIANN, P.R., P.70. 
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فمد  ،(ٔ)اق واستخدام الوسابل الإلكترونٌةالنمل البحري، والتخلً عن استعمال الأور

على أن أي وثٌمة للنمل البحري ٌمكن  8ٕٓٓمن لواعد روتردام  8نصت المادة 

تسجٌلها إلكترونٌاً، وٌكون لها ذات الموة الثبوتٌة للمستند الورلً. ٌعنً هذا أنها ألرت 

عمال الوثابك الإلكترونٌة، بالإضافة إلى الوثابك الورلٌة التملٌدٌة، مثل سجل النمل است

من لواعد روتردام  ٕ/8ٖنصت المادة . كما (ٖ)، والخطاب الإلكترونً(ٕ)الإلكترونً

على أنه "ٌضمن سجل النمل الإلكترونً التولٌع الإلكترونً للنالل أو الشخص الذي 

التولٌع الإلكترونً هوٌة المولع من حٌث صلته بسجل ٌتصرؾ نٌابة عنه، وحدد ذلن 

 النمل الإلكترونً، وٌبٌن أن النالل لد أذن بسجل النمل الإلكترونً".

 الشروط المانونٌة: -ج

من لانون التجارة البحري المصري على مجموعة من  ٕٕٓنصت المادة 

رٌخ إصدار البٌانات التً ٌتعٌن أن ٌتضمنها سند الشحن البحري، وهً: مكان وتا

الوثٌمة، اسم النالل، والمرسل، والمرسل إلٌه والوكٌل بالعمولة إن وجد وعناوٌنهم، 

مكان المٌام ومكان الوصول وصؾ البضاعة وعدد طرودها. وٌضاؾ لذلن البٌانات 

الأخرى ومنها عدد النسخ الأصلٌة للوثٌمة، الموعد المعنً لمباشرة النمل، لٌمة الشًء 

 ة النمل، المصروفات، وتولٌع النالل أو من ٌنوب عنه.محل عمد النمل، أجر

من اتفالٌة روتردام من أنه "ٌزود  ٔ/ٖٔوٌتفك هذا مع ما نصت علٌه المادة 

الشاحن النالل فً الولت المناسب بالمعلومات الصحٌحة اللبزمة لإعداد تفاصٌل العمد، 

                                           
 .٘ٙ، المرجع السابك، صد/ محمد إبراهٌم موسى (ٔ)
ٌعنً به تلن المعلومات الواردة فً رسالة أو أكثر ٌصدرها النالل بوسٌلة اتصال إلكترونٌة  (ٕ)

 .من لواعد روتردام ٓٔ، 5بممتضى عمد النمل، راجع المادة 
من  ٌٖ٘عنً المعلومات المعدة أو المرسلة أو المتلماة أو المخزنة بوسٌلة إلكترونٌة، راجع المادة  (ٖ)

 لواعد روتردام.
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التفاصٌل المشار إلٌها  ولإصدار مستندات النمل أو سجلبت النمل الإلكترونٌة، بما فٌها

، واسم الطرؾ الذي ٌذكر فً تفاصٌل العمد أنه هو ٖٙ( من المادة ٔفً الفمرة )

الشاحن، واسم المرسل إلٌه إن وجد، واسم الشخص الذي سٌصدر مستند النمل أو 

 سجل النمل الإلكترونً لأمره، إن وجد".

وبٌنا حري، ة لتعرٌؾ سند الشحن البعرضنا فً الصفحات الملٌلة السابم 

الإلكترونً، ثم البحري الشحن  ملمٌن الضوء علً سندوظابفه، ثم عرضنا لأنواعه، 

عكفنا علً بٌان أطراؾ السند، وكذلن شروطه، وٌظهر لنا سإال مهم هل كل سند 

شحن بحري سند دولً، ومن ثم تتصل لواعده بمواعد المانون الدولً الخاص بوصفه 

 هذا ما نعرض له فً المطلب التالً.لدولٌة؟ صنؾ من صنوؾ العلبلات الخاصة ا

 المطلب الرابع

 دولٌة سند الشحن البحري 

وأخر درج الفمهاء على وضع معاٌٌر للعمد الدولً فهنان معٌار لانونً 

نعرض لهذه سنحاول أن التصادي، كما أن هنان معٌار مختلط ٌجمع بٌنهما، لذلن 

، بحريدى تحممها فً سند الشحن المبٌان المعاٌٌر بصورة موجزة، حتى ٌتسنى لنا 

الاتفالٌات مولؾ مع بٌان  البحريأي من هذه المعاٌٌر ٌلببم سندات الشحن معرفة و

 .التشرٌعات الممارنة من هذه المعاٌٌرالدولٌة و

 أولاً: المعٌار المانونً:

 أوعندما تنطوي على عنصر أجنبً  ،تعتبر العلبلة دولٌة وفماً لهذا المعٌار
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. ولد ٌكون هذا العنصر أحد (ٔ)مد ٌكون دولٌاً عندما ٌشمل عنصرًا أجنبٌاًفالع ،أكثر

فالدولٌة  ،تنفٌذه فً دولة ؼٌر الدولة التً تم فٌها العمد أو مكان إبرامه أوأطراؾ العمد 

 موضوعه وهو معٌار شكلً أو شخصً. أوسببه  أولد تكون فً أطراؾ العمد 

كان الشاحن والنالل من جنسٌتٌن  إذا ،اووفماً لهذا الرأي ٌكون السند دولًٌ 

السفٌنة تحمل علم  أومٌناء التفرٌػ فً دولة ؼٌر دولة مٌناء الشحن  كان أومختلفتٌن 

 دولة أجنبٌة.

باغ صفة الدولٌة بشكل تطبٌك المانون وإس إلىوٌنتمد هذا المعٌار لأنه ٌإدي 

اصر العلبلة، فً طبك فٌه المانون الأجنبً كلما ارتبط بعنصر من عن، وٌآلً وجامد

حٌن أن العنصر الأجنبً فً العمد لد ٌكون أمرًا عارضًا لا علبلة له بالتجارة الدولٌة 

وٌه تأنه لٌس كل عنصر أجنبً ٌح إلى اءلذلن ذهب جانب من الفمه .(ٕ)مصالحها أو

ة مد، وإنما هنان عناصر إٌجابٌة فاعلالعمد ٌمكن أن ٌضفً الصفة الدولٌة على الع

 .(ٖ)وٌظل العمد داخلٌاً لا تؤثٌر لهذا العنصر علٌه ،سواء مهً والعد وأخرى سلبٌة

لعلبلة العمدٌة بؤن تطرق الصفة الأجنبٌة لالمول  إلى جانب من الفمهاءوٌذهب 

ن ثم وم .ما ٌكون مإثرًا فً عمد لد لا ٌكون مإثرًا فً عمد آخرف ،ذات طابع نسبً

ذان فً  أو عنصردى كفاٌة هذا الهو الذي ٌمدر مفالأمر مترون لماضً الموضوع، ف

                                           
، 558ٔدراسة فً لانون التجارة الدولٌة، منشؤة المعارؾ، الإسكندرٌة، د/ ثروت حبٌب،  (ٔ)

الموانٌن وتنازع  ، الوسٌط وتنازعد/ فؤاد عبد المنعم رٌاض & د/ سامٌة راشد؛ 5ٔٗص

 .ٗٗ، ص 581ٔالاختصاص المضابً الدولً، دار النهضة العربٌة، الماهرة، 
لانون العملٌات المصرفٌة، دار المطبوعات الجامعٌة، الإسكندرٌة، ، د/ عكاشة عبد العال (ٕ)

 .88، ص55ٗٔ
انون الأردنً الوجٌز فً شرح المانون الدولً الخاص، دراسة ممارنة للم د/ محمد ولٌد المصري، (ٖ)

، ٕٓٓٓمع التشرٌعات العربٌة والمانون الفرنسً، دار مكتبة الحمد للنشر والتوزٌع، الطبعة الأولى، 

 .5ٖٔص
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 .(ٔ)العمدإضفاء الصفة الدولٌة على 

 ثانٌاً: المعٌار الالتصادي:

موم على فكرة لوامها حركة التجارة ، إذ ٌٌعد هذا المعٌار من المعاٌٌر الحدٌثة

ارتبط  أوتعلك بمصالح التجارة الدولٌة  إذافالعمد ٌعد دولٌاً  .وعبور الأموال للحدود

 أووهذا المعٌار لا ٌمٌم وزناً لجنسٌة  ،(ٕ)اوز آثارها نطاق الالتصاد الوطنًبعملٌة تتج

وإذا كان هذا المعٌار ٌلببم فً الؽالب الأعم عمود التورٌد  تنفٌذ العمد. أومكان إبرام 

 فًوؼٌرها من العمود التً تنتمل فٌها رإوس الأموال عبر الدول، فهذا الأمر ٌصعب 

صرفٌة الدولٌة التً ٌتم الوفاء بها عن طرٌك المماصة دون عمود الخدمات والعمود الم

 ، فهو معٌار موضوعً.جزر للؤموال أوحركة مد 

البحرٌة على سندات الشحن  لا نجد صعوبة فً تطبٌك هذا المعٌارو

فعمود النمل البحري بموجب سندات الشحن تتضمن دابمًا حركة مد  ،الإلكترونٌة

دود، وٌتضح ذلن من خلبل أحكام المضاء الفرنسً للبضابع والأموال عبر الح وعبور

 .(ٖ)فً هذا الصدد

 ثالثاً: المعٌار المختلط:

، بٌن ٌموم هذا المعٌار على الجمع بٌن المعٌارٌن المانونً والالتصادي

فلكً ٌكون العمد الدولً وفماً لهذا المعٌار، فٌجب أن ٌكون الشخصٌة والموضوعٌة، 

نمل الخدمات والأموال  إلىلدول مختلفة، تهدؾ  نتمًٌالعمد مرتبط بؤنظمة لانونٌة 

                                           
(1)

 BESSON(S.), Droit International Privé, Contrat International, Faculté de 

Droit, Université de Génère, 2004, P.42. 
ون الواجب التطبٌك على عمود التجارة الدولٌة، منشؤة المعارؾ، المان صادق،علً د/ هشام  (ٕ)

 .5ٓ، ص55ٕٔالإسكندرٌة، 
(3)

 BESSON(S.), Op.Cit., P.45.  
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 .(ٔ)بؽٌة تحمٌك مصالح التجارة الدولٌة أوعبر الحدود 

هذا المعٌار فً بعض أحكامه فً تحدٌد دولٌة  إلىالمضاء الفرنسً  نولد ارتك 

لكنه  ،العمد طبماً للمعٌار المانونً، لأن العلبلة ترتبط بعناصرها بؤكثر من نظام لانونً

تشجٌع انتمال الأموال المعٌار الالتصادي بؽٌة  إلىأٌضًا ـ فً بعض أحكامه ـ تند سا

 .(ٕ)مصالح التجارة الدولٌة، والعمل علً دعم عبر الحدود

وتتضمن فً الؽالب سندات الشحن البحرٌة كلب المعٌارٌن، ذلن أن الصفة  

ٌتضمن نمل لٌم  من جانب، كما أنه أكثرمن المانونٌة العلبلة  إلىالأجنبٌة تتطرق 

إلا أنه لا  وبضابع وأموال عبر الحدود مما ٌجعلها متعلمة بمصالح التجارة الدولٌة.

الكبٌرة وشبه الجزر  توافر المعٌار الالتصادي فً حالة الدول ذات السواحلٌتصور 

ل بضابع من سند الشحن بٌن فرنسً وأمرٌكً لنمأبرم  إذامثلبً نجلترا، فكؤسترالٌا وإ

المعٌار المانونً توافر رض ، ففً هذا الفمٌناء أمرٌكً آخر إلىالأمرٌكٌة  االموانأحد 

 دون المعٌار الالتصادي.

صفة الدولٌة على تداد بالمعٌار المانونً لإضفاء ولهذا نجد من الأنسب الاع

مر ٌعود سند الشحن البحري فً صورته التملٌدٌة والإلكترونٌة، مع مراعاة أن هذا الأ

ضً، فهو الذي ٌبحث فً دولٌة سند الشحن من عدمه عند فصله فً تمدٌر الما إلى

 .النزاع بداءةً 

لسندات الشحن لم تضع لواعد لانونٌة  5ٕٗٔبروكسل  اتفالٌةم أن ورؼ

وضعت حزمة من  أنهاموحدة، ولم تنص على لواعد خاصة بتنازع الموانٌن، إلا 
                                           

 .5ٗٔ، المرجع السابك، صد/  محمد ولٌد المصري (ٔ)
هذا المعٌار، ولضت  58ٗٔ/ٓٔ/5ولد اتبعت محكمة استبناؾ بارٌس فً حكمها الصادر فً  (ٕ)

لمبرم فً السوٌد بٌن شركة سوٌدٌة وفرنسٌة تم بممتضاه تخوٌل الأخٌرة الحك فً بدولٌة العمد ا

 تسوٌك المنتجات.

G.EDDINGS, The Shipping Law Review, France, 4
th

 Edition, 2017, P.23. 

http://thelawreviews.co.uk/edition/1001029/the-shipping-law-review-edition-4
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بموجب سند الشحن البحري  المنظمة لعمد النمل البحري (الموضوعٌةالمادٌة )المواعد 

من  ٓٔوهو ما نصت علٌه المادة  ،(ٔ)تفالٌةالذي ٌتم بٌن دول صدلت على هذه الا

ولا تسري  ،الاتفالٌة من سرٌانها على كل سند شحن ٌصدر فً إحدى الدول المتعالدة

 كان سند الشحن دولٌاً. إذالا إلواعد هذه الاتفالٌة 

 ،أحكام هذه الاتفالٌة علً ضوءلشحن ومن هنا صار السإال حول دولٌة سند ا

وفماً للنص السابك تسري أحكام هذه الاتفالٌة على كل سند شحن ٌصدر فً دولة ف

علم  أو مٌناء التفرٌػ أوالشاحن  أوبجنسٌة النالل هنا منضمة، ولا عبرة  أومتعالدة 

ملبحة وٌسُتثنى من ذلن الملبحة الساحلٌة للدول التً تحفظت على إخراج ال ،السفٌنة

إلا أن التفسٌر الحرفً لنص المادة العاشرة من  .تفالٌةالساحلٌة من نطاق تطبٌك الا

ولهذا ثار خلبؾ حول معٌار تحدٌد دولٌة  تعطٌل الموانٌن الداخلٌة. إلىالاتفالٌة ٌإدي 

ر معٌار شخصً ٌرى أن نص المادة الاتفالٌة، فظهنصوص  علً ضوءسند الشحن 

حتى تنطبك البحري بد من اختلبؾ جنسٌة طرفً عمد النمل ، وإنما لاالعاشرة لا ٌكفً

، فإذا كان طرفً عمد النمل البحري بموجب سند الشحن البحري تفالٌةأحكام الا

ٌشترط  الرأيا لهذا الإنجلٌزي هو الذي ٌطبك، ووفمً  إنجلٌزٌٌن، فإن المانون الداخلً

 .(ٕ)توافر ثلبث شروط لانطباق الاتفالٌة

 منضمة. أون فً دولة متعالدة صدور سند الشحـ ٔ

 أن ٌكون أطراؾ عمد النمل مختلفً الجنسٌة.ـ ٕ

منضمة  أوبجنسٌة دولة متعالدة متمتعاً كل من أطراؾ عمد النمل  كونأن ٌـ ٖ

                                           
توحٌد المانون الخاص، مجلة المانون والالتصاد، جامعة الماهرة، العدد  ،ي/ عبد المنعم البدراود (ٔ)

 .ٕٙ، ص5ٙٓٔ، ٖٓالأول، السنة 
(2)

 W.TETLEY, Jurisdiction Clauses and forum non Conventions in the car-

riage of Goods by sea, P.13, See at, 

https://www.mcgill.ca/files/maritimelaw/jurisdiction.pdf, 12-10-2010. 
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 .تفالٌةالا إلى

 ٓٔالمادة  ا،  فتنصالاختلبؾ فً الموان إلىأما المعٌار الموضوعً فٌستند  

 :(ٔ)توافر شرطٌن إذاباق لواعدها، علً انط 5ٕٗٔمن اتفالٌة بروكسل 

دولة منضمة، وهو شرط ثابت فً  أوصدور سند الشحن فً دولة متعالدة ـ ٔ

 من الاتفالٌة. ٕٓٔالمادة 

 الشرط الثانً ٌختلؾ وفماً للآتً:ـ ٕ

مٌناء الشحن ومٌناء التفرٌػ فً دولتٌن مختلفتٌن، ولا اعتبار لجنسٌة  –أ 

 كلبهما ٌتبعا أومٌناء التفرٌػ  أون كل من مٌناء الشحن كو أوالأطراؾ المعنٌة بالنمل، 

 دولاً متعالدة.

 إذاإلا  تفالٌةتم النمل بٌن مٌناءٌن تابعٌن لدولة واحدة، فلب تنطبك الا إذا ـ ب

 وجد عنصر ٌبرر ذلن كاختلبؾ جنسٌة المتعالدٌن.

الفرنسً ما بٌن الأخذ بالمعٌار الشخصً والمعٌار  فمهولد تباٌن ال 

الفمه المصري، إلا أن الؽالب منه ٌرى أنه  إلىولد امتد هذا الخلبؾ  ضوعً.المو

، 5ٕٗٔ بروكسل اتفالٌةٌشترط اختلبؾ جنسٌة الأطراؾ لاعتبار النمل دولٌاً بموجب 

 .(ٕ)النمل أي النالل والشاحن مختلفً الجنسٌةعمد أي أن ٌكون طرفً 

 ٓٔص المادة ولد وضعت محكمة النمض المصرٌة شروط أخرى لإعمال ن 

 :(ٖ)، وأجملت هذه الشروط فً ثلبث5ٕٗٔ من اتفالٌة بروكسل

                                           
(1)

 W.TETLEY, P.R., P.15. 
محاضرات فً المانون التجاري والبحري، منشؤة المعارؾ، الإسكندرٌة،  ،د/ مصطفى كمال طه (ٕ)

 .1ٕٖ، ص5ٙٓٔالطبعة الأولى، 
ة ، مجموع55ٙٔماٌو  ٓٔلضابٌة، جلسة  ٖٔلسنة  ٖٖٓالطعن رلم محكمة النمض المصرٌة،  (ٖ)

 .ٓ٘ٓٔ، صٕٗٔ، الماعدة ٖ، العدد 1ٔمحكمة النمض، السنة 
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 .تفالٌةالا إلىمنضمة  أوأن ٌحرر سند الشحن فً دولة متعالدة ـ ٔ

 أن ٌكونا طرفا عمد النمل تابعٌن لدول متعالدة.ـ ٕ

 أن ٌتم النمل بٌن مٌناءٌن تابعٌن لدولتٌن مختلفتٌن.ـ ٖ

، 5ٕٗٔنمل البضابع بطرٌك البحر عام  إنجلترا عندما صدر لانونوفً  

نص فً المادة الأولى منه على أنه ٌنطبك على ، 5ٕٗٔ لواعد بروكسلوالذي تبنى 

أي مٌناء آخر سواء داخل  إلىنمل البضابع من مٌناء فً برٌطانٌا وإٌرلندا الشمالٌة 

ابعة ٌتم تداولها فً موانً تالمتحدة، أم خارجها، أي عندما تكون الشحنة المملكة 

ذهب المانون الأمرٌكً الخاص بنمل البضابع عن طرٌك البحر والصادر  بٌنما ،(ٔ)لها

شحنات التجارة الخارجٌة من الولاٌات على جمٌع إلً انطباق لواعده ، 5ٖٙٔعام 

 .(ٕ)المتحدة الأمرٌكٌة وإلٌها

والتً تعد تطورًا حمٌمٌاً  5ٕٗٔ بروكسل اتفالٌةمن  ٕٓٔونصت المادة  

بحري تنطبك على كل سند شحن  تفالٌةعلى أن لواعد هذا الا 5ٕٔٔ هايلمواعد لا

 :فً الحالات الآتٌة ٌتعلك بنمل بضابع بٌن موانا تابعة لدولتٌن مختلفتٌن

 صدر سند الشحن فً دولة متعالدة. إذا –أ 

 كان النمل من مٌناء فً دولة متعالدة. إذا أو ـ ب

آخر  أي تشرٌع أو تفالٌةهذه الا ن أحكامنص فً سند الشحن على أ إذا أو ـ ج

 ٌؤخذ بها هً التً تحكم العمد.

جنسٌة المرسل  أوجنسٌة الشاحن  أوجنسٌة النالل  أوأٌاً كانت جنسٌة السفٌنة و 

                                           
(1)

 J.RAMBERG, The Future Law of Transport Operators and Service Pro-

viders, Stockholm Institute of Scandinavian Law, 2010, P.143. 
(2)

 J.RAMBERG, P.R., P.144. 
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، على تفالٌةوتطبك كل دولة متعالدة أحكام هذه الا ،جنسٌة آخر ذي شؤن أو إلٌه

أٌة دولة متعالدة فً تطبٌك حك بولا تخل هذه المادة  .سندات الشحن السابك ذكرها

 السابمة.البحرٌة فً ؼٌر الحالات على سندات الشحن  تفالٌةهذه الا

فلب  ،ٌعد له أهمٌة بموجب تعدٌل لاهاي لم ًمعٌار الشخصالٌعنً هذا أن  

على النمل الدولً بٌن  5ٕٔٔعبرة لجنسٌة الأطراؾ، ومن ثم تطبك لواعد لاهاي 

 :(ٔ)ن فً الحالات الآتٌةمٌناءٌن تابعٌن لدولتٌن مختلفتٌ

صدور سند الشحن فً دولة متعالدة، والعبرة بمكان صدور سند الشحن، ـ ٔ

 .البحري ولٌس فً مكان إبرام عمد النمل

البحري أن ٌبدأ النمل من مٌناء فً دولة متعالدة، حتى لو صدر سند الشحن ـ ٕ

 دة.أن النمل بدأ فً مٌناء دولة متعال طالمافً دولة ؼٌر متعالدة، 

أي حك الأطراؾ فً تطبٌك  ،(ٕ)باراماونتانطباق الاتفالٌة بموجب شرط ـ ٖ

 لواعد الاتفالٌة على اتفالهم، وٌفرق الفمه هنا بٌن حالتٌن:

كانت الدولة تحفظت وأخرجت النمل الساحلً من نطاق تطبٌك  إذا –أ 

، فإن تطبٌك 5ٕٗٔالأصلٌة  تفالٌةبروتوكول تولٌع الا خوله لها، وفماً لما تفالٌةالا

عدم تطبٌمه ٌخضع للمواعد العامة فً المانون الداخلً، على أساس أنه  أوالشرط 

 لانون إرادة المتعالدٌن.

لم تكن الدولة لد تحفظت على النمل الساحلً، فإن الشرط ٌكون نافذاً،  إذا -ب

                                           
، 585ٔللبضابع، منشؤة المعارؾ، الإسكندرٌة، النمل الدولً البحري ، د/ أحمد محمود حسنً (ٔ)

 .85ٔص
سند الشحن ٌخضع فً تفسٌره وتنفٌذه للمواعد والأحكام المنصوص علٌها فً اتفالٌة ٌمصد به أن  (ٕ)

م أو أحكام لانون بلد آخر لنن 5ٙ8ٔم تعدٌل 5ٕٗٔتوحٌد بعض شروط سندات الشحن بروكسل 
 .Paramount clauseٌزٌة:، وٌطلك علٌه بالإنجلأحكام هذه الاتفالٌة
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فً هذه الحالة على الملبحة الساحلٌة  5ٕٗٔبروكسل  اتفالٌةوٌجب تطبٌك لواعد 

 .(ٔ)اخلٌةالد

المعدلة وهً تتعلك  ٓٔالحالة التً نصت علٌها الفمرة الأخٌرة من المادة  -ٗ

 .(ٕ)، على حالات لا تنطبك علٌهاتفالٌةبتوسٌع نطاق تطبٌك الا

ولواعدها، وصارت لواعد  تفالٌةجلٌزي بما جاء فً الاولد أخذ المانون الإن

الذي  51ٔٔطرٌك البحر عام ن جلٌزي عالاتفالٌة جزءًا من لانون نمل البضابع الإن

، كجزء من المانون الداخلً تفالٌةل هذا المانون نصوص الا، وأدخ5ٕٗٔألؽً لانون 

وٌنطبك هذا المانون على عمود  .(ٖ)5ٙ8ٔ وفماً لتعدٌلبت لواعد لاهاي ـ فسبً عام

عندما ٌكون مٌناء الشحن والعاً فً  5ٕٔٔالنمل البحري ودون إخلبل بمواعد لاهاي 

من الاتفالٌة أم لا، مما ٌعد  العاشرةلكة المتحدة، سواء توافرت شروط المادة المم

 .(ٗ)لاهاي بروتوكولتوسٌعاً فً نطاق إعمال أحكام 

من لانون التجارة البحرٌة الفرنسً  ٙٔمر نصت علٌه المادة وذات الأ 

تم فؤكدت على أن المانون ٌنطبك على جمٌع عمود النمل التً ت 5ٙٙٔر فً عام الصاد

وفً  ،لا تخضع لاتفالٌة تكون فرنسا طرفاً فٌهالى مٌناء دولة أخر ء فرنسً وإفً مٌنا

وال فإنه ٌنطبك على عملٌات النمل التً تخرج عن نطاق تطبٌك تلن كل الأح

فمواعد الاتفالٌة بمجرد التصدٌك  ،ولا ٌتعارض هذا النص مع الاتفالٌة، (٘)الاتفالٌة

                                           
(1)

 W.TETLEY, P.R., P.17. 
(2)

 F.GAVIN, The Importance of Paramount Clauses, Card, London, 2013, 

P. 3. 
(3)

 W.TETLEY, P.R., P. 8. 
(ٗ)

 انظر:  

J.RAMBERG, P.R., P.148. 
(5)

 F.SMEELE, Bills of Lading Contract under European National Laws, 

P.19, see at, 
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، فتطبك حال تحمك شروط إعمالها، وعندما اخلًالدعلٌها صارت جزءًا من التشرٌع 

تبنى  انون البحري الفرنسً الداخلً الذيشروطها ٌظهر فً الأفك لواعد الملا تنطبك 

 لولم تخرج مصر عن هذا السٌاق فصدلت على بروتوكو نصوص هذه الاتفالٌة.

، وط التً نصت علٌها المادة العاشرة، ومن ثم أصبحت الشر5ٙ8ٔ ـ فسبً لاهاي

 واجبة التطبٌك بخصوص تحدٌد دولٌة العلبلة.

شؤنها شؤن اتفالٌة  518ٔولابد وأن نشٌر هنا إلً أن اتفالٌة هامبورج 

وتعدٌلبتها لا تهدؾ إلً توحٌد الموانٌن الداخلٌة فً الدول المتعالدة،  5ٕٗٔبروكسل 

، ولد وإنما تسعً لتوحٌد الأحكام الواجبة التطبٌك علً العلبلات الخاصة الدولٌة

انتصت تلن الاتفالٌة للمعٌار الموضوعً لدولٌة العمد، بوصفه المعٌار المإثر فً 

مجال النمل البحري، ولهذا اعتبرت الاتفالٌة أن عمد النمل البحري ٌكون دولٌاً فٌما لو 

تم تنفٌذه بٌن دولتٌن مختلفتٌن أي كون مٌناء الشحن ومٌناء التفرٌػ ٌمعا فً دولتٌن 

ٌن. أما لو كان مٌناء الشحن ومٌناء التفرٌػ ٌمعا فً دولة أجنبٌة واحدة أجنبٌتٌن مخلفت

فلب حدٌث حول دولٌة العمد، مع ملبحظة أن هذه العلبلة تعد دولٌة لو عرضت علً 

المضاء المصري كما فً حالة رفع النالل الأجنبً دعوي علً الشاحن المصري 

ً للدولة التً تم تنفٌذ العمد فٌها، لمطالبته بؤجرة النمل، والتً تخضع للمانون الأجنب

  .(ٔ)والتً تم شحن وتفرٌػ البضاعة عبر موانٌها

ولابد من الإشارة هنا إلً أنه لا وزن فً عمود النمل البحري لجنسٌة الشاحن 

                                                                                                            

https://www.academia.edu/1411235/Bill_of_Lading_Contracts_under_Euro

pean_National_Laws, 4-5-2012.  
واتفالٌة  55ٓٔلسنة  8تشرٌع البحري الجدٌد رلم ، نطاق تطبٌك كل من العلً صادقد/ هشام  (ٔ)

فً شؤن النمل البحري للبضابع، المجلة المصرٌة للمانون الدولً، الجمعٌة  518ٔهامبورج لعام 

 .1، ص 55ٓٔ، ٙٗالمصرٌة للمانون الدولً، المجلد 

https://www.academia.edu/1411235/Bill_of_Lading_Contracts_under_European_National_Laws
https://www.academia.edu/1411235/Bill_of_Lading_Contracts_under_European_National_Laws
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وجنسٌة النالل، فالصفة الأجنبٌة هنا لحمت بعنصر ؼٌر مإثر فً العلبلة التعالدٌة، 

ا ٌإكد استبعاد الاتفالٌة للمعٌار الشخصً لدولٌة ولعل م وهو عنصر أشخاص العمد.

علبلات النمل البحري ما نصت علٌه المادة الثانٌة فً فمرتها الثانٌة فً شؤن سرٌان 

أحكامها دون اعتداد بجنسٌة النالل أو الشاحن أو المرسل إلٌه أو ؼٌرهم من أصحاب 

 الشؤن.

خاضعة لأحكامها وفماً للمعٌار ولم تكتفً الاتفالٌة بدولٌة علبلة النمل البحري ال

الموضوعً الذي اعتنمته حٌنما اشترطت لتطبٌك أحكامها أن ٌكون عمد النمل بٌن 

دولتٌن مختلفتٌن، كما اشترطت أٌضا بجانب هذا تحمك أحد الضوابط التً عددتها فً 

الفمرة الأولً من مادتها الثانٌة، والتً تكفل الربط بٌن سرٌان الاتفالٌة من ناحٌة 

 اتصال علبلة النمل البحري بإحدى الدول المتعالدة من ناحٌة أخري.و

علً أنه ٌشترط لانطباق أحكام الاتفالٌة علً عمود النمل  ٔ/ٕفمد أكدت المادة 

البحري بٌن دولتٌن مختلفتٌن أن ٌكون مٌناء الشحن أو التفرٌػ المنصوص علٌه فً 

د موانً التفرٌػ الاختٌارٌة عمد النمل والعاً فً دولة متعالدة، أو أن ٌكون أح

المنصوص علٌها فً العمد هو المٌناء الفعلً للتفرٌػ، وكان هذا المٌناء والعاً فً 

تعالدة أو المنضمة إلً الاتفالٌة. ٌعنً هذا أن أحكام الاتفالٌة ٌجوز احدي الدول الم

لتٌن أو حتً بٌن دو انطبالها ولو كان النمل بٌن دولة متعالدة وأخري ؼٌر متعالدة.

ؼٌر متعالدتٌن فً الاتفالٌة، ما دام سند الشحن أو أٌة وثٌمة أخري مثبتة لعمد النمل 

لذات ما نصت  5ٙ8ٔالبحري، لد صدر فً دولة متعالدة. فمد ذهبت اتفالٌة هامبورج 

من أن مجرد صدور سند الشحن فً دولة متعالدة ٌكفً  5ٕٗٔعلٌه اتفالٌة بروكسل 

 .(ٔ)لنمل والدولة العضو فً الاتفالٌةلتوافر الارتباط بٌن عمد ا

                                           
تفالٌة وا 55ٓٔلسنة  8، نطاق تطبٌك كل من التشرٌع البحري الجدٌد رلم د/ هشام علً صادق (ٔ)
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لضت  5ٕٗٔوالخلبؾ بٌن لواعد الاتفالٌتٌن السابمتٌن هو أن اتفالٌة بروكسل 

بسرٌان أحكامها لو بدأ النمل من مٌناء دولة مولعة، أي كان مٌناء الشحن فً دولة 

ء منضمة للبتفالٌة، إلا أنها لم تنص علً تطبٌك أحكامها فً حالة ما إذا كان مٌنا

التفرٌػ والعاً فً دولة متعالدة، وذلن علً عكس ما نصت علٌه اتفالٌة هامبورج 

والتً توسعت فً نطاق تطبٌمها بما ٌسمح بسرٌان أحكامها فً الحالة الأخٌرة  518ٔ

 التً لا تسري علبها أحكام اتفالٌة بروكسل.

فمد نصت ، 8ٕٓٓلوضع فً ضوء لواعد روتردام وٌبمى أن نعرض هنا ل 

 عمود على الاتفالٌة هذه تنطبك ،ٙ المادة بؤحكام ـ رهنأًعلى أنه " الخامسة منهاة الماد

 وٌكون مختلفتٌن، دولتٌن فً والعٌن التسلٌم التسلم ومكان مكان فٌها ٌكون التً النمل

 ذاتها البحري النمل عملٌة فً ومٌناء التفرٌػ بحري نمل عملٌة فً التحمٌل مٌناء فٌها

 فً النمل، لعمد وفماً التالٌة ٌمع، الأماكن من أي كان إذا مختلفتٌن، دولتٌن فً والعٌن

 )د(أو التسلٌم؛ مكان )ج(أو التحمٌل؛ مٌناء (ب) أو التسلم؛ مكان متعالدة: )أ( دولة

 .التفرٌػ مٌناء

 الأطراؾ أو النالل أو المركب لجنسٌة اعتبار دون الاتفالٌة هذه تنطبكـ ٕ

 ".مصلحة ذات أخرى أطراؾ أي أو إلٌه المرسل أو الشاحن أو المنفذة

تؤخذ بالمعٌار الشخصً، ولم تنص على حك  موٌلبحظ أن هذه المادة ل 

ٌحول دون  إلا أن هذا لا ،فً حالة عدم انطباله الأطراؾ فً اللجوء لمواعدها صراحةً 

بوصفها المانون الواجب التطبٌك على سند  هاحك الأطراؾ فً الارتكان لمواعد

استنادًا لحك الأطراؾ فً  الصادر فً عمد النمل البحري الدولً يبحرالشحن ال

                                                                                                            

 .8مرجع سابك، فً شؤن النمل البحري للبضابع،  518ٔهامبورج لعام 
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 .اختٌار المانون الذي ٌسري علً تعالدهم الدولً

، من خلبل بحريعرضنا فً هذا المبحث لماهٌة سند الشحن الفً النهاٌة،  

المدخل الحمٌمً لدراسة  ، ثم بٌنا دولٌة هذا السند بوصفهبٌان تعرٌفه وكذا وظابفه

ولا  .البحري الدولًختصاص التشرٌعً والمضابً فً شؤن سند الشحن تنازع الا

، دون لبحري الدولًٌمكن لنا الحدٌث عن المانون الواجب التطبٌك على سند الشحن ا

بٌان المحكمة المختصة بالفصل فً المنازعات الخاصة به، والتً تعد صاحبة 

ولهذا نعرض فً  الاختصاص فً تطبٌك المانون الواجب التطبٌك على النزاع،

 .الدولً البحريالمبحث التالً للمحكمة المختصة بالفصل فً منازعات سند الشحن 
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 المبحث الثانً

الاختصاص المضائً بمنازعات سند الشحن البحري الدولً علً ضوء لواعد 

 المانون الدولً الاتفالً والتشرٌعات الوطنٌة

  تمهٌد وتمسٌم:

ؤنه تخوٌل المانون السلطة لمحكمة بعٌنها فً ٌعرؾ الاختصاص المضابً ب

 الفصل فً نزاع ما. وٌنمسم الاختصاص المضابً إلً عدة أنواع:

أولها: الاختصاص الولابى وٌمصد به تحدٌد اختصاص كل جهة من جهات 

المضاء الوطنً بالفصل فً منازعات بعٌنها فً الأنظمة المضابٌة الوطنٌة التً تتعدد 

، صر حٌث ٌوجد لضاء عادي ولضاء إدارية كما هو الحال فً مبها الجهات المضابٌ

فتتوزع ولاٌة المضاء المصري بٌن المحاكم العادٌة من جهة والمضاء الإداري من 

 جهة أخري.

وثانٌها:  الاختصاص النوعً وٌمصد به اختصاص الماضً بنوع معٌن من 

ة الفكرٌة. وتتعلك المضاٌا، كما فً اختصاص المحاكم الالتصادٌة بمنازعات الملكٌ

لواعد الاختصاص النوعً بالنظام العام، ومن ثم ٌجوز للمحكمة أن تثٌرها من تلماء 

 نفسها، وفً أي مرحلة تكون علٌها الدعوى.

وثالثهما: الاختصاص المٌمً وٌمصد به لصر ولاٌة الماضً علً نزاعات 

من الاختصاص وٌتعلك هذا النمط  بعٌنها لا تزٌد لٌمتها عن نصاب حدده المشرع.

 شؤنه شؤن الاختصاص الولابً والنوعً بالنظام العام ولا ٌجوز الاتفاق علً مخالفته.

ورابعهما: الاختصاص المكانً أو المحلً وٌمصد به توزٌع العمل داخل 

المحاكم علً أساس إللٌمً فتختص كل محكمة بمضاٌا منطمة محددة. ولا تتعلك لواعد 
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م، وبالتالً لا ٌجوز للمحكمة التً تنظر الدعوى أن الاختصاص المحلً بالنظام العا

تتصدى للبختصاص المحلً من تلماء نفسها، ولا ٌجوز التمسن بالدفع بالاختصاص 

 المحلً إلا لبل الحدٌث فً الموضوع، وإلا سمط الحك فٌه.

وٌعد الاختصاص المضابً الدولً من أهم المسابل الشابكة فً عمد النمل 

ولم تتضمن اتفالٌة بروكسل الخاصة ببعض  م العمد بالدولٌة.البحري، نظرًا لاتسا

، أٌة تحدٌد للمسابل المتعلمة 5ٕٗٔالمواعد المتعلمة بسندات الشحن الصادرة عام 

بالاختصاص المضابً المتعلك بالمنازعات الناشبة عن عمد النمل البحري للبضابع، 

لأعضاء لتنظٌمها من خلبل ولد ٌكون بؽٌة المشرع الدولً من هذا ترن الأمر للدول ا

لواعد خاصة  518ٔتشرٌعاتها الداخلٌة. وعلى خلبؾ هذا وضعت اتفالٌة هامبورج 

 ،بالاختصاص المضابً للمسابل المتعلمة بالمنازعات الناشبة عن عمد النمل البحري

وفً ؼٌبة وجود لواعد دولٌة اتفالٌة خاصة بالاختصاص المضابً الدولً بعمد النمل 

لسند الشحن بوصفه جزء منه تظهر لواعد الاختصاص  هاي تمتد لواعدالبحري والذ

 المضابً الدولً فً التشرٌعات الوطنٌة.

 وعلى هذا الأساس سنمسم هذا المبحث إلى مطلبٌن هما: 

المطلب الأول: لواعد الاختصاص المضابً بمنازعات سند الشحن البحري 

 علً ضوء لواعد المانون الدولً الاتفالً. 

الثانً: لواعد الاختصاص المضابً بمنازعات سند الشحن البحري  المطلب

 فً التشرٌع المصري والتشرٌعات الممارنة.

 



 9112"1ج"ًولٌو   -السنة الحادًة والستون –لعدد الثانى ا–مجلة العلوم الاقتصادًة والقانونٌة          

 

  الاختصاص القضائي والاختصاص التشرًعي النظام القانوني لسندات الشحن البحرًة الدولٌة        596

 المطلب الأول

لواعد الاختصاص المضائً بمنازعات سند الشحن البحري علً ضوء لواعد 

 المانون الدولً الاتفالً

أو أي نصوص خاصة بالاختصاص المضابً  5ٕٔٔلم تتضمن لواعد لاهاي  

التحكٌم، ومع ذلن فمد جرى العمل على اتفاق الناللٌن على إدراج شرط خاص 

لبس فٌه. ولابد وأن  بالاختصاص المضابً، ولكن اشترط فٌه أن ٌكون واضحًا، ولا

رؼم خلوها تمامًا من أي إشارة للبختصاص  5ٕٔٔنبٌن هنا أن لواعد لاهاي 

ستندة إلٌها تشتمل على نص صرٌح المضابً، فإننا نجد أن معظم العمود البحرٌة الم

حول تحدٌد الاختصاص المضابً بالمنازعات الناشبة عنها، ولم تخرج لواعد لاهاي 

 .(ٔ)عن سابمتها، واكتفت بتؤٌٌد الشروط المدرجة من لبل الناللٌن 515ٔالمعدلة عام 

علً بٌان  518ٔوعلً خلبؾ ذلن حرصت اتفالٌة هامبورج الصادرة عام 

ة بنظر منازعات عمود النمل البحري، ومن ثم منازعات سند الشحن المحاكم المختص

البحري بوصفه أداة عمل هذه العمود، وكذلن الحال فً لواعد اتفالٌة روتردام عام 

 ، وسنحاول أن نعرض لكل منهما بمزٌد من التفصٌل.8ٕٓٓ

أولاً: الاختصاص المضائً بمنازعات سند الشحن البحري علً ضوء لواعد 

 :791ٔهامبورج لعام اتفالٌة 

عدة محاكم ٌمكن للمدعً اللجوء إلٌها  518ٔتضمنت لواعد اتفالٌة هامبورج 

                                           
(ٔ)

  

W.TETLEY, P.R., P.861. 
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 .(ٔ)من اتفالٌة هامبورج على أنه ٔ/ٕٔعند الالتضاء، إذ نصت المادة 

فً جمٌع حالات التماضً المتعلمة بنمل البضابع بموجب هذه الاتفالٌة  -ٔ"

م محكمة تكون وفماً لمانون الدولة التً تمع للمدعً حسب اختٌاره أن ٌمٌم الدعوى أما

 فٌها المحكمة ذات الاختصاص، وٌدخل فً نطاق ولاٌتها أحد الأماكن الآتٌة:

أ ـ المحل الربٌسً للمدعً علٌه، وإن لم ٌكن له محل عمل رسمً فالمحل 

 الاعتباري لإلامة المدعً علٌه.

لم ٌكن له محل عمل  ب ـ مكان إبرام العمد بشرط أن ٌكون للمدعً علٌه، وإن

 أو فرع أو وكالة أبرم العمد عن طرٌك أي منها.

 ج ـ مٌناء الشحن أو مٌناء التفرٌػ.

 .دـ أي مكان آخر ٌعٌن لهذا الؽرض فً عمد النمل البحري"

للؤحكام السابمة من  أ( خلبفا من الاتفالٌة، على أنه: " ٕ/ٕٔكما نصت المادة 

م محاكم أي مٌناء أو مكان فً دولة متعالدة ٌكون هذه المادة، ٌجوز إلامة الدعوى أما

لنفس المالن استنادًا إلى  الحجز لد ولع فٌه على السفٌنة الناللة أو على أٌة سفٌنة أخرى

لواعد المانون المطبمة فً تلن الدولة ولواعد المانون الدولً، على أنه ٌجب فً هذه 

ى علٌه، بنمل الدعوى حسب الحالة أن ٌموم المدعً، بناءً على التماس من المدع

من هذه المادة، لكً  ٔ اختٌاره، إلى إحدى المحاكم المختصة المشار إلٌها فً الفمرة

ٌمدم المدعى علٌه كفالة  تموم بالفصل فً الدعوى، ولكن ٌتعٌن لبل إجراء هذا النمل أن

لصالح المدعً،  تكفً لضمان الوفاء بؤي مبلػ ٌحكم به فً الدعوى فً ولت لاحك

                                           
(ٔ)

  

United Nations Conventions on the Carriage of Goods by sea, Signed at 

Hamburg on  31-3-1978, and in force 1-11-1992. 



 9112"1ج"ًولٌو   -السنة الحادًة والستون –لعدد الثانى ا–مجلة العلوم الاقتصادًة والقانونٌة          

 

  الاختصاص القضائي والاختصاص التشرًعي النظام القانوني لسندات الشحن البحرًة الدولٌة        598

أو مكان الحجز فً جمٌع المسابل المتعلمة بكفاٌة الكفالة أو  تفصل محكمة مٌناءب( 

 ".كفاٌتها عدم

من الاتفالٌة  ٌٕٔتضح من هذه النصوص السابمة أن الفمرة الأولى من المادة 

حددت محكمة الدولة التً ٌجوز إلامة الدعوى أمامها، وجعلت للمدعً الخٌار بٌن 

لتً ٌمع فً إللٌمها أحد الأماكن التً عددتها والمكان اختصاص محاكم إحدى الدول ا

المعٌن لهذا الؽرض فً عمد النمل البحري، والمكان الأخٌر لٌس إلا خٌارًا ٌضاؾ إلى 

. فإذا اختار المدعً من بٌن هذه الخٌارات التً أتاحها النص، دولة (ٔ)بالً الخٌارات

ي ٌعٌن المحكمة المختصة نوعٌاً معٌنة لإلامة الدعوى، فإن لانون هذه الدولة هو الذ

ومحلٌاً بنظر النزاع. ثم نصت الفمرة الثانٌة علً اختصاص محكمة مٌناء الحجز على 

لٌام المدعً برفع دعواه أمام المحكمة التً تنظر فً الحجز على  ةالسفٌنة، وإمكانٌ

التً السفٌنة التً كانت محل عمد النمل البحري، أو سفٌنة أخرى مملوكة لنفس النالل 

، للحصول على سند تنفٌذي ٌخوله الحك فً المشاركة فً (ٕ)تسمى السفٌنة الشمٌمة

 .(ٖ)توزٌع ثمن بٌع السفٌنة المحجوزة على الدابنٌن الآخرٌن

ولد أوضحت الفمرة الثالثة من ذات المادة أنه لا ٌجوز إلامة الدعوى فً أي 

خلبؾ هذا ٌعد باطلبً، على أن  مكان لم تحدده الفمرتان الأولً والثانٌة، والاتفاق على

هذا لا ٌمنع محاكم الدولة المتعالدة، ولو لم تكن مختصة بنظر الدعوى من الحك فً 

اتخاذ ما ٌلزم من تدابٌر ولتٌة أو ولابٌة. ونصت الفمرة الرابعة على أنه إذا تم رفع 

                                           
لخاص البحري، دار الفكر والمانون للنشر والتوزٌع، المانون اد/ عبد الفضٌل محمد أحمد،  (ٔ)

 .ٕٔٔ، صٕٔٔٓالمنصورة، الطبعة الأولى، 
 .ٕٙٗالمرجع السابك، ص د/ سوزان علً حسن، (ٕ)

(ٖ)
  

W.TETLEY, P.R., P.8.  
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ادة، أو إذا الدعوى أمام إحدى المحاكم المحددة فً الفمرتٌن الأولً والثانٌة من ذات الم

صدر حكم من المحاكم المذكورة فإنه لا ٌجوز إعادة رفعها من جدٌد أمام محكمة 

أخرى بٌن نفس الأطراؾ حول ذات الموضوع، إلا فً حالة ما إذا كان الحكم الذي 

 . (ٔ)سٌصدر أو الذي صدر لا ٌمكن تنفٌذه فً هذه الدولة

بٌة أخرى مهما ولد ألرت الاتفالٌة صحة اتفاق الأطراؾ على جهة لضا

كانت، ولكن بعد نشوء النزاع ولٌس لبله، إذ ٌكون الأطراؾ أمام ضررًا حمٌمٌاً 

وفعلٌاً، وتبدأ المفاوضات بٌنهما حول كٌفٌة التعوٌض. وٌمكننا المول هنا أن اتفالٌة 

حاولت سد المصور وتملٌل المشكلبت فً مجال الاختصاص  518ٔهامبورج 

ري من خلبل تحدٌد المحاكم التً ٌمكن للمدعً اللجوء المضابً فً دعاوى النمل البح

 :(ٕ)إلٌها، والتً ٌمكن إجمالها فً الآتً

الذي دولة هً محكمة الـ محكمة المركز الربٌس لأعمال المدعً علٌه، ؤ

البحري )الشاحن(. فمد أعطت الاتفالٌة للمدعً الحك  ٌتركز فٌه النشاط الربٌسً للنالل

 لمحل الربٌس للمدعً علٌه. فً اللجوء لمحكمة دولة ا

ـ محكمة محل إبرام عمد النمل البحري، فتعد محكمة دولة مكان إبرام العمد ٕ

مختصة بشرط أن ٌكون للمدعً علٌه فً تلن الدولة محل عمل أو فرع أو وكالة أبرم 

العمد من خلبلها، وإلا عدت الدعوي ؼٌر ممبولة، ولابد من ملبحظة أن العبرة بمكان 

                                           
، ٕٓٓٓمسبولٌة النالل البحري للبضابع، دار الجامعة الجدٌدة الإسكندرٌة، ، د/ محمد كمال حمدي (ٔ)

 .8ٕ٘ص
الاختصاص المضابً بدعاوي عمد النمل البحري الدولً للبضابع: ، د/ عارف بن صالح العلً (ٕ)

دراسة ممارنة بٌن النظام السعودي والاتفالٌات الدولٌة، مجلة كلٌة الشرٌعة والمانون، جامعة الأزهر، 

 .ٕٙٙٔ، ص 8ٕٓٓ، الجزء الثانً، ٕٓفرع أسٌوط، العدد 
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 .(ٔ)النمل البحري لا مكان إصدار سند الشحن إبرام عمد

ـ محكمة مٌناء الشحن، وٌمصد بها محكمة الدولة التً تم شحن البضاعة من ٖ

وٌستند هذا  مٌنابها، ولا عبرة لوجود ممر ربٌسً أو فرع أو وكالة للشاحن فٌها.

 الضابط لكون هذا المٌناء وكذلن مٌناء التفرٌػ مكان تنفٌذ العمد.

 ولووصول البضاعة حتى دولة  محكمةٌناء التفرٌػ، وٌمصد بها ـ محكمة مٗ

 تلن الدولة.ه تصل إلى سفندامت  ، مابهامركز نشاط فرعً للشاحن  لم ٌكن

ـ المحكمة التً ٌتفك علٌها الأطراؾ، وهذا الضابط ٌتفك مع المواعد ٘

كمة الأصولٌة فً لانون المرافعات والتً تعطً لأطراؾ العمد الحك فً اختٌار مح

 معٌنة للفصل فً النزاع الخاص بعمدهم.

ـ محكمة دولة الحجز علً السفٌنة أو أي سفٌنة أخري مملوكة للنالل، هذا ٙ

للمدعً بؤن ٌلجؤ لمحكمة الدولة التً ولع فٌه الحجز علً  ةالخٌار الذي منحته الاتفالٌ

ملوكة لذات السفٌنة المشحون علٌها البضاعة )السفٌنة الناللة( أو أٌة سفٌنة أخري م

المالن، والعلة منه تمكٌن المضرور من الحصول علً سند تنفٌذي بالتعوٌض ٌسمح 

له بالاشتران فً توزٌع الناتج من بٌع السفٌنة المحجوز علٌها. وتنص الفمرة الثانٌة 

من الاتفالٌة علً أنه إذا ألام المدعً دعواه أمام محاكم تلن الدولة، فإنه  ٕٔمن المادة 

ً علٌه أن ٌطلب من المدعً نمل الدعوي حسب اختٌاره إلً احدي محاكم ٌجوز للمدع

للفصل فٌها، وعلً المدعً  ٕٔالدولة المختصة وفماً لنص الفمرة الأولً من المادة 

الاستجابة لهذا الطلب إذا لدم المدعً علٌه لبل هذا النمل للبختصاص كفالة لضمان 

لمدعً(، وتعد المحكمة التً ألٌمت الوفاء بما لد ٌحكم به فً الدعوي لصالحه )ا

                                           
 .11ٔ، ص 551ٔي، منشؤة المعارؾ، الإسكندرٌة، المانون البحر، كمال حمديد/  (ٔ)
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أمامها الدعوي أولاً )محكمة دولة مٌناء الحجز علً السفٌنة( هً المختصة دون 

 .(ٔ)ؼٌرها فً تمرٌر مدي كفاٌة تلن الكفالة

وٌمكننا المول بؤن ما لدمته اتفالٌة هامبورج من بدابل لاختٌار المدعً 

 :(ٕ)عدٌدة منها للمحكمة التً ٌمكنه اللجوء لإحداها ٌحمك فوابد

ـ التٌسٌر علٌه فً اختٌار المحكمة الأكثر ملبءمة له من حٌث المرب أو سرعة 

 التماضً أمامها، أو التً ٌكون علً علم بمواعدها.

ـ المانون الواجب التطبٌك علً المسابل التً لم تنظمها الاتفالٌة ٌكون لانون 

ضرر المابل للتعوٌض، وتنظٌم المحكمة المختصة بنظر النزاع كما فً تحدٌد ماهٌة ال

 إجراءات الدعوي والمواعٌد الإجرابٌة والإجراءات التحفظٌة والمستعجلة.

من اتفالٌة هامبورج علً عدم جواز نظر  ٕٔ/أ من المادة ٗنصت الفمرة 

إلامة دعوى أمام محكمة  فً حالة الدعوي أمام أكثر من محكمة، فنصت علً أنه "

حكم من هذه  من هذه المادة أو فً حالة صدور ٕأو  ٔمختصة بموجب الفمرة 

الأسباب، ما  المحكمة، لا ٌجوز إلامة دعوى جدٌدة بٌن نفس الطرفٌن استنادا إلى نفس

لم ٌكن حكم المحكمة التً ألٌمت أمامها الدعوى الأولى ؼٌر لابل للتنفٌذ فً البلد الذي 

 ". تتخذ فٌه الإجراءات الجدٌدة

دعً إلامة دعوي جدٌدة علً ذات المدعً علٌه مما ٌعنً أنه ٌحظر علً الم

بذات الأسباب أمام محكمة أخري، وٌؤتً هذا متسماً مع مبدأ حجٌة الأحكام المضابٌة. 

إلا أنها أجازت استثناءً إلامة دعوي جدٌدة أمام محكمة أخري مختصة إذا عجز 

                                           
 .11ٖص المرجع السابك، ، كمال حمديد/  (ٔ)
 .1ٕٔٔمرجع سابك، ص ، د/ عارف بن صالح العلً (ٕ)
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 .(ٔ)المدعً عن تنفٌذ الحكم الصادر من المحكمة الأولً

ب ـ المادة السابمة بمبدأٌن مهمٌن فنصت علً أنه " وما لبث أن ذٌلت

المادة، لا تعتبر التدابٌر التً تتخذ للتوصل إلى تنفٌذ حكم بمثابة إلامة  لأؼراض هذه

المادة، فإن نمل الدعوى إلى محكمة أخرى تمع فً  ج ـ لأؼراض هذه جدٌدة؛ دعوى

ن هذه المادة، لا ٌعتبر بمثابة )أ( م ٕنفس البلد أو إلى محكمة فً بلد آخر، وفماً للفمرة 

". فمد نصت المادة علً أن التدابٌر التً تتخذ للتوصل إلً تنفٌذ إلامة دعوى جدٌدة

حكم لا تعد بمثابة دعوي جدٌدة، بمعنً أنه لا تعد دعوي جدٌدة الإجراءات التً ٌنص 

ءات إلامة علٌها لانون الدولة التً ٌراد تنفٌذ الحكم فٌها، ولو كان من بٌن هذه الإجرا

 دعوي للحصول علً حكم للتنفٌذ )دعوي تنفٌذ(.

والأمر ذاته فً حالة نمل الدعوي إلً محكمة أخري تمع فً نفس الدولة أو 

نملها لمحكمة أخري فً دولة أخري بناءً علً طلب المدعً علٌه فً حالة إلامة 

 سابماًـ. الدعوي ابتداءً فً الدولة التً ولع فٌها الحجز علً السفٌنة ـكما بٌنا

وبعد أن عرضنا لمواعد الاختصاص المضابً علً ضوء لواعد اتفالٌة 

لابد وأن نعرض لمواعد الاختصاص علً ضوء لواعد روتردام  518ٔهامبورج 

ٕٓٓ8. 

ثانٌاً: الاختصاص المضائً بمنازعات سند الشحن البحري علً ضوء لواعد 

 :1ٕٓٓروتردام 

على أنه "إذا لم ٌتضمن عمد النمل  8ٕٓٓمن لواعد روتردام  ٙٙنصت المادة 

، فٌحك 1ٕأو المادة  1ٙاتفالاً بشؤن اختٌار حصري للمحكمة ٌمتثل لأحكام المادة 

                                           
 .11ٗالمرجع السابك، ص ، كمال حمديد/  (ٔ)
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للمدعً أن ٌرفع دعوى لضابٌة بممتضى هذه الاتفالٌة على النالل. )أ( أمام محكمة 

ـ مكان ٕـ ممر النالل أو، ٔمختصة ٌمع ضمن نطاق ولاٌتها أحد الأماكن التالٌة: 

ـ المٌناء الذي ٗـ مكان التسلٌم المتفك علٌه أو، ٖالتسلم المتفك علٌه فً عمد النمل أو، 

تحمل فٌه البضابع على السفٌنة فً البداٌة، أو المٌناء الذي تفرغ فٌه البضابع من 

السفٌنة فً النهاٌة أو،  )ب( أمام محكمة أو محاكم مختصة ٌعٌنها اتفاق مبرم بٌن 

البت فٌما لد ٌنشؤ بممتضى هذه الاتفالٌة من مطالبات تجاه  الشاحن والنالل لؽرض

 النالل".

ٌتضح لنا أن الاتفالٌة منحت الأطراؾ حك الاتفاق المسبك على اختٌار 

المحكمة المختصة، وفً ؼٌاب هذا الاتفاق نصت على عدد من الاختٌارات ٌكون 

 للؤطراؾ حك اللجوء لإحداها، وهً:

 ـ محكمة ممر النالل.ٔ

 كمة مكان تسلٌم البضاعة المتفك علٌه فً عمد النمل.ـ محٕ

 ـ محكمة مٌناء الشحن.ٖ

 ـ محكمة مٌناء التفرٌػ.ٗ

ـ المحكمة المتفك علٌها من لبل الأطراؾ، وأضافت الاتفالٌة إلً جانب هذ ٘

حك الأطراؾ فً اللجوء إلى محكمة متفك علٌها بعد نشوء النزاع، فمد نصت الفمرة 

الثانٌة من الاتفالٌة على أنه "بعد نشوء النزاع، ٌجوز لطرفً الخامسة من المادة 

 النزاع أن ٌتفما على أي محكمة مختصة". 

وإذا كان الحال كذلن علً ضوء لواعد المانون الدولً الاتفالً، فالسإال 

هو الحال علً ضوء لواعد المانون المصري والتشرٌعات الممارنة؟ ولبل أن  ما

د من التفاصٌل ٌتعٌن علٌنا أن نبٌن أن معظم التشرٌعات نعرض لهذه الموانٌن بمزٌ
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، كما هو الحال 518ٔالممارنة استندت عند سنها لنصوصها لمواعد اتفالٌة هامبورج 

والتشرٌع الفنلندي وكذا التشرٌع السوٌدي، كما أن هنان من  ًفً التشرٌع الدنمارك

فالٌة كما هو الحال فً المانون التشرٌعات الممارنة التً اكتفت بالإحالة إلى لواعد الات

 .(ٔ)55ٗٔالصادر عام  ةالمشترن للدولة الإسكندنافٌ

 المطلب الثانً

لواعد الاختصاص المضائً بمنازعات سند الشحن البحري فً التشرٌع المصري 

 والتشرٌعات الممارنة

لم ٌتضمن لانون التجارة البحرٌة المصري أي نصوص خاصة بتحدٌد 

ٌاً بالنظر فً المنازعات البحرٌة، ولهذا تكون المحاكم المحكمة المختصة نوع

الابتدابٌة العادٌة هً المختصة نوعٌاً بالنظر فً كل المنازعات المتعلمة بالملبحة 

البحرٌة باعتبار أنها المحاكم ذات الولاٌة العامة للنظر فً جمٌع الدعاوى، وٌلبحظ 

ٌجوز الاتفاق على مخالفته،  هنا أن الاختصاص النوعً من النظام العام، ولهذا لا

 والحال على خلبؾ هذا فً الاختصاص المحلً للمحاكم.

من لانون التجارة البحرٌة المصري على أنه "ترفع  ٕ٘ٗولد نصت المادة 

الدعاوى الناشبة عن عمود نمل البضابع بالبحر أمام المحكمة المختصة وفماً لأحكام 

ز أٌضًا حسب اختٌار المدعً أن ترفع لانون المرافعات المدنٌة والتجارٌة، وٌجو

الدعاوى المذكورة إلى المحكمة التً ٌمع فً دابرتها مٌناء الشحن أو مٌناء التفرٌػ أو 

المٌناء الذي حجز فٌه على السفٌنة، وٌمع باطلبً كل اتفاق سابك على لٌام النزاع 

                                           
(1)

 W.TETLEY, P.R., P.8. 
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 تمٌٌده". ٌمضً بسلب المدعً الحك فً هذا الاختٌار أو

لسابك أن المشرع المصري أعاد الأمر إلى المواعد العامة ٌتبٌن من النص ا

بمانون الإجراءات المدنٌة والتجارٌة، ومن ثم تكون المحكمة المختصة، هً محكمة 

 5ٕممر إلامة المدعً علٌه، وفً الؽالب الأعم ٌكون ممر النالل وفماً لما ورد فً نص 

ٌن عدم جواز الاتفاق على بنص ٌب ٕ٘ٗمن لانون المرافعات المصري، وذٌلت المادة 

خلبؾ ذلن، وٌمع باطلبً كل اتفاق سابك على النزاع على خلبؾ ما نصت علٌه المادة، 

، ثم جاءت ذات المادة (ٔ)مما ٌعنً جواز الاتفاق علً خلبؾ ذلن بعد لٌام النزاع

لتنص على حك المدعً فً اختٌار محكمة من بٌن المحاكم الآتٌة وهً: محكمة مٌناء 

 مٌناء التفرٌػ أو مٌناء حجز السفٌنة. الشحن أو

ٌعنً هذا أن المدعً له الحك فً اختٌار بٌن عدد من المحاكم، والتً ٌمكن 

 إجمالها فً الآتً:

 اختصاص محكمة جنسٌة المدعً علٌه: -ٔ

جرى العمل على اختصاص محاكم الدولة بالنظر فً الدعاوى التً ترفع على 

نادًا إلى أن للدولة المدرة على كفالة آثار رعاٌاها بؽض النظر عن موطنهم، است

، وهذا الاختصاص نصت علٌه صراحةً (ٕ)أحكامها فً مواجهة المتمتعٌن بجنسٌتها

من لانون المرافعات المدنٌة والتجارٌة المصري على أنه: "تختص محاكم  8ٕٕالمادة 

حل الجمهورٌة بنظر الدعاوى التً ترفع على المصري ولو لم ٌكن له موطن أو م

إلامة فً الجمهورٌة"، ولد اكتفى هذا النص بمجرد تمتع الشخص بالجنسٌة المصرٌة 

                                           
(ٔ)

  

W.TETLEY, P.R., P.10. 
 .8ٖٗالمرجع السابك، ص ،مٌة راشدد/ فؤاد عبد المنعم رٌاض & د/ سا (ٕ)
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سواء كان هذا الشخص طبٌعً أم معنوي لعمد الاختصاص للمحاكم المصرٌة. ولم 

ٌنص على أي ضابط ٌتعلك بالمدعً، فالعبرة هنا بالجنسٌة ولٌس محل الإلامة 

 الموطن. أو

و كان المدعً علٌه ممٌمًا بالخارج، وٌضاؾ لهذا أن الاختصاص ٌثبت ول

كان سبب  وسواء أكان رافع الدعوى مصرٌاً أم أجنبٌاً. كما ٌثبت هذا الاختصاص ولو

العلبلة محل النزاع ناشباً فً مصر أو فً الخارج، وسواء أكان المانون المصري 

 .(ٔ)واجب التطبٌك أم لانون أجنبً

ٌكٌة من حك أطراؾ سند الشحن وهو ذات ما ذهبت إلٌه المحكمة العلٌا الأمر

فً اللجوء للمحاكم الأمرٌكٌة إذا كان المدعً علٌه ـ سواء النالل أم الشاحن ٌحمل 

 .(ٕ)الجنسٌة الأمرٌكٌة ـ، وٌعد هذا تطبٌماً للمواعد العامة للبختصاص المضابً

 اختصاص محكمة موطن أو محل إلامة المدعً علٌه: -ٕ

أو محل إلامة المدعً علٌه، عملبً بما  ٌمكن رفع الدعوى أمام محكمة موطن

الدولً، من أن المدعً ٌسعى إلى  هو مستمر علٌه فً لانون المرافعات الداخلً أو

 .(ٖ)المدعً علٌه فً محكمته

وٌذهب الرأي المابل بهذا الضابط إلى أن هذا الاختصاص ٌإدي إلى إكساب 

إلامته ٌسهل  علٌه أو النفاذ للؤحكام الصادرة من المضاء الوطنً، فموطن المدعً

                                           
لانون العلبلات الخاصة الدولٌة، المكتبة العالمٌة، المنصورة،  ،د/ أحمد عبد الكرٌم سلامة (ٔ)

 .1ٓ، ص58٘ٔ
(2)

 Hartford Ins. Company v. M/V.OOCL Bravery, F.3
rd

 Edition, AMC, 2
nd

 

circle, 2001, P.549. 
مود التجارة الإلكترونٌة، مكتبة السنهوري، بؽداد، الطبعة الأولى، ع د/ هبة تامر محمود عبد الله، (ٖ)

 .8ٕٙ، صٕٔٔٓ
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اتخاذ إجراءات التنفٌذ فً مواجهته أو على أمواله، وهو ما أخذ به المشرع المصري 

من لانون المرافعات المصرٌة التً نصت على أنه "تختص محاكم  5ٕفً المادة 

الجمهورٌة بالدعاوى التً ترفع على الأجنبً الذي له موطن أو محل إلامة فً 

 .(ٔ)الجمهورٌة"

ٌوجد ما  أنه لا جانب من الفمهاء فً حالة إبرام سند الشحن الإلكترونًوٌرى 

، (ٕ)ٌبرر الخروج عن المواعد العامة فً تحدٌد الاختصاص المضابً الدولً للمحاكم

إلا أن هنان صعوبة لد تواجه إعمال هذا الضابط نظرًا لصعوبة تحدٌد الموطن فً 

 أن هذا الأمر لا ٌظهر فً حالة عمد النمل العالم الافتراضً فً العمود الإلكترونٌة، إلا

البحري نظرًا لسهولة تحدٌد موطن أطراؾ سند الشحن الإلكترونً، كما أن الوالع 

العملً لم ٌكشؾ بعد عن وجود شركات ملبحٌة أو متعالدٌن افتراضٌٌن، فالؽالب أن 

 شركات النمل البحري معروفة لأطراؾ النمل، محددة مراكز إدارتها.

ا فإن هنان من ٌرى أن هذا الافتراض ؼٌر ممبول علً ضوء ورؼم هذ

، فٌرى جانب من الفمهاء أنه ٌتصور وجود موطن افتراضً (ٖ)التطورات الحدٌثة

                                           
فً مادته  581ٔوهو ذات ما ذهبت إلٌه لواعد المانون الدولً السوٌسري الصادر فً عام  (ٔ)

 الثالثة، راجع:
Federal Act on Private International Law, Act 3 "When this Act does not 

provide for jurisdiction in Switzerland and proceedings in a foreign country 

are impossible or cannot reasonably be required, the Swiss judicial or ad-

ministrative authorities at the place with which the case has a sufficient con-

nection have jurisdiction", See at, http://www.andreasbucher-

law.ch/images/stories/pil_act_1987_as_from_1_1_2017.pdf, 2-3-2016. 
الإنترنت والمانون الدولً الخاص، فراق أم تلبق، بحث ممدم  د/ أحمد عبد الكرٌم سلامة، (ٕ)

المتحدة،  لمإتمر المانون والكمبٌوتر والإنترنت، كلٌة الشرٌعة والمانون، جامعة الإمارات العربٌة

 وما بعدها. ٖ، صٕٓٓٓماٌو  ٖ-ٔدبً 
(3)

 T.RODRIGUEZ, Applicable Law and Jurisdiction in Electronic Con-
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لأحد أطراؾ سند الشحن البحري الإلكترونً، كذلن لد ٌصعب الوصول لموطن 

ً دولة المدعً علٌه مما ٌضع العرالٌل أمام المدعً، وٌفاجبه بضرورة رفع دعواه ف

 .(ٔ)بعٌدة، وبلؽة ؼٌر معروفة له، وطبماً لمانون لا ٌتولعه

ولهذا حاولت اتفالٌة الأمم المتحدة المتعلمة باستخدام الخطابات الإلكترونٌة فً 

، ولبلها لواعد المانون النموذج للتجارة الإلكترونٌة ٕ٘ٓٓالعمود الدولٌة الصادرة عام 

ضع معٌار ٌسترشد به الفمه والمضاء فً و 55ٙٔالصادرة عن الأمم المتحدة عام 

تحدٌد موطن الأطراؾ عبر شبكة الإنترنت، وهو معٌار الممر الأوثك صلة بالعمد، مع 

الأخذ فً الاعتبار الظروؾ والملببسات التً حدثت أثناء التعالد أو حتى فً مرحلة 

مر العمل المفاوضات السابمة على التعالد مثل: المراسلبت البرٌدٌة التً تمت على م

أرلام الهواتؾ المتبادلة أثناء الصفمة، ولد استخدم المضاء الأمرٌكً أرلام  أو

 .(ٕ)التلٌفونات فً أكثر من لضٌة للدلالة علً ارتباط مولع إلكترونً بدولة معٌنة

ولابد من التؤكٌد هنا أن هذا المبدأ من أهم المبادئ التً ٌموم علٌها 

هو الذي ٌسعى لمحكمة المدعً علٌه لٌماضٌه الاختصاص المضابً، فالمدعً علٌه 

أمامها، وأساس ذلن أن الأصل هو براءة ذمة المدعً علٌه إلً أن ٌثبت العكس، 

ولٌس من العدل أن ٌذهب المدعً علٌه إلً محكمة المدعً الذي لد ٌتضح أن دعواه 

 كٌدٌة، وٌتكبد المدعً علٌه نفمات الانتمال.

الاختصاص للمحاكم المصرٌة بالنسبة وٌلبحظ هنا أن هذا الضابط ٌعمد 

للؤجانب الذٌن لهم موطن أو محل إلامة فً مصر، مع العلم بؤن محل إلامة الشخص 

                                                                                                            

tracts, E-market Services, 2010, P. 2.  
الأحكام المانونٌة للتجارة الإلكترونٌة، دار النهضة العربٌة، الماهرة،  د/ صفوان حمزة الهواري، (ٔ)

 .5ٖ٘، صٕٕٔٓ
(2)

 T.RODRIGUEZ, P.R., P.5. 
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الاعتباري ٌتم تحدٌده من خلبل تحدٌد مركز الإدارة الربٌس للمإسسة أو الشركة، 

ومع ذلن ٌتم عمد الاختصاص لمحكمة الفرع إذا اتصلت الدعوى بهذا الفرع أو 

 موطن الوكالة إذا اتصلت الدعوى بالوكالة.لمحكمة 

ولد حرصت المحاكم الإنجلٌزٌة على امتداد اختصاصها فً حالة كونها ممر 

العمل الربٌس للنالل البحري، وأكدت على أنها أكثر ملببمة فً حالة اتخاذ التدابٌر 

ث لها . ثم عادت المحكمة العلٌا الإنجلٌزٌة وأكدت فً حكم حدٌ(ٔ)الولتٌة والتحفظٌة

على ضرورة احترام شرط التحكٌم إلا أنه فً حالة بطلبن شرط التحكٌم، فإنه لا 

ٌكون أمام المدعً إلا اللجوء لمواعد الاختصاص المضابً، وٌعد اللجوء إلى محكمة 

 .(ٕ)ممر الإدارة الربٌس هو أنسب الطرق فً تحدٌد الاختصاص المضابً

 و تنفٌذه:اختصاص محكمة إبرام عمد النمل البحري أ -ٖ

من لانون التجارة البحرٌة المصري على هذا الاختصاص،  ٕ٘ٗنصت المادة 

ومن ثم تكون محكمة إبرام العمد من حمها نظر الدعوى بوصفها المحكمة المختصة 

إذا رفع المدعً علٌه دعواه أمامها. والسإال الذي ٌثور هنا هل ٌمكن إعمال ذات 

 لكترونً؟الضابط فً حالة سند الشحن البحري الإ

ٌمكن عمد الاختصاص الدولً للمحاكم الوطنٌة بمنازعات التجارة الإلكترونٌة  

ذات الطابع الدولً استنادًا إلى ضابطً محل إبرام ومحل تنفٌذ هذه العمود، ونظرًا 

للطبٌعة الخاصة لسند الشحن البحري الإلكترونً فهو ٌبرم بٌن حاضرٌن فً الزمان 

ٌد مكان إبرام العمد ٌتم وفماً للمواعد المتبعة فً مجال ؼاببٌن عن المكان، فإن تحد

                                           
(1)

 The Effect of Exclusive Jurisdiction Clauses on Package Limitation, 

Steamship Mutual, August 2000, See at, www.steamshipmutual.com, 12-3-

2012. 
(2)

 Arbitration vs. Jurisdiction, Incorporation into a Bill of Lading, Steamship 

Mutual November 2013, See at, www.steamshipmutual.com, 13.12-2013. 

http://www.steamshipmutual.com/
http://www.steamshipmutual.com/


 9112"1ج"ًولٌو   -السنة الحادًة والستون –لعدد الثانى ا–مجلة العلوم الاقتصادًة والقانونٌة          

 

  الاختصاص القضائي والاختصاص التشرًعي النظام القانوني لسندات الشحن البحرًة الدولٌة        655

عمود التجارة الإلكترونٌة، فالعمد ٌعد مبرمًا فً المكان الذي علم فٌه الموجب بالمبول، 

وٌعتبر الموجب فً عمود التجارة الإلكترونٌة موجودًا دابمًا فً بلد هذا الطرؾ، وهو 

. ولد (ٔ)ى صفحة الموجب بشبكة الإنترنتما ٌتحمك بالمبول الذي ٌثبته هذا الطرؾ عل

حسم لانون الأونسترال النموذجً الأمر، فاعتبر أن رسالة البٌانات أرسلت فً المكان 

الذي ٌمع فٌه ممر عمل المنشا، فتعتبر أي رسالة البٌانات أرسلت فً المكان الذي ٌمع 

ممر عمل المرسل فٌه ممر عمل المنشا، وٌعتبر أنها استلمت فً المكان الذي ٌمع فٌه 

 .(ٕ)إلٌه

وٌتضح من هذا أن العمد ٌعتبر مبرمًا فً المكان الذي ٌمع فٌه عمل المرسل 

، وفً حالة تعدد الموالع ٌنسب لمولع العمل الأكثر صلة بموضوع العمد، وفماً (ٖ)إلٌه

/أ من لانون الأونسترال النموذجً، والتً جاء فٌها فً حالة ٗ/٘ٔلما ورد فً المادة 

أكثر من مركز عمل للموجب، فمد حدد المشرع الدولً مركز العمل الربٌس توافر 

للموجب لاعتبار مكانه الإللٌمً هو نفس مكان إبرام العمد الإلكترونً. أما إذا لم ٌكن 

للممر عمل مختص بموضوع العمد أو لم ٌكن هنان ممر عمل خاص به، فٌتم الأخذ 

المعتاد، وٌحل محله فً كافة التصرفات  بمكان الإلامة المعتاد بدلاً من ممر العمل

 .(ٗ)الخاصة بالعمد الإلكترونً المبرم عبر الإنترنت

إذا وفماً لهذا ٌكون الممصود بمحكمة إبرام العمد، المحكمة التً بها ممر عمل 

                                           
(1)

 J.RAMBERG, P.R., P.139. 
ري، بؽداد، بدون سنة مشكلبت التعالد عبر شبكة الإنترنت، مكتبة السنهو د/ خلٌل الساعدى، (ٕ)

 .ٔٙنشر، ص
إبرام العمد الإلكترونً، دار الفكر الجامعً، الإسكندرٌة، الطبعة  د/ خالد ممدوح إبراهٌم، (ٖ)

 .1ٙٔالأولى، بدون سنة نشر، ص
 .٘٘ٔعمود التجارة الإلكترونٌة، بدون دار نشر، بدون سنة نشر، ص د/ أحمد شرف الدٌن، (ٗ)
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النالل بوصفه مصدر الإٌجاب فً حالة سند الشحن الإلكترونً. ولا عبرة فً هذه 

المبرم، أو كان العمد واجب التنفٌذ فً خارج محكمة محل الحالة بمكان تنفٌذ العمد 

إبرام العمد، ؼٌر أنه ٌمكن أن تختص المحاكم فً دولة تنفٌذ الالتزامات التعالدٌة 

بصرؾ النظر عن مكان إبرام العمد، فمد تكون محكمة مٌناء الشحن أو التفرٌػ أو 

البحرٌة المصري والمادة من لانون التجارة  ٕ٘ٗمٌناء حجز السفٌنة كما نصت المادة 

ولابد من التؤكٌد هنا بؤن العبرة بدولة إبرام عمد النمل  من المانون الفرنسً. ٕ/ٙٗ

 البحري ولٌس مكان إصدار سند الشحن.

 اختصاص محكمة مٌناء الشحن: -ٗ

ٌمُصد بمٌناء الشحن المٌناء الذي ٌتم تم فٌه الشحن، ولد تتعدد موانا الشحن 

لشحنة وشحنها من عدة موانا فٌصبح رفع الدعوى أمام أي نظرًا لتعدد أجزاء ا

 محكمة من محاكم هذه الموانا.

من لانون التجارة البحرٌة المصري ٌجوز للمدعً أن  ٕ٘ٗووفماً لنص المادة 

ٌرفع دعواه أمام المحاكم المصرٌة إذا كانت مٌناء شحن البضابع ٌمع على الإللٌم 

نظر الدعوى، وٌعد هذا تطبٌماً حمٌمٌاً لمبدأ المصري، فتختص محكمة هذا المٌناء ب

اختصاص محكمة تنفٌذ العمد، فالعمد بدء فً تنفٌذه وتم شحن البضاعة من هذا المٌناء. 

، فنصت المادة 55ٔٔولد سار على ذات النسك المانون الأسترالً الصادر فً عام 

 .(ٔ)الفمرة ج على اختصاص محكمة مٌناء الشحن ٔٔ

                                           
(ٔ)

  

Cargo Reporting and Clearance Requirements, Australian Customs and 

Border Protection service, See at, www.customs.gov/au, 10-11-2012. 
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 ٌناء التفرٌغ:ـ اختصاص محكمة م٘

وٌمُصد به المٌناء الذي تم فٌه تفرٌػ البضاعة، أي تم تسلٌم البضاعة فٌه على 

رصٌؾ المٌناء، ولد لا ٌكون مٌناء التسلٌم هو مٌناء التفرٌػ فمد ٌتم نمل البضاعة فً 

مرحلة لاحمة عن طرٌك البر لتصل لمكان المرسل إلٌه كما فً الدول الحبٌسة ـ التً 

ي موانا أو شطآن ـ، فالعبرة هنا بمٌناء التفرٌػ البحري، وٌكون للمدعً لا ٌوجد لها أ

حك رفع دعواه أمام محكمة مٌناء التفرٌػ بوصفها إحدى المحاكم المختصة بهذا، وهو 

 من لانون التجارة البحرٌة المصري،  ٕ٘ٗما نصت علٌه المادة 

ابٌة ولد لضت محكمة النمض المصرٌة باختصاص محكمة بورسعٌد الابتد

بنظر الدعوى التً تتلخص ولابعها فً لٌام عمد نمل بحري بٌن شركة أمرٌكٌة ونالل 

( من مٌناء نٌوأورلٌانز بالولاٌات ٖبحري بشؤن نمل صابدة الألؽام الساحلٌة رلم )

المتحدة الأمرٌكٌة إلى مٌناء بورسعٌد على ظهر السفٌنة، ولضت بؤن محكمة بورسعٌد 

لتً كان ٌجب تنفٌذ الاتفاق بها بوصفها مٌناء التفرٌػ، وذلن الابتدابٌة تعد المحكمة ا

من لانون  ٕ٘ٗمن لانون المرافعات المدنٌة والتجارٌة والمادة  ٘٘استنادًا للمادة 

 .(ٔ)التجارة البحرٌة المصري

اختصاص المحكمة التً اتفك الأطراف على اللجوء إلٌها )الخضوع  - ٙ

 الاختٌاري(:

لى التٌسٌر على المدعً من أجل الحصول على تسعى لواعد الاختصاص إ

الحماٌة المضابٌة، وبذلن ٌمكن الاتفاق بٌن الخصوم على الخروج على تلن المواعد، 

                                           
، ٕٓٔٓفبراٌر  5لضابٌة، جلسة  1ٓلسنة  ٘٘ٙالطعن رلم محكمة النمض المصرٌة،  (ٔ)

حتى  ٖٕٓٓأول ٌناٌر  المستحدث من المبادئ التً لررتها الدوابر المدنٌة فً مواد المرافعات من

 .ٖٗ، محكمة النمض المصرٌة، المكتب الفنً لمحكمة النمض، ص ٕٕٔٓآخر دٌسمبر 
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وذلن بالاتفاق على تمرٌر الاختصاص لمحكمة أخرى على خلبؾ المحكمة التً 

فاق من لانون التجارة البحرٌة المصري. وٌراعى هنا أن هذا الات ٕ٘ٗحددتها المادة 

 لابد وأن ٌكون لاحك على لٌام النزاع ولٌس سابك علٌه.

وٌرى جانب من الفمهاء أنه من أجل أن ٌنتج الاتفاق على الاختصاص أثره 

 :(ٔ)فلببد من توافر شروط ٌمكن إجمالها فً الآتً

ـ ضرورة وجود رابطة جدٌة بٌن النزاع المطروح والمحكمة التً اتفك على ٔ

افر مصلحة مشروعة للؤطراؾ فً هذا الصدد، ومثل هذه جعل الاختصاص لها أو تو

 الرابطة تتحمك بؤسهل الوسابل أو الروابط.

ـ ٌجب ألا ٌنطوي الاتفاق على الاختصاص ؼشًا، سواء أكان الاتفاق على ٕ

الاختصاص سابماً أم لاحماً على لٌام النزاع، إلا أنه فً حالة الاختصاص المضابً فً 

ونٌة، فٌرى جانب من الفمهاء ضرورة أن ٌكون الاتفاق العمود التجارٌة الإلكتر

 ٕٔٓٓ. وهو ذات ما ذهب إلٌه المانون الكندي الصادر عام (ٕ)صرٌحًا ولٌس ضمنٌاً

، وهو نفس ما نصت علٌه التشرٌعات الممارنة من حك الأطراؾ فً (ٖ)ٙٗفً مادته 

، 55٘ٔادر عام من المانون الإٌطالً الص ٗتحدٌد المحكمة المختصة كما فً المادة 

وأضاؾ المشرع الصٌنً نصًا ٌجٌز اللجوء للمحاكم الأجنبٌة بشرط المعاملة 

 .(ٗ)بالمثل

فً أحد أحكامها على حك  1ٕٓٓكما أكدت المحكمة العلٌا الإسبانٌة عام 

الأطراؾ فً اللجوء إلى محاكمها طواعٌةً فً شؤن منازعات سند الشحن استنادًا 

                                           
 .1ٖ٘المرجع السابك، صد/ صفوان حمزة الهواري،  (ٔ)
 .1ٕٓالمرجع السابك، ص ،د/ هبة تامر عبد الله (ٕ)

(3)
W.TETLEY, P.R., P.12. 

(4)
W.TETLEY, P.R., P.11. 
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بشؤن الاختصاص المضابً وتنفٌذ  5ٙ8ٔدرة عام لمواعد اتفالٌة بروكسل الصا

/ج من الاتفالٌة، ٔ/1ٔالأحكام فً المسابل المدنٌة والتجارٌة، وذلن وفماً لأحكام المادة 

من لابحة الاتحاد الأوروبً بشؤن الاختصاص المضابً الصادرة  ٔ/ٕٖوأٌضًا المادة 

 .(ٔ)ٕٔٓٓعام 

اج لمواعد اتفالٌة لاهاي وربما كان هذا المسلن التشرٌعً الوطنً هو نت

أنها أكدت  ، فرؼم أنها خلت تمامًا من أي إشارة للبختصاص المضابً، إلا5ٕٔٔ

على حك الأطراؾ فً اللجوء الاختٌاري لمحكمة بعٌنها، ومن هنا نجد أن معظم 

العمود البحرٌة التً تستند إلٌها تضع نصًا صرٌحًا حول الاختصاص المضابً 

 .(ٕ)لن العمودللمنازعات الناشبة عن ت

Indussaوهو ما ذهبت إلٌه المحاكم الأمرٌكٌة فً أحكامها، ففً لضٌة 
(ٖ) ،

لضت محكمة الاستبناؾ بؤن اختٌار محكمة أجنبٌة فً سند الشحن الخاضع لمانون نمل 

من لانون نمل البضابع الأمرٌكً  8/ٖالبضابع الأمرٌكً فٌه انتهان لأحكام المادة 

ق فً عمد نمل البضابع ٌتضمن إعفاء النالل من المسبولٌة التً تنص على أن أي اتفا

ثم عادت المحاكم الأمرٌكٌة وأكدت على أن شرط . (ٗ)ٌكون باطلبً وعدٌم التؤثٌر

اختٌار المحكمة الأجنبٌة مشروع وصحٌح مادام ظاهر الأوراق ٌكشؾ عن أن 

                                           
(1)

S.ZABALETA, Validity of choice of Jurisdiction Clauses on Bills of Lad-

ing, See at, http://www.internationallawoffice.com, 2-2-2012. 
(2)

W.TETLEY, P.R., P.7.  
(3)

For More Details about Article 19303/8 See at, D.NOURSE, A.U.S. Per-

spective on Charter Party Issues, delivered at International Bar Association 

Meeting, New Delhi, India, 1997, P.7. 
دولار  ٕٓٓٙوتتلخص ولابع الدعوى السابمة فً ادعاء المرسل إلٌه أن أضرار الشحنة بمبلػ  (ٗ)

 أمرٌكً ضد سفٌنة نروٌجٌة حجزت فً جنوب نٌوٌورن، لمزٌد من التفصٌل راجع:

www.fcrl.edu/academic/maritimelaw/martime/V19.htm, 10-9-2010.  

http://www.fcrl.edu/academic/maritimelaw/martime/V19.htm
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صفاً، ولا الاختٌار كان صحٌحًا لم ٌشبه ؼش أو إذعان وكذلن تنفٌذ العمد كان من

 .(ٔ)ٌتعارض مع النظام العام

ٌتضح من العرض السابك أن المدعً بالاختٌار بٌن أي من المحاكم السابمة 

لرفع دعواه أو أن ٌورد فً سند شحنه البحري نصًا ٌفٌد اختٌاره لمحكمة دولة بعٌنها 

أو اتفاق الأطراؾ علً هذا بعد نشوء النزاع بٌنهم، وٌراعً فً حالة الخضوع 

تٌاري أن ٌكون الاتفاق صرٌحًا، وبمجرد انعماد الاختصاص لمحكمة بعٌنها ٌثور الاخ

السإال المهم حول المانون الواجب التطبٌك علً النزاع، وهو الأمر الذي نعرض له 

 فً المبحث التالً.

                                           
(1)

 Muller V. Swedish American Line Ltd, 224 F, 2
nd

, P.806. 
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 بحث الثالثالم

المانون الواجب التطبٌك على سند الشحن البحري الدولً علً ضوء لواعد المانون 

 ولً الاتفالً والتشرٌعات الوطنٌةالد

  تمهٌد وتمسٌم:

عدة مشكلبت تستدعً تحدٌد المانون  بحرٌة الدولٌةتثٌر سندات الشحن ال 

وإذا كان الأمر ٌبدو ٌسٌرًا فً الصورة التملٌدٌة لسند الشحن الواجب التطبٌك، 

 .الإلكترونًالبحري البحري، فالأمر ٌزداد صعوبة مع ظهور سند الشحن 

على افتراض تمسٌم المجتمع لموانٌن فً صورته التملٌدٌة منهج تنازع ا وٌموم

ء علبلات بٌن والدولً لوحدات إللٌمٌة مستملة ذات سٌادة وتشرٌع داخلً مستمل، ونش

ٌستوجب ضرورة البحث عن النظام المانونً الذي ٌحكم فراد هذه الوحدات الإللٌمٌة أ

نها، تحمٌماً ٌك الموانٌن الصادرة عالدولة تطب ومن مصلحة، العلبلات المذكورة

ومن ثم كان هنان حاجة للتوفٌك بٌن المصالح المتعارضة، وذلن  ،لمصالح رعاٌاها

من خلبل الاعتماد على ضوابط موضوعٌة ٌمكن الاحتكام إلٌها لتحدٌد المانون 

ولهذا ظهر منهج تنازع الموانٌن الذي ٌحدد المانون واجب التطبٌك  ،الواجب التطبٌك

خلبل لواعد إسناد تلحك العلبلات المانونٌة الخاصة الدولٌة بالنظام المانونً الملببم  من

 فً محاولة للتنسٌك بٌن المصالح المتعارضة فً الموانٌن المتنازعة فً هذا الشؤن.

ولبل أن نعرض لمواعد الإسناد، ودور الإرادة فً تحدٌد المانون الواجب 

ٌن علٌنا أن نعرض للمواعد الدولٌة الاتفالٌة التطبٌك علً سند الشحن البحري ٌتع

، وما تلبها من اتفالٌات 5ٕٗٔخاصة فً اتفالٌة بروكسل لسندات الشحن المبرمة عام 

بوصفها مجموعة من المواعد المادٌة التً حرصت على وضع تنظٌم لانونً لسندات 
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فً  الشحن البحرٌة على الصعٌد الدولً، وسعت هذه المواعد لوضع لواعد موحدة

 شؤن تنظٌم هذه السندات.

 مطلبٌن: إلىولهذا نمسم هذا المبحث 

 علً ضوء البحريالشحن  المانون الواجب التطبٌك على سندالمطلب الأول: 

 .المواعد الدولٌة الاتفالٌة

 تشرٌعفً البحري ٌك على سند الشحن الالمطلب الثانً: المانون الواجب التطب

 المصري والتشرٌعات الممارنة.

 لب الأولالمط

علً ضوء المواعد الدولٌة  المانون الواجب التطبٌك على سند الشحن البحري

 الاتفالٌة

عرضنا فً الصفحات الملٌلة السابمة لمواعد الاختصاص المضابً بوصفه  

حمولهم، ولكن ٌتعٌن أن ٌجد  إلىالسبٌل والطرٌك الشرعً لوصول المتنازعٌن 

 التطبٌك على النزاع الخاص بسند الشحنالماضً السبٌل للوصول للمانون الواجب 

، ولد لعبت الاتفالٌات الدولٌة دورًا مهمًا فً تنظٌم المواعد والمسابل الخاصة البحري

والمانون الواجب التطبٌك علٌها، ومن ثم صار علٌنا أن البحرٌة الشحن  اتبسند

 نعرض لها بمزٌد من التفصٌل المناسب.

على اتفالٌة هامبورج للنمل الدولً  الدول التً وافمتأولً تعد مصر من 

، 515ٔلسنة  ٗٓٔلمرار الجمهوري رلم ، وفماً ل518ٔالبحري للبضابع عام 

من اتفالٌة هامبورج، عندما تصبح دولة عضوًا فً هذه  ٔ/ٖٔوبموجب المادة 

 5ٕٗٔالاتفالٌة، فإن أٌة دولة عضو فً اتفالٌة سندات الشحن المبرمة فً بروكسل 
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عن انسحابها من الاتفالٌة  5ٕٗٔكومة بلجٌكا كودٌع لاتفالٌة ٌجب أن تعلن لح

المذكورة، مع الإعلبن أن الانسحاب سٌبدأ من تارٌخ بدء سرٌان هذه الاتفالٌة فٌما 

فسبً، كما أنه  -وٌسري هذا الأمر كذلن على بروتوكول لاهايٌتعلك بهذه الدولة. 

 5ٕٗٔنسحاب من اتفالٌة ٌجوز للدول المتعالدة أن تإجل بناءً على رؼبتها الا

لمدة ألصاها خمس سنوات من تارٌخ بدء سرٌان هذه الاتفالٌة  5ٙ8ٔوتعدٌلبها عام 

 .(ٔ)على الدول المتعالدة، وتستبعد أي اتفالٌة أخرى

، ولهذا انتهت المدة التً سمحت 55ٕٔولد دخلت الاتفالٌة حٌز النفاذ فً عام  

 -لبل هذه الفترة تطبك لواعد لاهاي، وكانت مصر خ551ٔبها الاتفالٌة فً عام 

 .(ٕ)فٌما ٌتعلك بنطاق تطبٌمها، ولواعد هامبورج مع الدول الأطراؾ بها 5ٙ8ٔفسبً 

ولواعدها  5ٕٗٔبروكسل  اتفالٌةأن مصر لامت بالتصدٌك على ولد بٌنا سابماً 

 ،518ٔ ، بالإضافة لتصدٌمها على اتفالٌة هامبورج5ٙ8ٔ فسبًـ  المعدلة فً لاهاي

بوصفها جزءًا من  ن على الماضً المصري الأخذ بؤحكام الاتفالٌاتثم ٌكو ومن

 لواعد بروكسلالعاشرة من أصبح نص المادة  ولهذا المانون الداخلً المصري.

المصرٌة وأي موانا أحد الطبك على كل سند شحن خاص بنمل بضاعة بٌن ٌ 5ٕٗٔ

أي  أو، إلٌهالمرسل  أون الشاح أوالنالل  أومهما كانت جنسٌة السفٌنة  مٌناء آخر

ٌكون  أو مصر، عندما ٌكون سند الشحن صادرًا فً شخص آخر ٌهمه أمر البضاعة

                                           
 .5٘٘المرجع السابك، ص: د/ هشام علً صادق، لمزٌد من التفصٌل راجع (ٔ)

(ٕ) 

A.WANIGASEKERA, Comparison of Hague-Visby and Hamburg Rules, 

see at, 

http://www.juliusandcreasy.com/inpages/publications/pdf/comparison_of_ha

gue_and_hamburg-AW.pdf, 12-2-2012. 
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 أوالاتفالٌة شترط فً سند الشحن تطبٌك أحكام ا أوالنمل من مٌناء فً دولة متعالدة 

  .(ٔ)ؤخذ بؤحكامهاالمانون المصري الذي ٌ

فً  ـالممرر ؤنه "وهو ما أكدته محكمة النمض فً حكم لهذا حٌث لضت ب

أن مفاد نص المادة العاشرة من معاهدة بروكسل الخاصة بتوحٌد  ـلضاء هذه المحكمة 

بعض المواعد المانونٌة المتعلمة بسندات الشحن أن أحكامها تسري على العلبلات 

ا فً بٌن النالل والشاحن إذا كان سند الشحن محررً  عمد النمل البحري المترتبة على

المولعة علٌها أو المنضمة إلٌها وكان النالل والشاحن ٌنتمٌان لإحدى  دولة من الدول

تلن الدول وأن ٌكون النمل بٌن مٌناءٌن تابعٌن لدولتٌن مختلفتٌن وكان سند الشحن 

الذي استخلص الحكم المطعون فٌه لٌامه من المراسلبت المتبادلة بٌن الطاعن 

العربٌة لنمل رسالة التداعً والمطعون ضدها الأولى لد تحرر فً جمهورٌة مصر 

من مٌناء الإسكندرٌة إلى مٌناء "سالونٌن" بالٌونان وكان هذان المٌناءان لدولتٌن 

مولعتٌن على هذه المعاهدة، والنالل والشاحن ٌنتمٌان لإحدى هاتٌن الدولتٌن فإن أحكام 

 .(ٕ)"معاهدة بروكسل تكون هً الواجبة التطبٌك على الرسالة محل النزاع

، فإنه ٌجب 5ٙ8ٔ فسبًـ  مصر على بروتوكول لاهايأن صدلت  وبعد 

أي طرؾ فً هذا البروتوكول لا ٌلتزم  من حٌث كونمنه  ٙص المادة إعمال ن

رؼم ، الاتفالٌةبتطبٌك نصوصه على سندات الشحن التً تصدر فً دولة طرؾ فً 

بموجب سند كانت دولٌة  إذاطرفاً فً البروتوكول. ٌعنً هذا أن العلبلة  عدم كونها

                                           
د/ مصطفى كمال  . راجع5ٕٗٔحول التطور التارٌخً لمولؾ مصر لبل اتفالٌة سندات الشحن  (ٔ)

د/ عبد ؛ وكذا 1ٖٓ، ص55ٙٔون البحري، منشؤة المعارؾ، الإسكندرٌة، ، الوجٌز فً المانطه

 وما بعدها. 1ٕٙ، ص55ٖٔ، أصول المانون البحري، الماهرة، الفتاح مراد
، مجموعة ٕٕٓٓإبرٌل  ٖٕ جلسة لضابٌة، 1ٓ سنة 5ٖٓالطعن رلم محكمة النمض المصرٌة،  (ٕ)

  .81٘، ص ٖٔٔة ، العدد الأول، الماعدٖ٘أحكام محكمة النمض، السنة 
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دون البروتوكول، فعلى الاتفالٌة الشحن وكانت الدولة الأخرى لد صدلت على 

ن دو 5ٕٗٔالأصلٌة الصادرة عام الاتفالٌة الماضً المصري الاكتفاء بتطبٌك 

 ،البروتوكول، أما لو كان الطرؾ الآخر ٌنتمً لدولة صدلت على البروتوكول

 .(ٔ)كولفالواجب التطبٌك على سند الشحن هو البروتو

 اتفالٌةوحسنا فعل المشرع المصري عندما أخذ فً أحكامه بنصوص  

مع  لتتلبءم، وعدل لواعده فً لانون التجارة البحرٌة المصري 518ٔ هامبورج

المشرع المصري  واجهتإلا أن هنان مشكلة مهمة  المواعد الدولٌة الاتفالٌة.نصوص 

صدور لانون التجارة البحرٌة عام لم تدخل حٌز النفاذ عند  518ٔفاتفالٌة هامبورج 

منها، والتً تنص علً بدء نفاذ  ٖٓها المادة ا التً تتطلبنفاذه ، فشروط55ٓٔ

أحكامها من الٌوم الأول من الشهر التالً لانمضاء سنة واحدة علً تارٌخ إٌداع الوثٌمة 

من ثم لم تكتمل بعد، والعشرٌن من وثابك التصدٌك أو المبول أو الإلرار أو الانضمام 

والذي ٌوجب انسحاب الدول المنضمة لها  ٔ/ٖٔصار من المتعذر إعمال حكم المادة 

 .5ٙ8ٔت الشحن وتعدٌلها عام فً شؤن سندا 5ٕٗٔمن اتفالٌة بروكسل 

وتعدٌلها نافذة فً مصر رؼم  5ٕٗٔوفماً لهذا تظل أحكام اتفالٌة بروكسل 

مونها ولواعدها عن صدور المانون البحري الجدٌد، وهً أحكام تختلؾ فً مض

، 518ٔمن اتفالٌة هامبورج الأحكام التً ٌتضمنها هذا المانون، والتً استمت ؼالبٌتها 

 حٌز النفاذ. 518ٔبدخول اتفالٌة هامبورج  55ٕٔوهو الأمر الذي انتهً عام 

المعدل لاتفالٌة بروكسل  5ٙ8ٔإلا أنه بعد تصدٌك مصر علً بروتوكول 

لم ٌعد تطبٌك المواعد الموضوعٌة  58ٖٔإبرٌل  ٖٓ، ونفاذها اعتبارًا من 5ٕٗٔ

                                           
من بروتوكول لاهاي على أن من ٌصبح عضوًا فً البروتوكول فإنه ٌعتبر  ٓٙفمد نصت المادة  (ٔ)

 بالتبعٌة طرفًا فً الاتفالٌة الأصلٌة.
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من المانون المدنً المصري،  5ٔللبتفالٌة لابم علً لاعدة الإسناد الواردة فً المادة 

التً ألؽت المادة العاشرة من  5ٙ8ٔوذلن وفماً لنص المادة الخامسة من بروتوكول 

 .5ٕٗٔاتفالٌة بروكسل 

فً سند الشحن البحري الدولً علً ووفماً لهذا ٌعد مجرد اتفاق الطرفٌن 

معٌارًا لانونٌاً لسرٌان أحكام المعاهدة بموتها  5ٕ8ٔإخضاعه لحكم اتفالٌة بروكسل 

. ومن ثم ٌخضع سند الشحن البحري 5ٙ8ٔالذاتٌة وفماً للفمرة ج من بروتوكول 

 5ٕٗٔالمتضمن هذا الشرط لكافة الأحكام والمواعد الممررة فً اتفالٌة بروكسل 

 .(ٔ)لبتها سواء أكانت من الأحكام الموضوعٌة أم الإجرابٌةوتعدٌ

لانون حجمت من دور  518ٔ هامبورج اتفالٌةوٌتعٌن علٌنا أن نبٌن هنا أن  

ك واسع، بحٌث لا ٌكون هنان مجال لإعمال الإرادة بشكل كبٌر لما لها من نطاق تطبٌ

 ،صةً طباق لواعدها خاالتطبٌك فً حالة انإرادة الأطراؾ فً اختٌار المانون الواجب 

ها طبماً لما وأنها تتبع منهج سارت علٌه الاتفالٌات السابمة من السماح بإٌراد نصوص

هامبورج  اتفالٌةٌلببم هذه التشرٌعات، الأمر الذي أحدث خلبفاً فً نطاق تطبٌمها، ف

 .(ٕ)ورد بها من أحكام لم تجز حتى التحفظ علً ما 518ٔ

من المانون المدنً  5ٔدة لتطبٌك نص الماومن ثم لا ٌكون هنان مجالاً  

                                           
نطاق تطبٌك المانون البحري الجدٌد فً مسابل نمل البضابع واتفالات د/ هشام علً صادق،  (ٔ)

فً ضوء المبادئ العامة لتنازع الموانٌن وأحكام كل من  ةٌالتحكٌم المتعلمة بها، دراسة تحلٌل

، المجلة المصرٌة للمانون الدولً، الجمعٌة 5٘8ٔونٌوٌورن لسنة  5ٕٗٔلسنة  لمعاهدتً بروكسٌ

 .8ص  ،585ٔ، ٘ٗالمصرٌة للمانون الدولً، مجلد 
نصت علً  من هذه الاتفالٌة تمضً بعدم جواز ورد تحفظات على نصوصها، حٌث 5ٕفالمادة  (ٕ)

 ".تحفظات على هذه الاتفالٌة لا ٌجوز إبداء أٌةأنه "
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، وهذه الحالات تتسم 518ٔ هامبورج اتفالٌةإلا فً حالات عدم انطباق  (ٔ)المصري

كون مٌناء التفرٌػ موجودًا بمصر، فإن لأن  ،بالندرة. كما ٌكشؾ لنا الوالع العملً ذلن

من  5ٔدة ، وٌبمى مجال إعمال الما518ٔ الماضً المصري سٌطبك اتفالٌة هامبورج

سندات الشحن البحرٌة فً الحالات التً ٌكون  المانون المدنً المصري ممصورًا علً

مجرد اتفاق الأطراؾ على إعمال فعلً سبٌل المثال  تطبٌك الاتفالٌة ؼٌر متحمك.

بروكسل  اتفالٌةاتفاق الأطراؾ على تطبٌك  ٌعنًفً سند الشحن  تبارامونشرط 

 .(ٕ)لمواعد المتعلمة بسند الشحنالخاصة بتوحٌد بعض ا 5ٕٗٔلسنة 

من لانون  ٙٔوالأمر لا ٌختلؾ كثٌرًا فً المانون الفرنسً، فمد نصت المادة 

عمود النمل البحري وإٌجار السفن على أن المانون الفرنسً ٌطبك على عمد النمل 

فً ؼٌر الحالات التً  إلٌهانتهى  وألد بدأ من مٌناء فرنسً، متى كان النمل  البحري

 اء، وٌذهب جانب من الفمه(ٖ)دولٌة تمضً بؽٌر ذلن اتفالٌةفٌها فرنسا مرتبطة ب تكون

مما ٌعنً انطباق  .(ٗ)ٌعد من المواعد ذات التطبٌك المباشر المول بؤن هذا النص إلى

دولٌة، لٌخرج المانون الواجب التطبٌك عن  مالعلبلة وطنٌة أ أكانتهذا النص سواء 

هذا أنه عند تحمك شروط  مفادذا لواعد تنازع الموانٌن. مجال إعمال لانون الإرادة، وك

                                           
ٌسري على الالتزامات التعالدٌة، لانون الدولة التً من المانون المدنً المصري " 5ٔالمادة  (ٔ)

ٌوجد فٌها الموطن المشترن للمتعالدٌن إذا اتحدا موطناً، فإن اختلفا موطناً سرى لانون الدولة التً تم 

 -ٕهذا ما لم ٌتفك المتعالدان أو ٌتبٌنّ من الظروؾ أن لانوناً آخر هو الذي ٌرُاد تطبٌمه.  فٌها العمد.
 "..على أن لانون مولع العمار هو الذي ٌسري على العمود التً أبرمت فً شؤن هذا العمار

إبرٌل  ٖٓلضابٌة بتارٌخ  ٔٗلسنة  ٔٗلسنة  1ٖٔٓالطعن رلم محكمة النمض المصرٌة،  (ٕ)

 .85ٓ، صٕٙور ضمن مجموعة المكتب الفنً، الجزء ، منش51٘ٔ
(ٖ)  

J.LIM, P.R., P.198. 
المواعد ذات التطبٌك الضروري ولواعد المانون العام فً المانون د/ أحمد عبد الكرٌم سلامة،  (ٗ)

 .ٗ٘، ص58٘ٔالدولً الخاص، دار النهضة العربٌة، الماهرة، 
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ٌك لما لها من طبٌعة بفإن لواعدها تكون واجبة التط 5ٕٗٔانطباق اتفالٌة بروكسل 

فسبً، فإن فرنسا لا  -من بروتوكول لاهايالسادسة آمرة، وبناءً على نص المادة 

ر فً دولة طرؾ فً تلتزم بتطبٌك البروتوكول على سندات الشحن البحرٌة التً تصد

تطبٌك البروتوكول  ردون أن تكون طرفاً فً البروتوكول، وبالتالً ٌمتص تفالٌةالا

 طراؾ.على الدول الأ

علً  ةالإراد لانونورؼم هذا ٌمكننا المول بؤنه رؼم الزعم بانحصار دور 

انطباق لواعد الاتفالٌة، فإنه ٌبمى له دور فً تنظٌم المسابل الخارجة عن نطاق  ضوء

البعض من الفمهاء للمول بؤن العصر الذهبً لمانون  ً، وهو ما دعتفالٌةتطبٌك الا

الإرادة لد أخذ فً الزوال، والأفول، فالنصوص التشرٌعٌة الآمرة فً مجال سندات 

والمواعد الدولٌة الاتفالٌة تضٌك النطاق على إرادة المتعالدٌن، بحٌث البحرٌة الشحن 

 .(ٔ)رٌة كاملةعد هذه الإرادة تتمتع بحلم ت

، ومع ذلن 518ٔ فرنسا لم تنضم بعد لاتفالٌة هامبورجوٌبمى أن نبٌن هنا أن 

نصوص هذه الاتفالٌة، فمد طبمت  إلىفالمضاء الفرنسً ٌرتكن فً الكثٌر من أحكامه 

التً  من الاتفالٌة ٔ/ٕمحكمة مرسٌلٌا التجارٌة لواعد اتفالٌة هامبورج استنادًا للمادة 

كان  إذاتفالٌة، تنطبك على جمٌع عمود النمل بٌن دولتٌن مختلفتٌن، تنص على أن الا

 .(ٕ)مٌناء التفرٌػ حسب ما هو منصوص فً عمد نمل البضابع ٌمع فً دولة متعالدة

                                           
، 585ٔن، مإسسة شباب الجامعة، الإسكندرٌة، تنازع مناهج تنازع الموانٌ د/ أحمد عشوش، (ٔ)

 .ٙٙص
ألؾ  ٕٕ٘فً لٌام شركة بنمل  The World Apolloوتتلخص ولابع الدعوى والتً أطلك علٌها  (ٕ)

فً تاٌلبند إلى داكار فً السنؽال، وعند الوصول كانت الشحنة  Koa Sichangكٌس رز من مٌناء 

استنادًا إلى أن السنؽال  518ٔلواعد هامبورج  متضررة، وجزء منها مفمود، ولد طبمت المحكمة

 طرفًا فً الاتفالٌة، وكان مٌناء التفرٌػ ٌمع فً السنؽال.
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أحكام نصوص  علً ضوءلم ٌختلؾ كثٌرًا فً النظام الإنجلٌزي، فوالحال 

، 51ٔٔلٌزي الصادر عام ولانون التجارة البحرٌة الإنجالبحرٌة اتفالٌة سندات الشحن 

لانون مد للصت تلن النصوص حجم دور فسبً، ف -تبنى أحكام لواعد لاهاي والذي

فإنجلترا صدلت على الاتفالٌة، وضمنت نصوصها فً لانون نمل البضابع  ،الإرادة

التً تبناها  5ٙ8ٔفسبً  -، وكذلن لواعد لاهاي5ٕٗٔبطرٌك البحر الإنجلٌزي لعام 

، الذي حدد مجال تطبٌمه على الشحنات 51ٔٔالإنجلٌزي عام لانون نمل البضابع 

ومن ثم فإن هذا  .(ٔ)المنطلمة من المملكة المتحدة عندما ٌكون مٌناء الشحن والعاً فٌها

المانون ٌنطبك على جمٌع الشحنات التً ٌكون شحنها من إحدى الموانا الإنجلٌزٌة، 

المعدلة من الاتفالٌة  العاشرة كما أنه ٌنطبك على الشحنات الواردة بشروط المادة

عندما  أوعندما ٌكون النمل من دولة متعالدة،  5ٙ8ٔفسبً -بموجب لواعد لاهاي

 باراماونتوعندما ٌتضمن سند الشحن شرط  ،ٌصدر سند الشحن فً دولة متعالدة

لد كان للنصوص الآمرة ، والاتفالٌة بصورة صرٌحة أوعلى تطبٌك هذا المانون 

حكام الصادرة من على إرادة المتعالدٌن، وٌتضح هذا من خلبل الأ السابمة أثر كبٌر

مر لم ٌكن مطلماً، فمثل هذه النصوص تركت المجال المحاكم الإنجلٌزٌة، إلا أن هذا الأ

 فً بعض المسابل. للئرادة

، والتً تتلخص ولابعها فً شحن صفمة من البرتمال The Torniففً لضٌة 

فً إنجلترا، واتفك الأطراؾ فً سند الشحن على أن  Hullمٌناء  إلىمن مٌناء ٌافا 

فً هذه الدعوى طبمت محكمة الاستبناؾ ف ٌكون تفسٌر السند وفماً للمانون الإنجلٌزي.

المانون الفلسطٌنً على الرؼم من اختٌار الأطراؾ للمانون الإنجلٌزي، ولد أكد الحكم 

                                           
 ، راجع:51ٔٔلمزٌد من التفصٌل حول لانون نمل البضابع الإنجلٌزي عام  (ٔ)

http://www.legislation.gov.uk/ukpga/1971/19/contents. 
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تكون خارج الاتفاق باختٌار على أن الشروط الإلزامٌة لمانون محل العمد لا ٌمكن أن 

اإه على أن نصوص المانون الفلسطٌنً تنص على ضوأسس الحكم ل .(ٔ)لانون آخر

أنه عند شحن البضابع من فلسطٌن ٌتعٌن على المتعالدٌن أن ٌضمنا عمدهما شرط 

، (ٕ)ٌتضمن هذا الشرط ٌكون باطلبً  الذي لاواعد لاهاي، والعمد لٌمضً بتطبٌك 

لانون نصوص من المانون الفلسطٌنً، التً تبنت لواعده  اجزءً  5ٕٔٔفمواعد لاهاي 

وهذا المانون ٌشترط أن كل سند  ،5ٕٙٔالصادر عام  نمل البضابع بطرٌك البحر

 .(ٖ)شحن ٌصدر فً فلسطٌن ٌجب أن ٌتضمن شرطًا بإخضاعه للمانون الفلسطٌنً

رة المنصوص المواعد المانونٌة الأمولد أكدت المحاكم الإنجلٌزٌة على احترام  

، ولضت باستبعاد لانون الإرادة الذي اختاره الأطراؾ، علٌها فً التشرٌعات الوطنٌة

باطلبً بموجب المادة ٌعتبر  الإنجلٌزيفمضت محكمة الاستبناؾ بؤن اختٌار المانون 

على أن الأطراؾ فً العمد الذي  من المانون الأسترالً التً نصت صراحةً  التاسعة

أي مكان خارج أسترالٌا ٌجب أن  إلىمن أي مكان فً أسترالٌا ٌتضمن نمل البضابع 

ٌخضعوا العمد لمانون مٌناء الشحن أي المانون الأسترالً فً حالة النزاع المعروض، 

ي اتفاق ٌخالؾ ذلن ٌعتبر باطلبً، ولهذا طبمت المحكمة المانون الأسترالً الذي منع أو

المانون الإنجلٌزي  إلىثم فإن الإشارة اختٌار أي لانون عدا المانون الأسترالً، ومن 

 .(ٗ)د باطلبً ع

                                           
(ٔ)

  

K.GREUND, P.R., PP. 42: 43. 
(ٕ) 

K.FREUND, P.R., P.42. 
، 51ٔٔالمانون الدولً اللٌبً الخاص، دار النهضة العربٌة، الماهرة، ، د/ محمد عبد الخالك عمر (ٖ)

 .٘ٓٗص
وتتلخص ولابع هذه الدعوى فً نمل شحنة من الممح من أحد الموانا الأسترالٌة إلى موانا  (ٗ)
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الدولٌة، ففً  ضاء الإنجلٌزي بالمواعد الموضوعٌةوعلى خلبؾ هذا لضى الم

، وإنما تضمن (ٔ)باراماونتشرط ، لم ٌتضمن سند الشحن الصادر Vito foodلضٌة 

كان لانون ولما  .(ٕ)ه أن هذا العمد سٌكون محكومًا بالمانون الإنجلٌزيشرطًا مفاد

، لاهايلد تبنى لواعد  5ٖٕٔلنمل البضابع بطرٌك البحر الصادر عام نٌوفوندلاند 

من هذا المانون تنص على تطبٌك لواعد هذا المانون على عمود  الأولًكانت المادة و

ي مٌناء آخر أ إلىنمل البضابع التً ٌتم نملها من أي مٌناء فً الدومنٌون "نٌوفوندلاند" 

بؤن ؼٌاب شرط  محكمة أول درجةولد لضت  ون أم خارجه.الدومنٌسواء أكان فً 

الذي تطلبته نصوص لانون نٌوفوندلاند لا تجعل من سند الشحن باطلبً،  باراماونت

التً  منهالأولً وأكد الحكم على أن لانون نٌوفوندلاند ٌجب أن ٌطبك طبماً للمادة 

وأن حموق الأطراؾ  ،تنص علً انطباله علً كل سند شحن ٌصدر فً الدومنٌون

ذلن محكمة الاستبناؾ بؤن عدم ٌجب أن تمرر وفك أحكام هذا المانون. كما لضت بعد 

من لانون  الثالثةطبماً لنصوص المادة  باراماونتتضمٌن سند الشحن شرط 

                                                                                                            

ن ٌحكم سند الشحن المانون الأسترالً لنمل لٌفربول وجلبسكو بإنجلترا، ولد اتفك الأطراؾ على أ

من السند نصًا فحواه أن العمد  ٙٔ، ولكن ما لبث أن تضمن الشرط 5ٕٗٔالبضابع عبر البحر لعام 

 الثابت بسند الشحن هذا ٌجب أن ٌكون محكومًا بالمانون الإنجلٌزي. لمزٌد من التفصٌل، راجع: 
http://en.wikipedia.org/wiki/Vita_Food_Products_Inc_v_Unus_Shipping_Co

_Ltd, 12-2-2011. 
(ٔ)  

W.TETLEY, Vita Food Products Revisited, Which Parts of the Decision 

Are Good Law Today?, See at, 

http://lawjournal.mcgill.ca/userfiles/other/3392797-Tetley.pdf, 2-3-2011. 
وتتلخص ولابع هذه الدعوى فً ادعاء ناشا عن تضرر شحنة من السمن نملت على متن سفٌنة  (ٕ)

، 5ٖ٘ٔكندٌة من نٌوفوندلاند إلى نٌوٌورن بموجب سند شحن صدر فً نٌوفوندلاند فً عام 
  كندا، ورفعت الدعوى هنان حٌث موطن النالل.فً  Nova Scotiaوتضررت الشحنة فً سواحل 

http://en.wikipedia.org/wiki/Vita_Food_Products_Inc_v_Unus_Shipping_Co_Ltd
http://en.wikipedia.org/wiki/Vita_Food_Products_Inc_v_Unus_Shipping_Co_Ltd
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ما ٌعرؾ آنذان  أونٌوفوندلاند ٌجعل من سند الشحن باطلبً، إلا أن المجلس الخاص 

ره للدعوى اتفك مع لضاء المحكمة الابتدابٌة، وأكد على عند نظ ،(ٔ)بمجلس الملن

من وجوب تضمٌن سند الشحن شرط الثالثة وبٌن أن ما تطلبته المادة  ،صحة السند

كان توجٌهٌاً وإرشادٌاً، ولٌس إلزامٌاً، لذلن فإن سند الشحن لا ٌعد باطلبً.  باراماونت

هو المانون الإنجلٌزي الذي ولهذا لرر المجلس الخاص أن المانون الواجب التطبٌك 

 .(ٖ)هذا احترام لإرادة الأطراؾ، وفً (ٕ)اتفك علٌه الأطراؾ ولٌس لانون نٌوفوندلاند

 باراماونتولد أكد جانب من الفمهاء على أن عدم تضمٌن سند الشحن لشرط 

إبطال هذا السند، إلا أن هذا لا ٌعنً أن المانون ٌفمد طبٌعته الآمرة، وهذا  إلىلا ٌإدي 

، وٌرى هذا الجانب من الفمهاء أنه ٌتعٌن مراعاة هذه (ٗ)ا لضى به الحكم السابكم

النصوص الإلزامٌة، ولهذا كان على المحكمة تطبٌك لانون نٌوفوندلاند، كما أنه انتمد 

لأنه طبك المانون الإنجلٌزي على الرؼم من عدم وجود صلة بٌن المانون  حكمال

 .(٘)المختار والعمد

                                           
(ٔ)

 

THE PRIVCY COUNCIL .  
(ٕ)  

W.TETLEY, Vita Food Products Revisited, Which Parts of the Decision 

Are Good Law Today?, P.R., P.23. 
(ٖ)  

F.REYNOLDS, The Hague Rules, the Hague-Visby Rules, and the Ham-

burg Rules, New Zealand Branch Conference, 1990, P.17. 
(ٗ)  

W.TETLEY, Vita Food Products Revisited, Which Parts of the Decision 

Are Good Law Today?, P.R., P.25. 
(٘)

 

F.REYNOLDS, P.R., P.19. 
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لؾ كثٌرًا فً المانون الأمرٌكً فمد لعبت المواعد الدولٌة والوضع لا ٌخت

الاتفالٌة المنظمة لسندات الشحن دورًا مهمًا فً تمٌٌد إرادة الأطراؾ فً اختٌار 

المانون الذي ٌحكم سندات الشحن البحري. ففً نهاٌة المرن التاسع عشر عكؾ 

من الأمرٌكٌٌن الكونجرس الأمرٌكً على إصدار لانون هارتر لحماٌة الشاحنٌن 

ٌضمن الشاحنون الحماٌة وفماً  ً، ولك85ٖٔلواعد المسبولٌة فً النمل البحري عام 

فً الولاٌات المتحدة الأمرٌكٌة  ةلأحكام هذا المانون كانت سندات الشحن الصادر

شرطًا صرٌحًا بخضوعها للشروط والبنود والإعفاءات من المسبولٌة الواردة تتضمن 

لام الكونجرس بإصدار لانون نمل البضابع عن  5ٖٙٔوفً عام  .(ٔ)فً هذا المانون

COGSAطرٌك البحر، والذي أطلك علٌه اختصار 
المواعد ، وتبنى هذا المانون (ٕ)

م الشحن، وهذا المانون ٌطبك بشكل ملزلسندات  5ٕٗٔل بروكس اتفالٌةالواردة فً 

دة الأمرٌكٌة وإلٌها ع سندات الشحن الخاصة بنمل البضابع من الولاٌات المتحجمٌعلى 

 .(ٖ)فً مجال التجارة الدولٌة

مع بعض الاختلبؾ فً شؤن  تفالٌةولد التزم المانون الأمرٌكً بنصوص الا

                                           
(ٔ)  

Y.CHIANG, The Applicability of COGSA and the Harter Act to Water Bills 

of Landing, Boston College Law Review, Volume‎ 14, Issue 2, Number 2, 

1972, P.267. 
لمزٌد من التفصٌل حول نصوص   Carriage of Goods by Sea Act وهو اختصار لـ (ٕ)

 المانون، راجع:

https://www.mcgill.ca/files/maritimelaw/Harter_Act.pdf. 
(ٖ)  

L.LAMBERT, “Deck Cargo” Under Bills of Lading in the U.S., Don’t Be 

Greedy, See at, 

https://www.blankrome.com/siteFiles/Publications/46CB50BFECBB867B2C

20AF45F3035018.pdf, 3-3-2011. 

https://www.google.com.eg/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=1&cad=rja&uact=8&ved=0CBwQFjAA&url=http%3A%2F%2Fen.wikipedia.org%2Fwiki%2FCarriage_of_Goods_by_Sea_Act&ei=6O7uVI-0J8byUMC8hKAB&usg=AFQjCNEa9o5jY_uifw_X0uUsmSdof-Gluw&sig2=ITac709dA6c7vRio8XI1sw&bvm=bv.86956481,d.bGQ
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نطاق تطبٌك المانون الذي ٌنطبك على كل سند شحن لنمل البضابع من الولاٌات 

د دلٌلبً وثٌمة مماثلة تع أو، كذلن النص الذي ٌتضمن أن أي سند شحن (ٔ)المتحدة وإلٌها

 .(ٕ)ٌجب أن تتضمن بٌاناً صرٌحًا فً الخضوع لهذا المانونلنمل البضابع 

بروكسل  اتفالٌةوٌتعٌن علٌنا أن نبٌن هنا أن الكثٌر من الدول التً تبنت 

، وهً تنص على تفالٌةأحكام الا هاالتً تضمنت نصت على تطبٌك المواعد 5ٕٗٔ

دولة، أي على الشحنات ن الالعاً فً تلا ٌكون مٌناء الشحن وعندم عدتطبٌك هذه الموا

خلبفاً للمانون الأمرٌكً الذي ٌنص على انطباله على الشحنات الدولٌة  ،الخارجٌة فمط

والوطنٌة أي من الولاٌات المتحدة وإلٌها، والنتٌجة التً ترتب على ذلن أن لانونٌن 

فمد  .(ٖ)المتحدة الولاٌات إلىعن طرٌك البحر تتم مختلفٌن لد ٌنطبما على شحنة واحدة 

Van Qmneranلضت المحاكم الأمرٌكٌة فً لضٌة 
باختصاصها بنظر النزاع  (ٗ)

بوصفها المحكمة الذي اتفك الأطراؾ على عمد الاختصاص لها، ورؼم هذا فمد لضت 

لضت فً دعوى  أنهابعدم لبول الدعوى لسبك الفصل فٌها أمام المحاكم البلجٌكٌة، إلا 

وٌة التً ل الشحن فً بالتٌمور، بعدم صحة التساضاة عماأخرى رفعها النالل لمم

                                           
(ٔ)  

Y.CHIANG, P.R., P.269. 
(ٕ)  

L.LAMBERT, P.R., P.3. 
(ٖ) 

A.NAKAZAWA & B.MOGHADDAM, COGSA and Choice of Foreign 

Law Clauses in Bills of Lading, Tulane Maritime Law Journal, Fall, 1992, 

P.123. 
وتتلخص ولابع الدعوى فً نمل شحنة من بلجٌكا إلى الولاٌات المتحدة، وأثناء نمل الشحنة أتلؾ  (ٗ)

اء بالتمور، وكان المتعالدان لد ضمنا سند الشحن شرطًا بعمد العمال الشحنة أثناء تفرٌؽها فً مٌن

  الاختصاص للمحاكم الأمرٌكٌة بنٌوٌورن، لمزٌد من التفصٌل، راجع:

A.NAKAZAWA & B.MOGHADDAM, P.R.,P.121. 
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ألؾ دولار أمرٌكً، فً حٌن أن المسبولٌة وفماً  1٘دفعها النالل، فمد سدد مبلػ 

دولار أمرٌكً، والذي لضت به المحكمة،  1٘ٓٓللمانون الأمرٌكً لن تتجاوز 

انون الواجب المأن ٌفهم من هذا  .(ٔ)بهذا المبلػوأكدت على أن الضمان سوؾ ٌتحدد 

المانون الأمرٌكً ٌتحدد بالمواعد  علً ضوءالتطبٌك على سندات الشحن البحرٌة 

 ارتكاناً تفالٌةالآمرة فً هذا المانون وفً لانون هارتر الأمرٌكً، الذي لامت الا

 .(ٕ)ـ كما بٌنا سابماً ـ لنصوصه

نصًا فً المانون ولكن المتؤمل لأحكام المضاء الأمرٌكً ٌجد أن هنان 

الأمرٌكً ٌتطلب تطبٌمه على كل الشحنات من الولاٌات المتحدة وإلٌها، فمد بدأ شرط 

شرط  إلىاختٌار المانون الأجنبً ممبولاً فً سندات الشحن البحرٌة، وهذا الأمر ٌمتد 

الاختصاص المضابً وشرط التحكٌم، فهنان لرٌنة على مشروعٌة هذه الشروط ما لم 

 أوتعارضها مع النظام العام الأمرٌكً  أوعان عن طرٌك الإذفرضت  أنهاٌتبٌن 

شرط الإعفاء علً ت نصتعارضت مع نصوص لانون نمل البضابع الأمرٌكً التً 

الأعراؾ وهذا بؽٌة مراعاة مصالح التجارة الدولٌة، واحترام  ،(ٖ)من المسبولٌة

عود للحدٌث مرة أخرى عن هذا الأمر عند الحدٌث عن والمواعد الدولٌة، وسوؾ ن

                                           
 راجع مجموعة لرارات المحكمة العلٌا الأمرٌكٌة: (ٔ)

http://supect.law.cornell.edu/supct/search/, 2-4-2017. 
(ٕ)  

 J.SCHELIN, Legal Qualities of Straight Bills of Lading, A Comparative 

Study of Scandinavian and English Law, 

http://www.juridicum.su.se/transport/Forskning/Uppsatser/UppsatsJonasAd

olfsson.pdf, 5-1-2012. 
(ٖ)  

P.JONES, The Collapse of International Uniformity in the Carriage of 

Goods, Part 2, P.2, See at, http://web.uct.ac.za/depts/shiplaw/rschdiss.htm. 

http://supect.law.cornell.edu/supct/search/
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 فً اختٌار المانون الذي ٌحكم سندات الشحن البحرٌة.ادة الأطراؾ إر

وٌمكننا المول بؤن كل هذا الخلبؾ المضابً والفمهً على صعٌد الأنظمة 

فمد عملت  518ٔهامبورج  تفالٌةالمانونٌة المختلفة سٌحل فً حالة انضمام الدول لا

ندات الشحن، فمد التً تتعلك بعمود النمل البحري بموجب سعلى حل الإشكالات 

ما حظرت أي تحفظات فً شؤن المواد ك ،حددت نطاق تطبٌمها بشكل آمر وواسع

وتعدٌلها، وما  5ٕٗٔ بروكسل اتفالٌةالخاصة بها، كما أن الانضمام إلٌها سٌنهً 

 .(ٔ)ترتب علٌها من إشكالات

، فبرؼم عدم 8ٕٓٓوربما هذا الحل كان والعٌاً لبل صدور لواعد روتردام 

صارت أساس لوجود  أنهاعلى لواعدها ودخولها حٌز النفاذ حتى الآن، إلا  التصدٌك

مما ٌدفعنا للمول بضرورة ، بحريالوتنظٌم المواعد المانونٌة الخاصة بسند الشحن 

 .(ٕ)المواعد تلنالسعً نحو انضمام الدول ل

                                           
(ٔ)  

J.SCHELIN, P.R., P.33. 
خلبل العشر سنوات  من التوجٌهات عدد بإصدار الأوروبً الاتحاد ولابد وأن نشٌر هنا إلً لٌام (ٕ)

 1ٕٔٓأكتوبر  1ٕالسابمة حاول من خلبلهم تنظٌم كافة المسابل المتعلمة بالنمل البحري، وشهد 

تحولًا كبٌرًا فً الاتفالٌات الأوربٌة، حٌث صدرت اتفالٌة أوروبٌة خاصة بالنمل بكافة صوره، 

امل بٌنهم، وأضٌؾ ملحك تفسٌري وألحك بها ست بروتوكولات مع دول شرق أوربا لتسهٌل التع

 أفرد ولدمادة،  ٗٗلكافة جوانب النمل البحري وتنظٌم المسابل الخاصة به، جاءت الاتفالٌة فً 

لمزٌد من البحري،  للنمل المنظمة المواعد على لٌشتمل بكامله ٗ/ٔ الملحك البحرٌة حةملبال لتنظٌم

 التفصٌل، راجع:
ANNEX1.1 of the treaty establishing the transport community adopted in 27-

10-2017, See at, http://eur-lex.europa.eu/legal-

con-

tent/EN/TXT/?uri=uriserv:OJ.L_.2017.278.01.0003.01.ENG&toc=OJ:L:201

7:278:TOC, 1-11-2017. 

http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=uriserv:OJ.L_.2017.278.01.0003.01.ENG&toc=OJ:L:2017:278:TOC
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=uriserv:OJ.L_.2017.278.01.0003.01.ENG&toc=OJ:L:2017:278:TOC
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=uriserv:OJ.L_.2017.278.01.0003.01.ENG&toc=OJ:L:2017:278:TOC
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=uriserv:OJ.L_.2017.278.01.0003.01.ENG&toc=OJ:L:2017:278:TOC
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، والتً جعلت 8ٕٓٓانفردت بها اتفالٌة روتردام  دة مهمةلاعونشٌر هنا إلً 

ـ وبحك ـ اتفالٌة ذات طبٌعة خاصة فً مجال لواعد النمل البحري وسندات منها 

الصراع الحمٌمً الذي شهدته أرولة الأونسترال خلبل الست سنوات السابمة فالشحن، 

علً ظهور اتفالٌة روتردام للنور كان حول انطبالها وبسط لواعدها علً النمل متعدد 

ولعل من أهم المستحدثات المانونٌة التً أتت . (ٕ)، والنمل من الباب للباب(ٔ)الوسابط

بها "لواعد روتردام"، هً لابلٌة أحكامها للتطبٌك على النمل من الباب إلى الباب أو 

ل، ٌعنً هذا أن النمل متعدد الوسابط، شرٌطة وجود الرحلة البحرٌة ضمن عملٌة النم

س، مضافاً إلٌه نمل النمل متعدد الوسابط الذي ٌشترط أن ٌشتمل على نمل بحري بالأسا

ٌدخل فً الممرات النهرٌة...(،  –الجو  –طرق برٌة  –بوسابط أخرى )سكة حدٌد 

                                           
 أو النمل ما بٌن الوسابط (Multimodal Transport) مُسمى النمل متعدد الوسابط (ٔ)

(Intermodal Transport)  وكان لبلها فً الظهور منذ بداٌة الثمانٌنات من المرن الماضً، بدأ ،

ا حتً الولت الحالً فً المعاملبت ٌزال مستخدمً الذي ما  (Combined Transport) باسمٌعُرؾ 

 لمختلفتٌن على الألل من وساب وسٌلتٌننمل بضابع بالتجارٌة البحرٌة. ٌمصد بالنمل متعدد الوسابط 

عملٌة النمل من مكان المٌام إلى مكان الوصول، متعهد للنمل ولد ٌكون  وتنفٌذالنمل، وٌتولى تنظٌم 

 سند وهو ٌصدر إلى الشاحن ،لا بالوكالة ولا بالنٌابة عن أحدأصٌلًب ، بصفته المابم بتحمٌل البضاعة

واحد للنمل ٌؽطً كافة مراحل رحلة البضاعة وٌسُمى سند الشحن للنمل متعدد الوسابط، وٌثبت فٌه 

 ، لمزٌد من التفصٌل، انظر:شروط عمد النمل

D.GLASS, Freight Forwarding and Multimodal Transport Contracts, Mari-

time & Transport Law Library, LLP, London, 2004, P.3. 
النمل من ف (From door to door) البابالنمل متعدد الوسابط عن النمل من الباب إلى ٌختلؾ  (ٕ)

الباب إلى الباب ٌمُصد به نمل البضابع من مكان ما ٌمع خارج نطاق مٌناء المٌام، إلى مكان آخر ٌمع 

نمل واحدة، مثل  سٌلةخارج مٌناء الوصول ولو بمسافة بعٌدة وعادة ما ٌنفذ هذا النمل بؤكثر من و

لنمل من الباب إلً الباب توافر كل شروط النمل متعدد ، ولا ٌتطلب اوالنمل النهري البريالنمل 

الوسابط، بل ٌمكن أن ٌشترن أكثر من نالل فً تنفٌذ عمد النمل بحٌث ٌستمل بمرحلة من مراحل 

النمل متعدد الوسابط بمفهومه الفنً والمانونً ٌمكن أن رحلة عمد النمل. ولهذا ٌمكننا المول بؤن 

إلى الباب، ولكن لٌس كل نمل من الباب إلى الباب ٌكون نملًب  ٌندرج تحت مفهوم النمل من الباب

 ، لمزٌد من التفصٌل:متعدد الوسابط
D.GLASS, P.P., P.4. 

https://www.google.com.eg/search?tbo=p&tbm=bks&q=bibliogroup:%22Maritime+%26+Transport+Law+Library%22&source=gbs_metadata_r&cad=6
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أن تنظم عملٌات النمل هذه فً إطار عمد نمل واحد ٌشملها نطاق الاتفالٌة شرٌطة 

كما بٌنا  الأمرٌكً "لانون نمل البضابع بحراً" وٌتسك هذا مع ما جاء فً لواعد، اجمٌعً 

 سابماً.

أكدت لواعد اتفالٌة روتردام علً أن نطاق تطبٌمها وفماً لما جاء فً الفمرة  كما

عمود النمل التً ٌكون فٌها مكان استلبم النالل الأولً من المادة الخامسة منها هو 

للبضاعة ومكان تسلٌمه لها، والعٌن فً دولتٌن مختلفتٌن، معنى ذلن أن "لواعد 

مكانٌن فً دولتٌن مل دولٌاً، أي ٌجري بٌن روتردام"، لا تنطبك إلا إذا كان الن

مختلفتٌن، ومن ثم لا تنطبك علً النمل الداخلً. ولا ٌشترط أن تكون الدولتٌن مولعتٌن 

علً الاتفالٌة، فتكفً أن تكون إحداهما طرفاً فً تلن المواعد، حتً تسري علً عمد 

 النمل.

ؤن سند الشحن ولبل أن نترن الحدٌث عن المواعد الدولٌة الاتفالٌة فً ش

البحري لابد وأن نإكد هنا علً أن الماضً الوطنً ملزم بتطبٌك نصوص الاتفالٌة 

المنضمة لها دولته متً توافرت شروط هذا التطبٌك. وفً حالة صدور تشرٌع داخلً 

لاحك علً نفاذ الاتفالٌة فً دولة الماضً ٌتعارض مع أحكامها، فإن هذا لا ٌعنً 

بل ٌمتصر الأمر علً سرٌان التشرٌع الوطنً علً الحالات تعطٌل أحكام الاتفالٌة، 

فما ٌرد فً الاتفالٌة ٌعد حكمًا خاصًا لحالة  ،التً لا تدخل فً مجال تطبٌك الاتفالٌة

معٌنة محل اتفاق بٌن الدول الأعضاء فٌها، بٌنما ٌعد حكم التشرٌع الداخلً المتعارض 

التً لا تدخل فً مجال سرٌان الاتفاق مع الاتفالٌة حكم عام منطبك علً كافة المسابل 

 .(ٔ)الدولً وهو مجال محدد بالنسبة لأطرافه

                                           
فٌري جانب من الفمهاء أنه من الصعب افتراض اتجاه نٌة المشرع الوطنً لمخالفة التزاماته  (ٔ)

د/  ، لمزٌد من التفصٌل، راجع:الدولٌة السابك، وأنه لو أراد ذلن لأعلن عن رؼبته تلن صراحةً 

نطاق تطبٌك المانون البحري الجدٌد فً مسابل نمل البضابع واتفالات التحكٌم هشام علً صادق، 
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وٌتفك هذا مع ما لضت به محكمة النمض المصرٌة فً حكم لها حٌث لضت 

متً كانت معاهدة سندات الشحن هً المانون المتعٌن التطبٌك علً النزاع فمد بؤنه "

ما فً هذه الأحكام من مؽاٌرة لما وجب إعمال ما ورد بهذا التشرٌع بصرؾ النظر ع

 .(ٔ)"هو ممرر فً شؤن التحدٌد الاتفالً للمسبولٌة

نص ٌعطل أي  55ٓٔ لسنة 8رلم ولم ٌرد فً المانون البحري المصري 

العمل بؤحكام الاتفالٌات الدولٌة البحرٌة النافذة فً مصر لبل العمل بؤحكام هذا 

نه "مع مراعاة المواعد والأحكام الواردة المانون، وهذا ما نصت علٌه المادة الأولً م

فً الموانٌن الخاصة ٌعمل بؤحكام لانون البحرٌة المرافك، وٌلؽً لانون التجارة 

". مما ٌعنً أن لانون التجارة البحري 88ٖٔنوفمبر  ٖٔالبحري الصادر فً 

المصري ٌتمٌد بؤحكام الموانٌن الخاصة المعمول بها فً مصر عند إصداره، ومن 

 الاتفالٌات الدولٌة النافذة فً مصر. بٌنها

رؼم المحاولات الدولٌة الساعٌة لتوحٌد لواعد فً النهاٌة لابد وأن نإكد أنه 

علٌنا أن نبٌن هنا أنه فً حالة عدم انضمام الدولة لأي  لزامًاإلا أننا  ،سندات الشحن

من تبنت العدٌد فمد  .لواعدهات السابمة، فهذا لا ٌحول دون تطبٌك من الاتفالٌا اتفالٌة

الصادرة عام  لالتزامات التعالدٌةالخاصة باروما  مواعد اتفالٌةالدول المواعد الخاصة ب

سٌتحدد وفماً  بحرٌةالفإن المانون الواجب التطبٌك على سندات الشحن ولهذا ، 58ٓٔ

للؤطراؾ الحك فً اختٌار المانون الواجب التطبٌك  تكفللهذه الاتفالٌة، وهذه الاتفالٌة 

ضمناً، وفً حالة  أو ٌكون هذا الاختٌار صراحةً لد ، والبحرٌة لى سندات الشحنع

                                                                                                            

 . ٖ، ص مرجع سابكالمتعلمة بها، 
، مجموعة 5ٙٓٔفبراٌر  ٔٔ جلسة لضابٌة، ٕ٘لسنة  5٘ محكمة النمض المصرٌة، الطعن رلم (ٔ)

  .ٕٙٔ، العدد الأول، ص ٔٔ، السنة ٕٓ، الماعدة لضابٌة ٖ٘محكمة النمض، السنة 
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 ،بحريال سند الشحنانون الدولة الأكثر اتصالاً بعدم وجود مثل هذا الاتفاق ٌطبك ل

، بحرٌةالولهذا سٌبمى المجال واسعاً أمام لواعد الإسناد الوطنٌة لتحكم سندات الشحن 

 .وهو الأمر الذي نعرض له فً الصفحات التالٌة

 الثانًالمطلب 

 التشرٌع المصريفً البحري المانون الواجب التطبٌك على سند الشحن 

 والتشرٌعات الممارنة

أوضحنا فً المطلب السابك أن سندات الشحن الدولٌة التً لا تخضع لأحكام 

ناد فً صورتها التملٌدٌة بوصؾ المواعد الدولٌة الاتفالٌة تبمً خاضعة لمواعد الإس

عمد النمل البحري الدولً من بٌن العمود الدولٌة ولو اتسم بسمات خاصة من بٌنها سند 

 .الشحن البحري المتصل به

العمد الذي نعنٌه هنا هو ذلن العمد الؽٌر فً البداٌة لابد وأن نشٌر إلً أن ولكن 

وبروتوكولها  5ٕٗٔعام خاضع لأحكام معاهدة بروكسل لسندات الشحن الصادرة 

مبادئ الممررة للالأصل هو خضوع عمد النمل البحري الدولً للبضابع . ف5ٙ8ٔعام 

ومن ثم خضوعه لمانون الإرادة أي المانون الذي ٌختاره  ،فً المانون الدولً الخاص

أن  ولكن لابد من أن نشٌر هنا إلً ،الأطراؾ صراحة أو ضمناً ـ كما سنري لاحماً ـ

 55ٓٔمن المانون البحري الصادر عام  1ٕٗصري لد نص فً المادة المشرع الم

حالة الاتفاق على إحالة الدعاوى الناشبة عن عمد نمل البضابع بالبحر  علً أنه "فً

النزاع على ممتضى الأحكام المنصوص  فًإلى التحكٌم ٌلتزم المحكمون بالفصل 

كل اتفاق، سابك علً لٌام  مع باطلبً ٌ. وهذا المانون بشؤن العمد المذكورة فًعلٌها 

 ".النزاع ٌمضى بإعفاء المحكمٌن من التمٌد بهذه الأحكام
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ا النص أن المشرع المصري ألزم أطراؾ عمد النمل البحري ٌفهم من هذ

للبضابع فً حالة لجوبهم للتحكٌم أن ٌخضعوا لأحكام المانون البحري المصري، ولو 

ذلن، مستبعدًا بهذا لانون إرادتهم. ولد حاول  كانوا لد اتفموا لبل لٌام النزاع علً ؼٌر

البعض المول بؤن هذا الحكم لاصر علً عمد النمل البحري الداخلً، وهو أمر مردود 

علٌه بؤن المواعد الوطنٌة تسري علً العمود الداخلٌة دون الحاجة لنص خاص، والعلة 

لً للمانون من هذا النص هو اتجاه إرادة المشرع الوطنً إلً خضوع العمد الدو

 . (ٔ)الوطنً رؼم اتفاق الأطراؾ علً تطبٌك المانون الأجنبً

وبهذا ٌكون المشرع المصري لد أخرج عمد النمل البحري الدولً للبضابع من 

مجال لواعد التنازع مإكدًا خضوعها للمواعد الممررة بشؤنها فً المانون البحري 

لنصوص الخاصة بتنظٌم عمد المصري. وهو ما ٌكشؾ عن إرادة المشرع فً اعتبار ا

النمل البحري للبضابع من النصوص ذات التطبٌك المباشر التً تحدد بذاتها نطاق 

سرٌانها دون حاجة لإعمال لواعد تنازع الموانٌن. فمد اعتبر المشرع المصري اتفاق 

تطبٌك لانون أجنبً لبل لٌام النزاع باطلبً رؼم استناده ـ كما سنري الأطراؾ علً 

من المانون  5ٔـ لماعدة تشرٌعٌة من لواعد الإسناد المصرٌة وهو نص المادة لاحماً 

المدنً المصري، فكل إعفاء وفماً لهذا باستبعاد أحكام المانون المصري فً شؤن عمد 

من المانون البحري المصري، وهو ما  1ٕٗالنمل البحري ٌعد باطلبً وفماً لنص المادة 

جعل أحكام هذا المانون من بٌن الأحكام ذات ٌكشؾ عن إرادة صرٌحة من المشرع ل

التطبٌك المباشر التً تشكل جزءًا مما ٌطلك علٌه لواعد المانون الدولً الخاص 

ولعل الؽاٌة التً ٌبؽٌها المشرع المصري من هذا هو حماٌة الشاحن من  المادي.

                                           
نطاق تطبٌك المانون البحري الجدٌد فً مسابل نمل البضابع واتفالات د/ هشام علً صادق،  (ٔ)

 . ٖٔالتحكٌم المتعلمة بها، مرجع سابك، ص 
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ٌجبر فٌه  أنتعسؾ شركات الشحن بوصفه الطرؾ الضعٌؾ فً العمد، والذي ٌمكن 

 .لً الإذعان لإرادة النالل فً تطبٌك لانون أجنبً ٌحمً مصالحهع

ورؼم هذا فإنه لا ٌوجد ما ٌحول دون تطبٌك المانون الأجنبً الذي اتجهت 

إرادة الأطراؾ إلٌه فً حالة ولوع الاتفاق علً تطبٌمه بعد لٌام النزاع، فعلة حماٌة 

تفت فً الاتفاق بعد لٌام الطرؾ الضعٌؾ التً افترضها المشرع فً الفرض السابك ان

وهذا الرأي ٌتفك مع المول بعدم تعلك نصوص المانون البحري المصري النزاع. 

من المانون المدنً المصري، فلو كانت كافت  8ٕبالنظام العام وفماً لنص المادة 

نصوصه ماسة بالنظام العام لما سمح المشرع بمخالفتها سواء لبل أم بعد نشوء 

استبعاد لانون الإرادة المتفك علٌه لبل نشوء النزاع هو حماٌة  النزاع، فالهدؾ من

، كما  ٌجوز لأطراؾ عمد النمل الدولً البحريإرادة الطرؾ الضعٌؾ فً عمد النمل 

البحري الدولً أن ٌتفموا علً مخالفة المواعد المفسرة أو المكملة التً ٌتضمنها 

تطبٌك لانون أجنبً بوصفه من ، ولهم أن ٌتفموا علً 55ٓٔالمانون البحري المصري 

 بٌن شروط العمد بشرط عدم تعارضها مع نصوص المانون المصري.

من المانون  1ٕٗوإذا كان الأمر كذلن أمام هٌبة التحكٌم وفماً لنص المادة 

البحري المصري، فالأمر لا خلبؾ فً انطباله من باب أولً أمام الماضً الوطنً إذ 

ه المحكم من تطبٌك النصوص الآمرة التً نص علٌها لتزم بٌلتزم الماضً بذات ما ٌ

المانون البحري المصري فً شؤن عمد النمل البحري الدولً، واستبعاد لانون الإرادة 

ما دام لم تإكد الأطراؾ صراحةً رؼبتهم فً  الذي تم الاتفاق علٌه لبل نشوء النزاع

د، فالعلة واحدة وهً حماٌة تطبٌك المانون الأجنبً السابك الاتفاق علٌه عند إبرام العم

الشاحنٌن، ومن باب أولً التزام المضاء الوطنً بها. مع مراعاة أن هذا الحكم لاصر 

علً الماضً المصري ولا ٌمتد فً حالة لجوء الأطراؾ لمضاء دولة أخري أو 
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تحكٌم بالخارج فٌعود الأمر للماعدة العامة المتبعة فً ؼالبٌة الموانٌن العالمٌة للجوبهم ل

ـ كما سنري لاحماً ـ وهً خضوع العمود الدولٌة لمبدأ سلطان الإرادة بوصفها لاعدة 

 الوطنٌة وأحكام التحكٌم الدولٌة النصوص التشرٌعٌةلرتها أ

ـ ا بٌنا سابماً ٌبمً أن نبٌن هنا أنه علً الرؼم من أن اتفالٌة هامبورج ـ كم

لدولً للبضابع، وهو ما عكفت علً سرٌان أحكامها علً كافة عمود النمل البحري ا

ترتب علً سرٌان أحكامها علً الؽالبٌة العظمً من منازعات عمود النمل البحري 

إلا أن هذا لا ٌحول دون الرجوع للمواعد العامة فً  ،الدولً أمام المضاء المصري

تنازع الموانٌن الممررة فً المانون المصرٌة كما فً تحدٌد أهلٌة المتعالدٌن وفماً لنص 

وكذلن الحال فً بٌان شكل العمد وؼٌرها من  ،من المانون المدنً المصري ٔٔة الماد

 الأمور التً تنظمها لواعد الإسناد.

وبحك لبٌان لواعد الإسناد المتعٌن تطبٌمها  نعود ثانٌةً ومن ثم ٌتعٌن علٌنا أن 

ق علً عمد النمل البحري الدولً، والتً ما زال المجال رحباً لتطبٌمها فً حالة اتفا

الأطراؾ علً إعمال لواعد المانون المصري فً حالة التحكٌم بالخارج وفً حالة 

نفرق الاتفاق الأطراؾ علً تطبٌك لانون أجنبً بعد نشوء النزاع بٌنهم، ومن ثم فإننا 

هنا بٌن المانون الواجب التطبٌك علً شكل سند الشحن البحري الدولً، والمانون 

ن نظرًا لما وضعته التشرٌعات الوطنٌة من الواجب التطبٌك علً موضوعه، وذل

 لواعد ومن بٌنها التشرٌع المصري فً هذا الشؤن.

فً الدولً البحري أولاً: المانون الواجب التطبٌك على شكل سند الشحن  

 التشرٌع المصري والتشرٌعات الممارنة:

، ٌنعمد ارضابًٌ  اعمدً  البحريالنمل البحري بموجب سند الشحن عمد ٌعد 

أن المانون لد ٌشترط الكتابة لإثباته  إلااضً ولا ٌشترط لانعماده شكل خارجً، بالتر
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ا ٌشترط لتمامه تسلٌم ا تستلزمه الرسمٌة، ولٌس عٌنًٌ حسمًا للمنازعات فهو لٌس شكلًٌ 

منه  51ٔإلا أن لانون التجارة البحرٌة المصري نص فً المادة  ،(ٔ)الشًء المراد نمله

بالكتابة، وهو ٌتسك مع ما سارت علٌه  ل البحري إلاعلى أنه لا ٌثبت عمد النم

 .(ٕ)التشرٌعات الممارنة

على أنه "العمود لد نصت من المانون المدنً المصري  ٕٓالمادة  ولما كانت

ما بٌن الأحٌاء تخضع فً شكلها لمانون البلد الذي تمت فٌه، وٌجوز أٌضًا أن ٌخضع 

كما ٌجوز أن تخضع لمانون موطن للمانون الذي ٌسري على أحكامها الموضوعٌة، 

من النص السابك أن المشرع لنا ٌتبٌن ف لانونهم الوطنً المشترن". أوالمتعالدٌن 

المصري وضع مجموعة من لواعد الإسناد الاختٌارٌة لٌخضع شكل العمد لعدد من 

 السابمة.الموانٌن التً ذكرتها المادة 

طراؾ الحك فً اختٌار ٌخول هذا الاتجاه الذي ألره المشرع المصري للؤو

من لانون لحكم شكل التصرؾ، وهو ذات ما أخذت به اتفالٌة روما للمانون  أكثر

أما الولاٌات المتحدة  .(ٖ)الواجب التطبٌك، وكذا المانون الفرنسً والمانون الإنجلٌزي

الأمرٌكٌة فإنها تناولت مسؤلة شكلٌة العمود بموجب المجموعة الثانٌة لمواعد التنازع إذ 

وفماً لمانون  أوبالعمد  تهوفماً للمانون المختار الأكثر ملبءمة وعلبل صحٌحةعتبر ت

 .(ٗ)المكان الذي سٌتم فٌه عادة تنفٌذ العمد

                                           
، 55ٕٔالنمل البحري للبضابع، دار النهضة العربٌة، الماهرة،  ،د/ علً جمال الدٌن عوض (ٔ)

 .1ٕٔص
(ٕ)  

J.SCHELIN, P.R., P.33. 
 تعد نصوص لابحة روما هً الواجبة التطبٌك فً كل من فرنسا وإنجلترا. (ٖ)

(ٗ)
  

F.GABOR, Stepchild of the New Lex Mercatoria, Private International Law 
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ٌمكننا المول بؤن فكرة الشكل فً العمد تتحدد بالأعمال المادٌة التً ٌمترن بها و

الذي ٌفرغ فٌه  المالب أوانعماد العمد والتً تكون المظهر الخارجً للتعبٌر عن الإرادة 

فٌدخل فً الشكل مختلؾ الأنماط التً تتبع فً تحرٌر العمد  ركن الرضا فً العمد،

سواء أكانت الكتابة ركناً فً العمد ٌتطلبه لانون الموضوع أم كانت دلٌلبً معدًا للئثبات، 

ومن بٌن هذه الأنماط الشكلٌة عدد النسخ  .رفٌاًوسواء أكان المحرر رسمٌاً أم ع

لمحررة، ووجوب ذكر التارٌخ وإمضاء الطرفٌن ووجوب الكتابة والبٌانات الجوهرٌة ا

التً ٌجب أن ٌتضمنها المحرر فكل هذه الأوضاع ٌرجع إلٌها فً المانون الذي ٌحكم 

 شكل العمد.

 ٌكون خاضعاً لأحد الموانٌن الآتٌة:البحري ٌعنً هذا أن شكل سند الشحن 

 لانون محل الإبرام: ـٔ

لمبررات عملٌة  إلٌهانون ٌعد محل ثمة لدى التشرٌعات الوطنٌة، وتستند هذا الم

 ٌمكن إجمالها فً الآتً:

لانون  أوإلزام الشخص المتعالد بالخارج باتباع الشكل الممرر فً جنسٌته أ ـ 

موطنه لد ٌمؾ عابماً أمام إتمام العمد فً حالة اختلبؾ المتعالدٌن فً الجنسٌة 

 والموطن.

 أكثراشرة لانون ؼٌر لانون محل إبرام التصرؾ بوصفه صعوبة مبب ـ 

على التسهٌل  االموانٌن لرباً من العمد عند إبرامه. ولهذا كان المشرع الوطنً حرٌصً 

على المتعالدٌن ومراعاة احتٌاجات التجارة الدولٌة، فهو ٌمضً بالسماح لهم بمباشرة 

                                                                                                            

from the United States Perspective, Northwestern Journal of International 

Law & Business, VOLUME‎ 8, ISSUE 3, 1988, P.540. 
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ام تصرفاتهم فٌه دون تصرفاتهم بالشكل المحلً بوصفه المانون الذي ٌسهل إبر

 .الاصطدام بعوابك مادٌة ولانونٌة

الإلكترونٌة، وٌثور البحري ولكن الصعوبة تثور فً مجال سندات الشحن 

لٌل بوجود أربع نظرٌات خاصة بتحدٌد إل حول مكان إبرام مثل هذا السند، التسا

 ضه بالتفصٌلتتسع دراستنا لعر وهو الأمر الذي لاـ  (ٔ)لحظة انعماد العمد الإلكترونً

ونظرٌة  (ٖ)ونظرٌة تصدٌر المبول (ٕ)إعلبن المبولنظرٌة  نوٌمكن المول بؤنه ـ

 .(٘)ونظرٌة العلم بالمبول (ٗ)ل المبولووص

                                           
إبرام العمد فً التجارة الإلكترونٌة، المجلس الأعلى  د/ سمٌر برهان، لمزٌد من التفصٌل راجع: (ٔ)

الارتباط بٌن الإٌجاب ، د/ ٌزٌد أنٌس نصر وأٌضًا وما بعدها؛ 1ٔٔ، صٖٕٓٓللثمافة، الماهرة، 

 81، صٖٕٓٓ ،1ٕ، السنة ٖن، مجلة الحموق الكوٌتٌة، العدد والمبول فً المانون الأردنً والمعاد

 وما ٌلٌها.
نظرٌة إعلبم المبول، العبرة وفمًا لهذه النظرٌة فً تحدٌد ولت انعماد العمد بلحظة إعلبن المبول  (ٕ)

من لبل من وجه إلٌه الإٌجاب أو باللحظة التً ٌتخذ فٌها الأخٌر لرار لبول الإٌجاب، ففً هذه 

 رم العمد بصرؾ النظر عن علم الموجب أو عدم علمه بهذا المبول. فوفمًا لهذه النظرٌةاللحظة ٌب

عن توافك إرادتٌن، فإذا أعلن الطرؾ الآخر عن لبوله للئٌجاب المعروض علٌه بارة هو ع العمد

إرادي توافمت الإرادتٌن، وتم العمد ولا أهمٌة لعلم الموجب بالمبول. فالمبول وفمًا لهذه النظرٌة تعبٌر 

ٌكفً مجرد إعلبنه، وتتفك هذه النظرٌة مع الحٌاة التجارٌة من سرعة فً التعامل، وتجنب الولوع 

 فً مشكلة المبول المتؤخر فً التعالد بٌن الؽاببٌن.
نظرٌة تصدٌر المبول وفمًا لهذه النظرٌة تتؤخر اللحظة التً ٌنعمد فٌها العمد إلى الولت الذي ٌموم  (ٖ)

لبوله، أي بإرساله إلى الموجب بحٌث لا ٌملن أن ٌسترده. وتتفك هذه النظرٌة مع  به المابل بتصدٌر

نظرٌة إعلبن المبول فً أن كلبهما لا ٌشترطان علم الموجب بالمبول حٌث ٌجعلبن من المبول تعبٌر 

إرادي ؼٌر واجب إعلبنه ؼٌر أن نظرٌة المبول تشترط حصول والعة مادٌة، وهً تصدٌر المبول، 

حصول المبول وإنما ٌجب أن ٌكون هذا الإعلبن نهابٌاً لا رجوع فٌه، وذلن بؤن ٌرسل  فلب ٌكفً

المبول إلً الموجب، أي خروج المبول من ٌد صاحبه كؤن توضع الرسالة التً تتضمن المبول فً 

 صندوق البرٌد أو توضع بٌد رسول.
لحمد بمجرد وصول المبول إلى نظرٌة تسلم المبول أو وصول المبول وفمًا لهذه النظرٌة ٌنعمد ا (ٗ)

الموجب وٌتسلمه. والعمد ٌعتبر تامًا فً هذه اللحظة حتى ولو لم ٌعلم به الموجب. فٌنعمد العمد بمجرد 

ًٌا   تسلم الموجب جواب المابل، ولو لبل الاطلبع علً مضمونه، حٌث باستلبم المبول ٌجعل منه نهاب
خر انعماد العمد إلى اللحظة التً ٌعلم فٌها الموجب نظرٌة العلم بالمبول بحسب هذه النظرٌة ٌتؤ (٘)
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اختلبؾ تحدٌد مكان  إلىوٌإدي الاعتماد على نظرٌة من النظرٌات السابمة  

المانون الواجب اختلبؾ  إلىالعمد عن تحدٌده وفماً لمواعد النظرٌة الأخرى مما ٌإدي 

بنظرٌة العلم بالمبول،  58، 51التطبٌك. ولد أخذ المانون المدنً المصري فً مادته 

المصري أخذ فً مادته الثانٌة بنظرٌة الإلكترونٌة إلا أن مشروع لانون التجارة 

على أنه "ٌسري على الالتزامات التعالدٌة الثانٌة منه فمد نصت المادة  ،تصدٌر المبول

حكام هذا المانون، لانون الدولة التً ٌوجد فٌها الموطن المشترن فً مفهوم أ

ٌسري لانون الدولة التً تم فٌها العمد، ما لم ا موطناً، فإن اختلفا اتخذ إذاللمتعالدٌن 

أي أن د لد تم بمجرد تصدٌر المبول"، الدان على ؼٌر ذلن، وٌعتبر العمٌتفك المتع

وتتجلى مٌزة هذه النظرٌة فً الإثبات ولهذا  ه،ٌنعمد بمجرد تصدٌر المابل لمبولالعمد 

إلا أنه ٌعُاب علٌها أن المابل  ،فً مشروع لانون التجارة الإلكترونٌة أخذ بها المشرع

 إلىالموجب. وربما ٌرجع السبب  إلىٌبمى لادرًا على استرداد لبوله لبل أن ٌصل 

فً الوالع  ـ إلٌهالمرسل أن  إلىلبول العدٌد من الآراء الفمهٌة لنظرٌة تصدٌر المبول 

إرساله عبر  أوٌفمد كل سٌطرة على المبول بمجرد إٌداعه جهاز الكومبٌوتر  ـ الأعم

 .(ٔ)شبكة الإنترنت

، وهو (ٕ)الأخذ بنظرٌة تصدٌر المبول إلىوٌمٌل جانب من الفمهاء الفرنسٌٌن  

منعمدًا بٌن  ما أخذ به مشروع تعدٌل المانون المدنً الفرنسً بالنص على أن العمد ٌعد

                                                                                                            

من المانون المدنً المصري بنظرٌة تصدٌر  ٕ/ٕٔٔٔ، والمادة ٕ/58٘ٔبالمبول. ولد أخذت المادة 

 تبنت نظرٌة وصول المبول فً عمد الهبة. ٕ/5ٖٕالمبول فً عمد الوكالة، والمادة 
 .1ٔٔالمرجع السابك، ص د/ سمٌر برهان، (ٔ)

(2) A.ZALESIŃSKA, Civil contracts in Finnish legal systems with special 

consideration of electronic contracts, See at, 

http://www.repozytorium.uni.wroc.pl/Content/32206/0017.pdf, 2-3-2012. 
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. (ٔ)عدم الاتفاق على خلبفه فً الزمان والمكان اللذٌن ٌصدر فٌهما المبولالؽاببٌن عند 

وهو الأمر الذي أخذت به محكمة النمض الفرنسٌة، حٌث أكدت على مبدأ مفاده أن 

عدم وجود اتفاق على خلبؾ ذلن ٌنشؤ العمد من تارٌخ إرسال المبول ولٌس من تارٌخ 

 .(ٕ)استلبمه

م ٌكن الأمر على خلبؾ هذا على صعٌد المانون الإنجلٌزي، فالراجح أن ول

. ولكن المانون الأمرٌكً (ٖ)الفمه والمضاء لد استمرا على الأخذ بنظرٌة تصدٌر المبول

 إتباعهااتخذ مولفاً مخالفاً ٌتمثل فً أن للموجب تحدٌد الوسٌلة التً ٌتعٌن على المابل 

وفً ، (ٗ)عد لبوله ؼٌر صحٌح لمابل التمٌد بذلن وإلاعٌن على الإبلبؼه بالمبول، وٌت

ب من الفمهاء ٌرى أن أفضل حالة عدم تحدٌد الموجب لوسٌلة إبلبغ المبول فإن جان

 .(٘)لئبلبغ هً الوسٌلة التً استخدمها الموجب فً إبلبغ الإٌجابوسٌلة ل

 إلىإن اختلبؾ التشرٌعات الوطنٌة فً تحدٌد زمان التعالد ومكانه ٌإدي  

سند أبرم  إذااختلبؾ المانون الواجب التطبٌك، ففً المانون المصري على سبٌل المثال 

بٌن مصري وعرالً فإذا صدر الإٌجاب من الطرؾ العرالً لا ٌنعمد بحري شحن 

وٌسري فً هذه الحالة المانون  .علم بالمبول وسٌعلم بالمبول فً العراق إذاالعمد إلا 

مد فً حالة نظر النزاع من لبل لاضً عرالً، أما لو العرالً بوصفه مكان إبرام الع

كان النزاع معروض على الماضً المصري فٌعد العمد مبرمًا بمصر وٌطبك المانون 

                                           
(1) J.PERILLO, The Origins of the Objective Theory of Contract Formation 

and Interpretation, Fordham Law Review, Volume‎ 69, Issue 2, 2000, P.430. 
(2) A.ZALESIŃSKA, P.R., P.12 
(3) J.PERILLO, P.R., P.432. 
(4) J.SCHELIN, P.R., P.33. 
(5) F.GABOR, P.R., P.542. 
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المصري كونه لانون محل إبرام العمد، لأن الماضً المصري سٌؤخذ بنظرٌة تصدٌر 

 المبول.

جاد لاعدة لانونٌة لا من خلبل إٌإوٌمكننا المول بؤن حل هذه المشكلة لا ٌتؤت  

واحدة خاصة بتحدٌد زمن ومكان إبرام المستندات الإلكترونٌة، ولم ٌعد الأمر صعباً 

منه  ٘ٔ، حٌث نصت المادة (ٔ)للتجارة الإلكترونٌة المانون النموذجوجود  علً ضوء

رسالة  إرسال، ٌمع ذلنعلى خلبؾ  إلٌه( ما لم ٌتفك المنشا والمرسل ٔ)على أنه "

سٌطرة  أوما تدخل الرسالة نظام معلومات لا ٌخضع لسٌطرة المنشا، البٌانات عند

( ما لم ٌتفك المنشا ٕ) رسالة البٌانات نٌابة عن المنشا. أرسلالشخص الذي 

  :على ؼٌر ذلن ، ٌتحدد ولت استلبم رسالة البٌانات على النحو التالً إلٌهوالمرسل 

م رسابل البٌانات ض استلبلد عٌن نظام معلومات لؽر إلٌهكان المرسل  إذا)أ( 

" ولت ٕ" أو. البٌانات نظام المعلومات المعٌن " ولت دخول رسالةٔ" ٌمع الاستلبم:

نظام معلومات  إلىرسالة البٌانات  أرسلت إذا، لرسالة البٌانات إلٌهاسترجاع المرسل 

 .ٌنهٌم تعتولكن لٌس هو النظام الذي  إلٌهتابع للمرسل 

الاستلبم عندما تدخل رسالة  تمٌه نظام معلومات، ٌإللم ٌعٌن المرسل  إذا)ب( 

 .إلٌها للمرسل البٌانات نظام معلومات تابعً 

( ولو كان المكان الذي ٌوجد فٌه نظام المعلومات مختلفا ٕ( تنطبك الفمرة )ٖ)

 .(ٗنات استلمت فٌه بموجب الفمرة )رسالة البٌا أنعن المكان الذي ٌعتبر 

                                           
 لمزٌد من التفصٌل حول المانون راجع: (ٔ)

UNCITRAL Model Law on Electronic Commerce (1996), See at, 

http://www.uncitral.org/uncitral/en/uncitral_texts/electronic_commerce/199

6Model.html, 4-3-2017. 
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رسالة البٌانات  أنعلى ؼٌر ذلن ٌعتبر  إلٌهسل ( ما لم ٌتفك المنشا والمرٗ)

استلمت فً المكان  أنها، وٌعتبر كان الذي ٌمع فٌه ممر عمل المنشامن الم أرسلت

 أوكان للمنشا  إذا)أ(  :هذه الفمرة ولأؼراض. إلٌهالذي ٌمع فٌه ممر عمل المرسل 

علبلة  أوثكله ، كان ممر العمل هو الممر الذي من ممر عمل واحد أكثر إلٌهالمرسل 

لم  إذا)ب(  .لم توجد مثل تلن المعاملة إذاعمل الربٌسً لا لممرً  أو، بالمعاملة المعنٌة

 ."المعتاد إلامتهمحل  إلى، ٌشار من ثم ممر عمل إلٌهالمرسل  أوٌكن للمنشا 

، وتبنت ما المانون النموذجولد صدرت العدٌد من التشرٌعات على ضوء هذا 

ن التعالد ومكانه بواسطة رسابل البٌانات كما فً المانون ألره فً شؤن تحدٌد زما

وتعدٌلبته عام  ٕٓٓٓ، والمانون التونسً الصادر عام ٕٕٓٓالإماراتً الصادر عام 

، وكذا المانون ٕٙٓٓوتعدٌلبته عام  ٕٕٓٓ، والمانون البحرٌنً الصادر عام ٕٔٓٓ

، ٕٓٔٓسطٌنٌة عام ، والمانون الصادر عن السلطة الفل8ٕٓٓالعمانً الصادر عام 

 وفً ذات العام المانون المطري.

 لانون الموطن المشترن للمتعالدٌن: -ٕ 

ٌعد هذا الضابط من الضوابط المهمة والحاسمة لتحدٌد المانون الواجب  

الشحن البحرٌة سندات لٌحكم شكل ٌصعب المول بوجود هذا المانون التطبٌك، ولكن 

خضوع الشكل فجود كل منهم فً دولة مختلفة. الإلكترونٌة، لأن الؽالب الأعم هو و

أهمٌته عند تنفٌذ  إلىبالإضافة ٌن، معرفة المتعالد إلىلمانون الموطن المشترن ٌرجع 

 العمد.

 لانون الجنسٌة المشتركة للمتعالدٌن: -ٖ

ل على المتعالدٌن محاولة المشرع التسهٌ ٌرجع أساس هذا الضابط إلً 

، وإن كان من الصعب حدوث هذا على المشتركة بمانون جنسٌتهم بافتراض معرفته
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حٌة من ملبسٌطرة دول بعٌنها على الحركة ال على ضوءصعٌد التجارة الدولٌة، و

فً الؽالب الأعم فً مجال  -وحدة الجنسٌة خلبل شركاتها، وهو ٌعنً عدم إمكانٌة

ة، فمن المعلوم سٌطرة الدول الؽربٌة والولاٌات المتحدة بحرٌسندات الشحن ال

 الأمرٌكٌة علً شركات النمل البحري التً تتسم بالعالمٌة.

 المانون الذي ٌحكم موضوع النزاع: -ٗ

، الدولً لشحن البحريٌحكم سند الأكفؤ الموانٌن ربما ٌكون هذا المانون هو 

ولا ٌختلؾ الأمر المانون الواجب التطبٌك على الشكل والموضوع، ة فهو ٌكفل وحد

من  ٖوهو الأمر الذي أخذت به المادة لإلكترونٌة، فً سندات الشحن البحرٌة ا

فمد  عن المعاملبت الإلكترونٌة تعندما تحدث مشروع التجارة الإلكترونٌة المصري

ٌسرى على العمود الإلكترونٌة من حٌث الشكل الواجب اتباعه لانون نصت على أنه: "

 ".ٌسرى على أحكامها الموضوعٌة الذيالبلد 

موضوع سند  ن ما هو المانون الواجب التطبٌك علًوالسإال الذي ٌظهر الآ

 الشحن البحري الدولً؟

 فًالدولً  بحريالمانون الواجب التطبٌك على موضوع سند الشحن الثانٌاً: 

 :المصري والتشرٌعات الممارنةالتشرٌع 

والتشرٌعات الممارنة على لاعدة مإداها  المواعد المادٌةاستمرت معظم 

ختاره الأطراؾ المتعالدة، رادة، أي خضوعه للمانون الذي تالإخضوع العمد لمانون 

لضت به  أو، وهو ما أخذت به العدٌد من التشرٌعات بالنص على هذا صراحةً 

 المحاكم الوطنٌة بوصفه مبدأ من المبادئ المانونٌة المستمر علٌها.

 اختٌار لانون بعٌنه تاركٌن الأمر للمحكمة إلىولكن لد لا ٌسعى أطراؾ العمد 

وهنا ٌتعٌن علٌنا أن نبٌن أن هنان من التشرٌعات من درج على  ،المختصة بالنزاع
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وضع لاعدة إسناد خاصة بالعمود الدولٌة، والتً تندرج تحتها عمود النمل بموجب 

  سندات الشحن البحرٌة، ومن بٌن هذه الموانٌن المانون المصري.

تشرٌعها من أي وعلى خلبؾ هذا نجد الولاٌات المتحدة الأمرٌكٌة خلى 

المانون الواجب التطبٌك على العمود الدولٌة ومنها سندات الشحن  دضوابط إسناد تحد

، والمجموعة 5ٖٗٔالبحرٌة، عدا ما ورد فً المجموعة الأولى لتنازع الموانٌن عام 

وهاتان المجموعتان  .51ٔٔالتً دخلت حٌز التنفٌذ عام  5ٙ5ٔالثانٌة الصادرة عام 

لضاٌا  لخاصة بتنازع الموانٌن التً تسترشد بها المحاكم الأمرٌكٌة فً بٌنتا المواعد ا

، على ؼرار ما 55ٗٔالتنازع ومنها المانون الواجب التطبٌك على العمود الدولٌة عام 

الخاصة بالمسابل المتعلمة بالالتزامات التعالدٌة وما  لابحة رومانصت علٌه لواعد 

 .58ٓٔم عا لحمها من تعدٌلبت من تارٌخ صدورها

اتفاق  علً ضوءعلً سند الشحن البحري المانون الواجب التطبٌك أـ  

 :الأطراف

ٌعد لانون الإرادة هو المبدأ الأساسً فً مجال العمود الدولٌة، فعلى صعٌد 

لواعد الإسناد تعتبر إرادة الأطراؾ هً المعول الأساسً لتحدٌد المانون الواجب 

على الاعتراؾ لطرفً العمد بالحك فً تحدٌد  وتموم فكرة لانون الإرادة ،التطبٌك

 واختٌار المانون واجب التطبٌك على العمد الدولً.

ولد استمرت التشرٌعات الممارنة والاتفالات الدولٌة على مبدأ حرٌة الأطراؾ 

من المانون  ٔ/5ٔفً تحدٌد المانون الواجب التطبٌك على عمدهم. ولد نصت المادة 

ٌسري على الالتزامات التعالدٌة لانون الدولة التً ٌوجد المدنً المصري على أنه "

لانون الدولة التً  ٌسرياختلفا إذا تحدا موطناً وا إذافٌها الموطن المشترن للمتعالدٌن 

ٌتبٌن من الظروؾ أن لانوناً آخر هو الذي  أود، هذا ما لم ٌتفك المتعالدان تم فٌها العم
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 ٌراد تطبٌمه".

علً عمل بؤحكام المادة السابمة، فمد جرى العمل وٌكشؾ الوالع أنه لبل ال

أحكام المحاكم المختلطة على تبنً مبدأ لانون الإرادة، وذلن فً حالة وجود  ضوء

مصري . واعتد المشرع ال(ٔ)نص صرٌح فً العمد لاختٌار المانون الذي ٌحكمه

 ى العمد.التطبٌك عللؤطراؾ فً اختٌار المانون الواجب بالإرادة الصرٌحة والضمنٌة ل

وٌمكن للماضً بٌان إرادة الأطراؾ من خلبل نصهم الصرٌح على هذا فً 

وإذا لم ٌعلن المتعالدان عن نٌتهما فً اختٌار المانون الواجب التطبٌك، فعلى العمد، 

ومن الظروؾ  ،لببساتهمالماضً أن ٌكشؾ عن إرادتهم الضمنٌة من ظروؾ العمد و

نصهم على فً الخضوع لمانون دولة معٌنة،  التً تكشؾ عن إرادة الأطراؾ الضمنٌة

مكان  أولؽة تحرٌر العمد  أواختصاص محاكم هذه الدولة بالمنازعات المتصلة بالعمد 

 .تنفٌذه

وهو ما أكدته أحكام محكمة النمض المصرٌة، حٌث أخضعت سند الشحن 

للمانون الذي اتفك علٌه الأطراؾ عندما اتفك الأطراؾ على إعمال شرط 

لاتفالٌة والذي أحال  5ٖٙٔ، كما طبمت المانون الأمرٌكً الصادر عام (ٕ)تباراماون

 .(ٖ)لسندات الشحن، وذلن استنادًا لاتفاق الأطراؾ 5ٕٗٔبروكسل 

                                           
أستاذنا د/ عز الدٌن عبد راجع أحكام ولرارات محكمة الاستبناؾ المختلطة المعروضة بمإلؾ  (ٔ)

وما  1ٕٖص عة السابعة، دار النهضة العربٌة،الطب، المانون الدولً الخاص، تنازع الموانٌن، الله

 بعدها.
د/  ؛55ٓٔمارس  ٕٔلضابٌة، جلسة  ٖ٘لسنة  ٕٕٔٔالطعن رلم محكمة النمض المصرٌة،  (ٕ)

الموسوعة الذهبٌة للمواعد المانونٌة التً ألرتها محكمة النمض المصرٌة، أحكام  حسن الفكهانً،

 .1ٕٗ، وأٌضًا ص 1ٕٓ، ص55ٕٔعام  حتى منتصؾ 585ٔمحكمة النمض المصرٌة منذ عام 
، والطعن 55ٌٓٔولٌو  ٖٓلضابٌة، جلسة  ٘٘لسنة  8ٙ5ٔالطعن رلم محكمة النمض المصرٌة،  (ٖ)

، المرجع السابك، د/ حسنً الفكهانً،؛ راجع 55ٓٔماٌو  1لضابٌة، جلسة  ٘٘لسنة  ٖ٘رلم 

 .1ٗ، ٓٙص
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وٌرى جانب من الفمهاء أن تطبٌك لانون الإرادة على سندات الشحن البحرٌة 

لتزامات التعالدٌة، ٌتفك مع المواعد العامة فً تحدٌد المانون الواجب التطبٌك على الا

حمك أكبر لدر ممكن من وحدة المانون الواجب التطبٌك على سندات فمانون الإرادة ٌ

بدلاً صر العمد الشحن البحرٌة، لأن الماضً سوؾ ٌطبك لانون الإرادة على جمٌع عنا

  .(ٔ)من تطبٌك لانون على شكل العمد وآخر على موضوع العمد

ل بؤن لانون الإرادة ٌوحد المانون الواجب إلا أننا نرى أنه من الصعب المو

الشحن البحرٌة سندات  اتفالٌةالتطبٌك على العمد، فمما سبك نجد أن نطاق تطبٌك 

ٌنطبك على الرحلة البحرٌة فمط، أي بٌن شحن البضاعة وبٌن تفرٌؽها، ومن الملبحظ 

الملبحة  الممارنة فً الدول التً تسٌطر علً حركةؼالبٌة التشرٌعات البحرٌة  تبنً

واجبة التطبٌك بوصفها لوانٌن البحرٌة، والتً تحوٌها أؼلب سندات الشحن البحرٌة 

 .الاتفالٌة الدولٌةلمواعد علٌها ل

، وبالتالً فإن هنان مما ٌعنً لصر تطبٌمها على مدة الرحلة البحرٌة فمط

لٌطبك بجانب لواعد  ،من لانون على سندات الشحن البحرٌة أكثرتطبٌك  ةلإمكانٌ

أن  إلىبالإضافة  ،لانون مٌناء التفرٌػ أولوانٌن أخرى كمانون مٌناء الشحن الاتفالٌة 

، ففً الؽالب ٌطبك علٌها المواعد المادٌةهنان من الأمور والمسابل التً لم تنظمها 

 دولة الماضً.لانون 

عملبً بنص  وٌكون تطبٌك أحكام الاتفالٌة فً هذه الحالة بوصفها لانون الإرادة

، وهذا ٌختلؾ عن تطبٌمها التلمابً فً حالة من المانون المدنً المصري 5ٔة الماد

ـ كما بٌنا سابماً ـ إذ  5ٕٗٔتوافر شروط انطبالها كما فً المادة من اتفالٌة بروكسل 

                                           
ن ومشارطات إبحار السفٌنة، دراسة ممارنة تنازع الموانٌن فً سندات الشح د/ صلاح محمد الممدم، (ٔ)

 .8ٔٔ، ص58ٔٔفً المانون البحري، الدار الجامعٌة للطباعة والنشر، بٌروت، 
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فإن أحكام الاتفالٌة تنطبك علً المسابل فً حالة كونها لانون الإرادة للؤطراؾ 

رابٌة التً تخضع فً جمٌع الأحوال لمانون دولة الموضوعٌة للعمد دون المسابل الإج

 .(ٔ)من المانون المدنً المصري ٕٕالماضً وفماً لماعدة الإسناد الواردة فً المادة 

الإرادة، رؼم أن  نالتشرٌعات الممارنة على ترسٌخ مبدأ سلطاولد حرصت 

فً موانٌن لواعد تنازع اللواعد تنازع الموانٌن فً المانون الفرنسً شؤنها شؤن أؼلب 

لا أن المضاء لعب دورًا ، إفً مجال العمود ؼٌر مكتوبة وخاصةً  ،البلدان الأوربٌة

 وكذا سند الشحن الذي خلت لواعد ،(ٕ)مهمًا فً إرساء لواعد التنازع الخاصة بالعمود

ولد طبك المضاء الفرنسً مبدأ شؤنه. نصوص فً وانٌن الفرنسٌة من أي تنازع الم

فمد لرر أن العمد ٌكون على سند الشحن البحري  5ٔٓٔم لانون الإرادة منذ عا

ولا صعوبة فً الكشؾ عن المانون الواجب  .(ٖ)محكومًا بالمانون الذي ٌختاره الأفراد

التطبٌك الذي اختاره الأطراؾ بإرادة صرٌحة، وفً حالة ؼٌاب الاختٌار الصرٌح ٌتم 

الضمنٌة بؤمور عدة من  البحث عن الإرادة الضمنٌة، وٌكون الكشؾ عن تلن الإرادة

 .(ٗ)لانون محل إبرام العمد أوبٌنها شرط الاختصاص المضابً، 

ولد حرص المضاء الفرنسً فً أحكام حدٌثة له على التؤكٌد على حرٌة 

لضت  ٕٔٓٓالمانون الواجب التطبٌك على سند الشحن ففً عام الأطراؾ فً اختٌار 

دة صرٌحة حول اختٌار المانون محكمة النمض الفرنسٌة بؤنه ورؼم عدم وجود إرا

                                           
نطاق تطبٌك المانون البحري الجدٌد فً مسابل نمل البضابع واتفالات د/ هشام علً صادق،  (ٔ)

 .1التحكٌم المتعلمة بها، مرجع سابك، ص 
(2) A.ZALESIŃSKA, P.R., P.12 

(3)
 M.GIULIANO, Report on the Convention on the law applicable to con-

tractual obligations, Official Journal, 1980, P 282.  
(4)

 AUDIT(B.) Droit International Privé, Economica, Paris, 3
e
 éd., 2000, P. 

677.  
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إلا أنه ٌتعٌن الأخذ فً الاعتبار بإرادة الأفراد  ،الواجب التطبٌك على سند الشحن

أن النص على اختصاص محكمة دولة بعٌنها ٌعد لرٌنة على  إلى نتنٌة، وارتكالضم

وكذلن حرصت . (ٔ)الشحناتجاه إرادة الأطراؾ نحو تطبٌك هذا المانون على سند 

فً أحكامها على حك الأطراؾ فً اختٌار  ستبناؾ الفرنسٌة على التؤكٌدمحاكم الا

، وإنه لٌس البحري وكذا المانون الواجب التطبٌك على سند الشحن ،المحكمة المختصة

الاتفاق على اختٌار لانون دولة ما د ، فٌجوز للؤفراهنان إلزامٌة فً توحٌد الاختٌار

 .(ٕ)ؼٌر لانون دولة الماضً

، فمد كانت تمضً باختٌار المانون الإنجلٌزٌةأخذت به المحاكم  وهو ذات ما

 إلٌهلؤطراؾ بوصفه المانون الذي اتجهت لالذي ٌحكم العمد طبما للئرادة المفترضة 

 ففً العدٌد من العمود التجارٌة الدولٌة، وخاصة فً مسابل الشحن تتضمن ،(ٖ)إرادتهم

 لٌحكم ما ٌتصل به من منازعات.ملببم اختٌار المانون الإنجلٌزي كمانون  شروط السند

باختٌار لانون مكان الإبرام الذي هذه الحرٌة فً أحكام المانون العام تسمح للؤطراؾ 

المضاء الإنجلٌزي على ولهذا حرص  .(ٗ)تطبٌك المانون الإنجلٌزي إلىؼالباً ما ٌمود 

تطبٌمه،  إلىؾ المول بؤن المانون الملببم للعمد هو المانون الذي اتجهت نٌة الأطرا

ا من خلبل شروط العمد والظروؾ نً ضم أو وهذه النٌة لد ٌكشؾ عنها صراحةً 

                                           
 ، راجع:ٕٔٓٓتموز  ٕٔ، الحكم المنشور على مولع محكمة النمض الفرنسٌة (ٔ)

https://www.courdecassation.fr. 
(2)

 B.TOIS, Valued and Enforceable. See at, 

www.dnr.sc.gov/news/yr2012/dec13/dec13_toys.html, 3-6-2011.  
(3)

 O.LANDO, Some Issues Relating to the Law Applicable to Contractual 

Obligations, King's Collage Law Journal, 1996, P.23.  
(4)

 A.DICEY, Morris and Collins on Cases on Private international law, 

Claremont Press, Oxford, 4
th

 ed., 1968, P.279.  
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، ففً هذه (ٔ)ـ ما بٌنا سابماًكـ  Vita foodفً لضٌة  كشؾ عنهما وهو  ،المحٌطة به

أحكام  علً ضوءو على اختٌار المانون الإنجلٌزي. المضٌة اتفك الأطراؾ صراحةً 

رحباً أمام الأطراؾ فً إخضاع علبلاتهم مجال كان المضاء الإنجلٌزي نجد أن ال

 وخاصةً من العمود التجارٌة الدولٌة، ، ففً العدٌد (ٕ)التعالدٌة لمانون ؼٌر مرتبط بالعمد

ورد نص خاص باختٌار المانون الإنجلٌزي بوصفه المانون  النمل البحريفً مسابل 

صلة حمٌمٌة بٌن هذا المانون الواجب التطبٌك وفماً لإرادة الأطراؾ، رؼم أنه لا ٌوجد 

أن هذا الاختٌار لم ٌكن مطلماً دون لٌد، فٌجب أن ٌكون  . إلا(ٖ)البحري وسند الشحن

ولة الماضً المعروض حسن نٌة، ولا ٌتعارض مع النظام العام لدالاختٌار مبنٌاً على 

مواعد كما أن اختٌار لانون بعٌنه لا ٌعطً الحك للؤطراؾ فً استبعاد الالنزاع أمامه، 

 .(ٗ)مخالفة النظام العام بإنجلترا فً حالة نظر النزاع أمام المضاء الإنجلٌزي أولآمرة ا

ولكن على عكس ذلن فمد تبنت بعض المحاكم الإنجلٌزٌة اتجاهًا مخالفاً، 

النظام المانونً الذي ٌتصل بالعمد اتصالاً وثٌماً،  أووأصرت على تطبٌك المانون 

الملببم للعمد هو . وٌرى جانب من الفمهاء أن المانون (٘)واستبعدت لانون الإرادة

اتصالاً به،  أكثرالمانون الذي تكون العلبلة  أو على ضوبهالمانون الذي تكون العمد 

                                           
(1)

 G.HAZBOUN, Autonomy in Choice of law, Principle and Prospective, 

Journal of Law, University of Kuwait, Volume‎ 9, Number 2, 1985, P.10.    
(ٕ)

 انظر:  

O.LANDO, P.R., P.2.  
(3)

 W.TETLEY, Vita Food Products Revisited, Which Parts of the Decision 

Are Good Law Today?, P.R., P.25. 
(4)

 R.PLENDER, The European Contracts Convention: The Rome Conven-

tion on the Law Applicable to Contractual Obligations, Sweet & Maxwell, 

London, 2001, P.26. 
(5)

 O.LANDO, P.R., P.3.  
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 . (ٔ)ولٌس المانون الذي نوى الأطراؾ الخضوع له

ولكنه ٌرى أنه حمٌمٌة الأمر أن هذا الرأي لا ٌستبعد لانون الإرادة، إلا أن 

احترام لانون الإرادة الصرٌحة، فإن تعذر على الماضً  ةً ى الماضً بداءٌتعٌن عل

النظام المانونً الذي  علً ضوءالكشؾ عن هذه الإرادة فإن لانون العمد سوؾ ٌتحدد 

وٌحدد الماضً هذا من خلبل شروط العمد والظروؾ  .ٌرتبط به العمد ارتباطًا فعلٌاً

حٌاد الماضً عن هذا، فللماضً  ةإمكانٌعلى أن هذا الرأي عاد وأكد  إلا ،المحٌطة به

وفماً لهذا الرأي فإن بالعمد رؼم وجود لانون الإرادة، فأن ٌطبك المانون الأوثك صلة 

ولكن الحمٌمة أن  .(ٕ)المانون ٌحدد وفماً لمعٌار الماضً، ولٌس وفماً لنٌة الطرفٌن

م الدولً، وهو ما طبمته للنظام العاكان لمخالفة المانون وفماً لهذا الرأي الاستبعاد 

المحاكم الإنجلٌزٌة على سندات الشحن البحرٌة كما حدث فً لضٌة 

ASSUNZIONE
للل من مسبولٌة النالل  ، وكان استبعاد لانون الإرادة نظرًا لأنه(ٖ)

تبناها لانون  ، حٌث أنها لواعد آمرة5ٙ8ٔ المفروضة بموجب لواعد لاهاي ـ فسبً

 .(ٗ)51ٔٔالبحر الصادر عام نمل البضابع الإنجلٌزي عبر 

مولؾ المضاء الإنجلٌزي الذي مازال ٌمدر لانون الإرادة والدلٌل على ما سبك 

الصادرة فً هذا ، وكذلن التوجٌهات الأوربٌة لابحة رومالواعد  علً ضوء خاصةً 

وإذا كانت التشرٌعات الممارنة ترسخ مبدأ سلطان الإرادة، فإن المواعد المانونٌة  .الشؤن

                                           
(1)

 A.DICEY, P.R., P.279 
(2)

 Kh.FREUND, The Grow of International in English Private International 

Law, 6
th

 ed., P.24. 
(3)

 A.DICEY, P.R., P.276. 
(4)

 R.PLENDER, P.R., P.23.  
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فالٌة الدولٌة حرصت على هذا أٌضًا فً المعاملبت الإلكترونٌة، وما ٌتصل بها من الات

على أي لواعد جدٌدة  ؼٌر مشتملةالتوصٌات الأوربٌة  جاءتأوراق وسندات، فمد 

فمد نصت  .(ٔ)لمانون الدولً الخاص على عكس ما كان متولعاً منهاخاصة بمبادئ ا

الجوانب المانونٌة لخدمات المعلومات من التوجٌه الأوربً الخاص ب ٗ/ٔالمادة 

واعد إضافٌة بشؤن المانون على أنه لا ٌنشا هذا التوجٌه ل الإلكترونٌةوخاصة التجارة 

وهذا ٌعنً أن المانون الواجب  .(ٕ)الدولً الخاص أو الاختصاص المضابً للمحاكم

 ادةهو لانون الإر 55ٓٔادر عام لانون العمود الإنجلٌزي الص علً ضوءالتطبٌك 

وهو ما ٌعنً حسم الخلبؾ الذي خلمه تباٌن الأحكام المضابٌة الصادرة عن ، بداءةً 

 .(ٖ)المحاكم الإنجلٌزٌة

ٌفهم من هذا أن المانون الواجب التطبٌك على سندات الشحن البحرٌة هو و

على أن ٌكون الاختٌار الضمنً  ضمناً المانون الذي ٌختاره الأطراؾ صراحة أو

وإذا كان الاختٌار  .(ٗ)بصورة ظاهرة مع موضوع العمدمإكد وؼٌر متعارض 

                                           
(1) R.PLENDER, P.R., P.12. 

(ٕ)  

Article 1/4 "This Directive does not establish additional rules on private in-

ternational law nor does it deal with the jurisdiction of Courts." 
(ٖ)

  

P.TODD, Contracts, Applicable Law, Act 1990, P.1, See at, 

http://www.leg.state.co.us/clics/clics2013a/csl.nsf/fsbillcont2/E050F86F713

7834287257AEE0057E81D/$FILE/125_enr.pdf, 13-10-2010.  
من لانون العمود الإنجلٌزي، لمزٌد من التفصٌل حول لانون  ٔ/ٖوهو ذات ما نصت علٌه المادة  (ٗ)

 العمود الإنجلٌزي، انظر:

Basic Principles of English Contract Law, See at, 

http://www.a4id.org/sites/default/files/user/documents/english-contract-

law.pdf, 13-1-2011. 
 

http://www.leg.state.co.us/clics/clics2013a/csl.nsf/fsbillcont2/E050F86F7137834287257AEE0057E81D/$FILE/125_enr.pdf
http://www.leg.state.co.us/clics/clics2013a/csl.nsf/fsbillcont2/E050F86F7137834287257AEE0057E81D/$FILE/125_enr.pdf
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 ضمنٌةثار حول الإرادة ال لشكلة فإن الجدلا ٌثٌر م لابحة روما علً ضوءالصرٌح 

فالاختٌار الضمنً ٌمكن الاستدلال علٌه كما جرى العمل لبل الاتفالٌة ، والممصود بها

المحاكم  إلٌه من خلبل شرط الاختصاص المضابً وشرط التحكٌم، وهو ما ذهبت

 .(ٔ)ان أحكامهلفرنسٌة والإنجلٌزٌة فً الكثٌر ما

 ٌكون معولاً للمول بعٌنهاأن اختٌار محكمة  إلىولهذا ذهب جانب من الفمهاء 

ؤن الأطراؾ لصدوا إخضاع العمد لمانون هذه المحكمة مع الأخذ فً الاعتبار ب

أنه من  إلىهذا البعض  ع. وٌرج(ٕ)الشروط الأخرى للعمد والظروؾ المحٌطة به

من تطبٌمه لمانون آخر، بالإضافة لوجود  أكثرالسهل للماضً تطبٌك لانونه الخاص 

ختٌارهم ن الأطراؾ بااة لتطبٌك لانونهم الوطنً، بالإضافة إلً أمٌل دابم من المض

هذا ورؼم  .(ٖ)ه الدولةة بالمانون الخاص بهذدراٌ ٌكشؾ عن أنهم علًمحكمة معٌنة 

خلبؾ ذلن، فهنان حالات ٌتبٌن منها أن الأطراؾ لم  يفمهاء ٌرجانب من الفهنان 

ٌختار الأطراؾ المحكمة ما دلانون المحكمة، وهً حالات تتحمك عن ٌمصدوا اختٌار

أعطى العمد للمدعً الحك فً اختٌار  إذاالنزاع، والأمر ذاته ٌنطبك حدوث بعد 

تكن الة فإن المحكمة لم فً هذه الح. فمحكمة من بٌن عدة محاكم موجودة بدول مختلفة

اختٌار  إلىمحددة عند إبرام العمد، لذا لا ٌمكن المول بؤن إرادة الأطراؾ اتجهت 

 .(ٗ)الماضًلانون 

                                                                                                            

R.PLENDER, P.R., P.12. 
(ٔ)  

R.PLENDER, P.R., P.35. 
(2)

M.GIULIANO & P.LAGRADE, P.R. P.13. 
(3)

O.LANDO, P.R. P.680. 
(4)

O.LANDO, P.R. P.80. 
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ولكن هذا لا ٌنفً أن شرط الاختصاص المضابً ٌبمى من المرابن الموٌة على 

ا هو كم .اختٌار الأطراؾ لمانون دولة الماضً، وهو ما أخذت به الأحكام الإنجلٌزٌة

ا ولضت المحكمة بؤنه لما كان الأطراؾ لد نص، فمد KIMINOSالحال فً لضٌة 

ا أمام المحاكم نظرهعلى أن جمٌع المنازعات الخاصة بسند الشحن ٌتم  صراحةً 

من المسبولٌة، وهو ما ٌعد باطلبً ء لئعفالالإنجلٌزٌة، وكذلن تضمن سند الشحن شرطًا 

هذا الشرط  بالإضافة إلً أن .5ٙ8ٔ سبىف اي ـلاهلواعد و 5ٕٔٔ لاهايوفماً لمواعد 

ٌعد ؼٌر مشروع وفماً للمانون الٌونانً، إلا أن محكمة الاستبناؾ الإنجلٌزٌة ورؼم 

اختارت  هاإلا أن .إلرارها بؤن سند الشحن ٌعد مرتبطًا ارتباطًا وثٌماً بالمانون الٌونانً

هذا ٌبدو جلٌاً من خلبل بوصفه لانون إرادة الأطراؾ، وتطبٌك المانون الإنجلٌزي 

لم تطبك المانون  أنهالضابها على . وأسست المحكمة (ٔ)شرط الاختصاص المضابً

، لأن الشحنة لم تشحن من أحد 51ٔٔالإنجلٌزي لنمل البضابع بطرٌك البحر لعام 

لم تطبك المانون الٌونانً الذي صدر  أنهاالإنجلٌزٌة حسبما ٌنص المانون، كما  الموانا

 ـ لاهايالبضابع من موانٌها لأنها لٌست طرفاً فً لواعد  الشحن، وتم شحنفٌها سند 

لذلن طبمت المانون العام الإنجلٌزي الذي ٌجٌز شرط الإعفاء من  .5ٙ8ٔ سبىف

 .(ٕ)سبىف -لاهايالمسبولٌة، وهذا الشرط ٌعد باطلبً وفماً لمواعد 

تبنى المانون  ولم ٌخرج المانون الأمرٌكً عن السٌاق التشرٌعً العالمً فمد

منه على أنه "عندما  ٔ/٘ٓٔ مبدأ سلطان الإرادة، فمد نصت المادة التجاري الأمرٌكً

علبلة معمولة مع هذه الولاٌة وأٌضًا مع ولاٌة أخري أو دولة أخري لد الصفمة تحمل 

                                           
(1)

R.PLENDER, P.R., P.121.  
(2)

W.TWTLEY, Vito food, P.R., P.312.  
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الدولة سٌحكم حمولهم تلن الولاٌة أو  أوعلى أن لانون هذه الولاٌة ٌوافك الأطراؾ 

 .(ٔ)"والتزاماتهم

الذي  موحدال الإلكترونٌةللتجارة  Inter-Americanلانون  إلىونشٌر هنا 

 ع لواعد خاصة بالتنظٌم التشرٌعً للتجارة الإلكترونٌةالإمكان وضحاول لدر 

تولٌع إلكترونً ٌتم من خلبل نشاط تجاري، وٌعد  أوعلى كل وثٌمة  تطبكالأمرٌكٌة 

كما  للتجارة الإلكترونٌة. ًالمانون النموذجمن الأولً تردٌدًا لنص المادة هذا النص 

للتجارة  Inter-Americanلانون من نصت الفمرة الأولً من المادة السادسة 

على حك الأطراؾ فً اختٌار المانون الذي ٌطبك على الوثابك الإلكترونٌة الموحد 

حالة وفً  ،وهذا الاتفاق ٌجب أن ٌكون صرٌحًا، التولٌع الإلكترونً أوالإلكترونٌة 

التً تكشؾ عن  عدم وجود اتفاق صرٌح ٌجب أن ٌكون هنان مجموعة من الدلابل

على أن اختٌار الأطراؾ  الفمرة الثانٌة من ذات المادةنصت الإرادة الضمنٌة. كما 

 لانونها الوطنً لٌحكم العلبلة.لمحكمة معٌنة لا ٌستلزم بالضرورة اختٌار 

 لحالة عدم اتفاق الأطراؾ صراحةً  عاب على هذا المانون أنه لم ٌضع حلولاً وٌ

إتباعها الواجب  الضوابطإلا أنه ٌمكننا المول بؤن  ،لى اختٌار لانون بعٌنهضمناً ع أو

البحري ول دون تطبٌمها على سند الشحن ي لا ٌوجد ما ٌحبحرى سند الشحن العل

اجب ولد أكد المضاء الأمرٌكً على حك الأطراؾ فً اختٌار المانون الو. الإلكترونً

ٌتعارض مع  أوإذعان  أومادام هذا الاختٌار لم ٌلببسه ؼش  ،التطبٌك على نزاعهم

المول بؤن تمسن المضاء  إلىولهذا ذهب جانب من الفمهاء الأمرٌكٌٌن  .(ٕ)النظام العام

                                           
(1)

F.GABOR, P.R., P.544. 

 
  ، لمزٌد من التفصٌل راجع:Sky Regler, Bremenلدعاوى كمضٌة وهو ما جاء فً العدٌد من ا(ٕ)

www.law.cornell.edu/supct/html/94-623.ZO.html, 12-3-2012. 
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الأمرٌكً بالمفهوم الضٌك لسلطان الإرادة بؽٌة فصل جمٌع المنازعات أمام المحاكم 

مل على تضٌٌك مجال التجارة والصناعة ، سٌعون الأمرٌكًالأمرٌكٌة وبموجب المان

كان  إذاومع ذلن فمد رفض المضاء الأمرٌكً الاعتداد باتفاق الأطراؾ  ،(ٔ)الأمرٌكٌة

ورؼم هذا فمد أكد الفمه  .(ٕ)الؽرض من اختٌار لانون بعٌنه هو تملٌل مسبولٌة النالل

لواعد كانت  إذاالأمرٌكً  اختٌار لانون أجنبً ؼٌر المانونعلً حك الأطراؾ فً 

إلزامٌة فً المانون المختار من لبل  5ٙ8ٔسبً ف -لواعد لاهاي أو 5ٕٔٔلاهاي 

 .(ٖ)الأطراؾ

وعلى خلبؾ الكثٌر من الاتفالٌات الدولٌة فمد حرصت اتفالٌة الدول الأمرٌكٌة 

مبدأ على التؤكٌد على أنه ورؼم احترامها ل (ٗ)55ٗٔللبلتزامات التعالدٌة المولعة عام 

سلطان الإرادة، إلا أن اختٌار الأطراؾ لمحكمة معٌنة لا ٌستلزم بالضرورة اختٌار 

 .للفصل فً نزاعهم لانون تلن المحكمة

وٌمصد بالمانون الذي ٌختاره الأطراؾ لٌس المانون الوطنً لدولة ما فمط، بل 

ؾ البحري لد ٌكون المانون الذي ٌختاره الطرفان معاهدة دولٌة ولد ٌحتكمون إلً العر

أو إلً نموذج عمد ٌحدد لانون معٌن لحكم النزاع، فالمانون واجب التطبٌك هنا ٌتعٌن 

والأصل هو التزام الماضً بتطبٌك هذا المانون علً العمد من . (٘)فهمه بالمعنً الواسع

                                           
(1)

D.NOURSE, P.R., P.7. 
(2)

Carnival Gusse Lines. Inc. V. Shute, 499 N.S., 1991, P. 585, See at, 

http://www.talte.net, 10-2-2010. 
(3)

P.JONES, P.R., P.3.  
وولع  55ٗٔألرت هذه الاتفالٌة من لبل منظمة الدول الأمرٌكٌة فً مدٌنة مكسٌكو سٌتً عام  (ٗ)

 دولة من بٌنها الولاٌات المتحدة الأمرٌكٌة. 1ٔعلٌها من لبل 
، المانون واجب التطبٌك فً منازعات التحكٌم البحري الدولً، مجلة د/ عبد الفضٌل محمد بكر (٘)

 .ٕٔ، ص ٕ٘ٔٓ، إبرٌل 1٘نونٌة والالتصادٌة، كلٌة الحموق، جامعة المنصورة، العدد البحوث الما
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حٌث الموضوع، ولو خالفت أحكامه نصوص المانون البحري المصري الآمرة، إذ لا 

د تطبٌك المانون الأجنبً إلا فً حالة مخالفتها للنظام العام وفماً ٌجوز للماضً استبعا

لمفهومة المحدد فً المانون الدولً الخاص، وٌخضع تمدٌر الماضً فً هذا الشؤن 

لرلابة محكمة النمض لتعلك الأمر هنا بتعطٌل تطبٌك لاعدة الإسناد الوطنٌة التً 

 لضت باختصاص هذا المانون الأجنبً.

من التشرٌعات الممارنة، وكذا التشرٌع المصري،  ولؾ عددا هنا لمعرضن

حك الأطراؾ دة، وووجدنا حرص هذه التشرٌعات على التؤكٌد على مبدأ سلطان الإرا

 فً اختٌار المانون الواجب التطبٌك.

 اتفالٌةوكذا  5ٕٗٔ بروكسل اتفالٌةوٌؤتً هذا متسماً مع ما ألرته لواعد 

لإرادة الأفراد فً إدراج مهمًا ة هامبورج دورًا فمد أعطت اتفالٌ .518ٔ هامبورج

كما بٌنا ـ شرط فً سند الشحن ٌجعل من هذه المواعد واجبة التطبٌك على عمدهم 

على سندات الشحن الخاصة  تفالٌة. فمد أصبح بإمكان الأطراؾ تطبٌك أحكام الاـسابماً

 إلىاؾ فً سند الشحن أحال الأطر إذابنمل البضابع بٌن الموانً التابعة لدول مختلفة، 

، وٌعرؾ هذا ٌستند لأحكام الاتفالٌة أي تشرٌع وطنً آخر أو تفالٌةتطبٌك أحكام الا

وٌحدد هذا الشرط المانون الواجب التطبٌك  .باراماونتشرط بـ كما بٌنا سابماً ـ  الشرط

على سندات الشحن البحرٌة، وكان هذا الشرط ٌنص على خضوع سندات الشحن 

سبً أصبحت ف -لاهايبمواعد  تفالٌة، ولما عدلت الا5ٕٗٔ بروكسل لٌةتفالاالبحرٌة 

لهذه المواعد حسب تعدٌل  امما ٌعنً خضوعه باراماونتسندات الشحن تتضمن شرط 

 .5ٙ8ٔعام 

اتفاق جواز  إلىولد لضت محكمة النمض المصرٌة فً الكثٌر من أحكامها 

كون أحكامها هً الواجبة ، ومن ثم تتفالٌةعلى خضوعهم لأحكام تلن الا الأطراؾ
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Anglo-Saxon، وهو ذات ما ألرته المحاكم الإنجلٌزٌة فً لضٌة التطبٌك
كما  .(ٔ)

بالتوأمة مع  5ٕٗٔلضت المحاكم الأمرٌكٌة بجواز تطبٌك لواعد اتفالٌة بروكسل 

المواعد على سند هذه التشرٌعات الوطنٌة خاصة فً المراحل التً لا تسري فٌها 

 .(ٕ)الشحن

، 518ٔ هامبورج اتفالٌةلم تخرج عنه  5ٕٗٔبروكسل  اتفالٌةد فً وما ور

ن سند شحنهم شرط ٌمضً بسرٌان أحكام ٌإذ أبمت على حرٌة الأطراؾ فً تضم

وفماً  باراماونتألرت شرط  تفالٌةطراؾ، وبذلن تكون هذه الاطبماً لاتفاق الأ تفالٌةالا

د نصت اتفالٌة هامبورج فم .(ٖ)لسندات الشحن 5ٕٗٔلما ألرته اتفالٌة بروكسل 

 إذاعلى سرٌان أحكامها على جمٌع عمود النمل البحري بٌن دولتٌن مختلفتٌن،  518ٔ

الوثٌمة الأخرى المثبتة لعمد النمل البحري على أن  أوكان منصوصًا فً سند الشحن 

ا . وبهذتفالٌةلمانون أصدرته أٌة دولة بنفاذ هذه الا أو تفالٌةٌخضع العمد لأحكام هذه الا

لانون  أولواعد الاتفالٌة  إلىٌكون اتفاق الأطراؾ صحٌحًا مادام أوجب الاستناد 

 .(ٗ)لمتعالدٌنالمتعالدة، وعلى الماضً احترام إرادة اإحدى الدول 

أكدت على مبدأ سلطان الإرادة،  أنهاٌرى  8ٕٓٓوالمتؤمل لمواعد روتردام 

                                           
(1)

 Adamastos Shipping Co. Ltd. v. Anglo-Saxon Petroleum Co. Ltd, See at, 

https://www.trans-lex.org/306200/_/adamastos-shipping-co-ltd-v-anglo-

saxon-petroleum-co-ltd-%5B1959%5D-ac-133/, 4-3-2014. 
(2)

A.WANIGASEKERA, Comparison of Hague-Visby and Hamburg Rules, 

See at, 

http://www.juliusandcreasy.com/inpages/publications/pdf/comparison_of_ha

gue_and_hamburg-AW.pdf, 3-4-2015. 
، 581ٔلمتحدة، بطرٌك البحر لعام مسبولٌة النالل البحري وفمًا لاتفالٌة الأمم ا د/ سعٌد ٌحٌى، (ٖ)

 .1ٕ، ص58ٙٔمنشؤة المعارؾ، الإسكندرٌة، 
 .8ٕ، المرجع السابك، صد/ سعٌد ٌحٌى (ٗ)
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لانون أي دولة  أوواعدها ولهذا لا ٌوجد ما ٌحول دون ورود شرط ٌنص على إعمال ل

حتى الآن  إلا أن عدم دخول هذه المواعد بحري،أخرى متعالدة على سند الشحن ال

وجود تطبٌمات عملٌة ولضابٌة لأحكامها، إلا  لعدم، ٌجعل الحدٌث صعباً حٌز النفاذ

فً عالم النمل  هالإلكترونً لٌؤخذ مكانالبحري فتحت المجال أمام سند الشحن  أنها

 البحري.

لد لا ولابد من الإشارة هنا لأمر مهم هو أن إرادة أطراؾ عمد النمل البحري 

تتجه لاختٌار لانون وطنً بعٌنه، فٌكون لهم الحك فً اللجوء لمواعد المانون البحري 

 الدولً والتً ٌمكن إجمالها فً الآتً:

 : من لبل الجمعٌات الدولٌة وغرف التجارة ـ المواعد الاتفالٌةٔ

لمواعد التً تضع جمعٌات دولٌة أو ؼرؾ التجارة الدولٌة وٌمصد بها ا

بوضعها، وتدعو المتعالدٌن إلً الأخذ بها فً عمودهم دون أن ٌكونوا ملزمٌن بذلن، 

وذلن فً المسابل التً لا توجد فٌها نصوص تشرٌعٌة وطنٌة، وتواتر الأخذ بهذه 

ومن  م ٌشر إلٌها صراحةً.المواعد للتحول بمرور الولت إلً عادة اتفالٌة تنطبك، ولو ل

أهم الأمثلة علً تلن المواعد لواعد ٌوزن وأنفرس التً وضعتها جمعٌة المانون 

فً خصوص الخسارات  811ٔ، ومإتمر أنفرس 8ٙٗٔالدولً فً مإتمر ٌورن 

، وكذلن لواعد وارسو 5٘ٓٔ، 5ٕٗٔالمشتركة، والتً تواترت تعدٌلبته فً أعوام 

بشؤن البٌع البحري "سٌؾ"،  5ٕ8ٔمإتمر وارسو التً وضعتها ذات الجمعٌة فً 

، والتً تعرؾ الآن بمواعد وارسو ـ 5ٖٕٔوالتً عدلت فً مإتمر أكسفورد عام 

وٌظل الضابط الحاكم لهذه المواعد أمام المضاء الوطنً هو عدم وجود نص  أكسفورد.

مع وطنً ٌتعارض معها. وٌري جانب من الفمهاء أن هذه المواعد الاتفالٌة تتحول 

مرور الولت إلً عرؾ بحري واجب الانطباق دون الاتفاق علً الأخذ به من لبل 
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 .(ٔ)الأطراؾ أو حتً دون أن ٌعلموا به

 ـ المواعد الدولٌة الاتفالٌة:ٕ

تفاق علً انطباق الملٌلة الماضٌة لحك الأطراؾ فً الاأشرنا فً الصفحات 

نزاعهم أمام المضاء  لواعد المعاهدات الدولٌة الخاصة بسندات الشحن علً فض

الوطنً، ولا ؼضاضة فً هذا إذا كانت دولة الماضً من بٌن الدول المتعالدة فً تلن 

الاتفالٌة المتفك علً إعمال لواعدها، وٌلبحظ أنه فً حالة كون الدولة مولعة علً 

الاتفالٌة فإن محاكمها ملزمة بتطبٌمها بمجرد التصدٌك علٌها وصدور تشرٌع وطنً 

ها الماضً فً تلن الحالة بوصفها تشرٌعاً وطنٌاً.  وٌري جانب من الفمهاء بها، وٌطبم

أن المواعد الدولٌة الاتفالٌة فً مجال النمل البحري تعتبر فً مجموعها ـ وبحك ـ 

المانون الدولً البحري فٌما ٌتعلك بمسابل المانون الخاص، وهذه المواعد تعد واجبة 

نصوص التشرٌعٌة الوطنٌة، إذ أن نطاق تطبٌك التطبٌك حتً فً حالة تعارضها مع ال

تلن المواعد الدولٌة الاتفالٌة ٌختلؾ عن نطاق تطبٌك التشرٌع الوطنً، فالأولً تحكم 

العلبلات ذات العنصر الأجنبً، علً خلبؾ الثانٌة التً تنظم العلبلات الوطنٌة 

اؾ ٌنتمون إلً . وهذا الأمر بطبٌعة الحال ٌنطبك فً حالة ما كان الأطر(ٕ)الداخلٌة

دول متعالدة، ولا عبرة هنا لاتفالهم أو حتً لجوء الماضً إلً هذه المواعد فً حالة 

ؼٌبة هذا الاتفاق، أما فً حالة ما إذا كان الأطراؾ ٌنتمون إلً دول ؼٌر متعالدة أو 

إلً دول متعالدة ودول ؼٌر متعالدة، عندبذ ٌطبك المانون الذي تشٌر إلٌه لاعدة 

ما لم ٌختار أطراؾ النزاع المواعد الدولٌة الاتفالٌة ما سنري لاحماً ـ الإسناد ـ ك

 كمانون ٌحكم نزاعهم.

                                           
 .ٖ٘، المرجع السابك، ص د/ عبد الفضٌل محمد بكر (ٔ)
 .ٕٗ، المرجع السابك، ص د/ عبد الفضٌل محمد بكر (ٕ)
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 ـ العرف البحري:ٖ

ترجع أهمٌة العرؾ البحري إلً النشؤة العرفٌة للمانون البحري الدولً، وهنان 

والعرؾ  ،عدة مسابل خاصة بالنمل البحري ما زالت محكومة بالعرؾ البحري

 .(ٔ)ن دولٌاً ولد ٌكون وطنٌاًالبحري لد ٌكو

وٌتعٌن علٌنا هنا أن نبٌن أنه إذا حدث تعارض بٌن لاعدتٌن عرفٌتٌن تعٌن 

تؽلٌب العرؾ الذي اتجهت إلٌه إرادة المتعالدٌن، ولذلن ٌؽلب العرؾ الخاص بملبحة 

معٌنة علً العرؾ العام فً الملبحة ما لم تكن إرادة المتعالدٌن صرٌحة فً تحدٌد 

وهنا لابد من وجود إرادة صرٌحة للؤخذ به، والعرؾ  ذي ٌتعبن الأخذ به.العرؾ ال

ٌفترض لانطباله فً حالة عدم الاتفاق علٌه وؼٌاب النص التشرٌعً علم الماضً به 

كالتشرٌع تمامًا، ولهذا لا ٌلتزم الخصم بإثباته، وإن كان للماضً سلطة اللجوء للخبراء 

عرفٌة، كما للماضً سلطة تمدٌر العرؾ والجهات المتخصصة فً تلن المواعد ال

 وتفسٌره.

 ـ العادات البحرٌة:ٗ

ٌمصد بها جرٌان المتعاملٌن علً إدراج شرط معٌن فً عمودهم، وبمرور 

الولت ٌفترض وجود هذا الشرط ولو لم ٌنص علٌه من كثرة وروده فً العمود، فتتولد 

عمد. ومع ذلن ٌجوز فً ال النص علٌها العادة علً الأخذ بها ولو لم ٌرد صراحة

ولهذا تؤتً العادة البحرٌة تالٌة فً المرتبة  ،للؤطراؾ الاتفاق صراحةً علً استبعادها

علً أساس أن إلزام العادة البحرٌة هو اتجاه إرادة المتعاملٌن إلً للعرؾ البحري 

                                           
 لمزٌد من التفصٌل: (ٔ)

H.BUBA, Introduction to Maritime Law and Admiralty Jurisdiction, See at,  

http://shipperscouncil.gov.ng/assets/uploads/MSJ/Introduction_to_Admiralty

_Law_and_Jurisdiction.pdf, 3-2-2017. 
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الأخذ بها، فهً لا تنطبك فً حالة ثبوت عدم معرفة الأطراؾ أو أحدهم بها، علً 

 .(ٔ)رؾ الذي ٌنطبك ولو لم ٌعرؾ به المتعاملٌنخلبؾ الع

نمل ومن أهم العادات الاتفالٌة تلن العمود النموذجٌة التً وضعتها شركات ال

المواعد التً تتوصل إلٌها الجمعٌات والهٌبات البحري الدولٌة للتعامل وفماً لها، وكذلن 

المتعالدٌن الاستعانة بها الدولٌة لتنظٌم المسابل المتعلمة بالنمل البحري، بحٌث ٌتمكن 

وٌكون علً  ،أو الإحالة إلٌها، ومع مرور الولت ٌتحول الشرط إلً عادة بحرٌة

الطرؾ الذي ٌتمسن بوجود عادة اتفالٌة أن ٌثبت ذلن، فلب ٌفترض علم الماضً 

فتعد من مسابل الوالع فٌستمل الماضً بالتحمك من وجودها وتفسٌرها، ولا  .(ٕ)بها

ٌمضً بوجود عادة بحرٌة بناء علً علمه الشخصً، ولا ٌمكن ٌجوز للماضً أن 

 .(ٖ)للعادة أن تخالؾ لاعدة اتفالٌة أو نصًا تشرٌعٌاً

فً النهاٌة عرضنا لمولؾ التشرٌعات الممارنة والمانون المصري من حك 

الأطراؾ فً اختٌار المانون الواجب التطبٌك، موضحٌن مولؾ الاتفالٌات الدولٌة 

 شحن من ذلن، والسإال الآن ما هو الحال فً ؼٌبة لانون الإرادة؟المنظمة لسند ال

                                           
 لمزٌد من التفصٌل: (ٔ)

H.BUBA, Introduction to Maritime Law and Admiralty Jurisdiction, See at,  

http://shipperscouncil.gov.ng/assets/uploads/MSJ/Introduction_to_Admiralty

_Law_and_Jurisdiction.pdf, 3-2-2017. 
 لمزٌد من التفصٌل: (ٕ)

E.HOOYDONK, Towards a worldwide restatement of the general princi-

ples of maritime law, Journal of Maritime Law, Volume 20, 2014, P. 173. 
 .8ٗ، المرجع السابك، ص د/ عبد الفضٌل محمد بكر (ٖ)
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فً غٌبة اتفاق علً سند الشحن البحري المانون الواجب التطبٌك ب ـ  

 :الأطراف

حرصت الاتفالٌات الدولٌة والتشرٌعات الممارنة على التؤكٌد على أهمٌة دور 

ات خاصة بسند الشحن لانون الإرادة، إلا أن الوالع ٌكشؾ عن وجود حالات لمنازع

ولم ٌستطع الماضً  على عمد الاختصاص لمانون بعٌنه، لم ٌتفك الأطراؾ صراحةً 

الارتكان لمواعد تنازع الكشؾ عن إرادتهم الضمنٌة، ومن ثم لا ٌكون أمام الماضً إلا 

الموانٌن فً لانونه الوطنً، ومن ثم نجد المول بؤن لواعد تنازع الموانٌن فً طرٌمها 

 ول جانبه الصواب.للؤفول ل

ولد خلى المانون المصري من وضع لاعدة إسناد خاصة بسندات الشحن 

البحرٌة وكذا الحال فً التشرٌعات الممارنة، ولهذا لعب المضاء دورًا مهمًا فً خلك 

وفماً للظروؾ والولابع المحٌطة دعوي ـ كما سنرى لاحماً ـ لواعد إسناد خاصة بكل 

 .ً هذا الشؤنف بها لسد الفراغ التشرٌعً

ولهذا نجد أنه فً ؼٌبة اتفاق الأطراؾ لا ٌكون أمام الماضً إلا اللجوء 

ٌخرج  مر لاللضوابط الاحتٌاطٌة للئسناد وفماً لما لررته النصوص الوطنٌة وهذا الأ

 لانون مكان إبرام العمد. أوعن عدة لوانٌن منها لانون الموطن المشترن للمتعالدٌن 

ن المانون المدنً المصري على أنه "ٌسري على الالتزامات م ٔ/5ٔلد نصت المادة و

اتحدا موطنا  إذاالتعالدٌة لانون الدولة التً ٌوجد فٌها الموطن المشترن للمتعالدٌن 

ٌتبٌن من  أولم ٌتفك المتعالدان  وإذا اختلفا سرى لانون الدولة التً تم فٌها العمد ما

 ".الظروؾ أن لانوناً آخر هو الذي ٌراد تطبٌمه

علً وسنحاول أن نعرض لمدى ملبءمة تطبٌك هذه الضوابط الاحتٌاطٌة 

 البحري.لاعدة إسناد خاصة بسند الشحن ؼٌاب  ضوء
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 أولاً: لانون الموطن المشترن للمتعالدٌن

باعتباره لانون الدولة التً توطن بالؽة ٌعطً ضابط الإسناد للموطن أهمٌة 

الموطن المشترن للمتعالدٌن فً  بها الشخص، ولذا أخذ المشرع المصري بضابط

لانون الموطن بؤنه أسبك  إلىوٌبرر الفمه الخضوع  اختٌار المانون الواجب التطبٌك.

 أكثرأن الوالع ٌكشؾ عن أن الموطن  إلىفً الوجود من لانون الجنسٌة، بالإضافة 

، كما أن الموطن ٌعد مركز مصالح ؾالأطراصلبحٌة وأكثر استجابة لحاجات 

ولذا فمن  ،(ٔ)كزه المانونً والمكان الذي ٌباشر فٌه حموله ودعواهالشخص ومر

، كما أن لانون الموطن اتوطن فٌهً الت الدولةالمنطمً أن ٌخضع هذا الشخص لمانون 

فٌسهل على الماضً تطبٌك لانون موطنه بدلاً من لانون جنسٌة  ،ٌوفر مزاٌا عملٌة

توطن الأطراؾ فً إللٌم بعٌنه ٌكشؾ أن كما  ،الأطراؾ الذي لد ٌكون أجنبٌاً وٌجهله

عن وجود مصالح لهم بهذا الإللٌم، ولو لم ٌحملوا جنسٌة هذا الموطن، وكذلن صعوبة 

 وحدة جنسٌة أطراؾ العمد الدولً، على عكس الحال فً وحدة الموطن.

عدم  إلىورؼم هذا لم ٌخل هذا الضابط من النمد، فالاعتماد علٌه لد ٌإدي 

راؾ العمد، وهو ب التطبٌك فً حالة اختلبؾ موطن أطالواج المانون إلىالوصول 

رة الدولٌة، وتثور الصعوبة أكثر فً حالة سند الشحن الحال فً ؼالبٌة عمود التجا

 البحري.

 ثانٌاً: لانون الدولة الذي تم فٌه العمد: 

ٌصلح هذا الضابط للفصل فً منازعات سندات الشحن البحرٌة التملٌدٌة،  

الإلكترونٌة، وذلن لصعوبة تحدٌد لحظة إبرام البحرٌة سندات الشحن  ولكنه لا ٌلببم

                                           
، المانون الدولً الخاص، تنازع الموانٌن، مطبعة جامعة المنصورة، د/ عصام الدٌن المصبً (ٔ)

 .ٖٕٔ، صٕٙٓٓ



 9112"1ج"ًولٌو   -السنة الحادًة والستون –لعدد الثانى ا–مجلة العلوم الاقتصادًة والقانونٌة          

 

  الاختصاص القضائي والاختصاص التشرًعي النظام القانوني لسندات الشحن البحرًة الدولٌة        667

علً  ولهذا ٌمكننا المول بؤنه من الصعب الارتكان للضابطٌن السابمٌن خاصةً  ،العمد

دولة من ، ولٌست للبضابع وضع مصر الالتصادي باعتبارها دولة مستوردة ضوء

فضابط الموطن فً إنجلترا مثلبً. الدول المالكة لشركات النمل البحرٌة كما هو الحال 

المشترن للمتعالدٌن ٌمع ؼالباً فً الخارج، فالنالل دومًا ٌكون من خارج مصر، 

دعوة للمضاء نبً على الدوام، لذلن نجد هنان ومعنى ذلن تطبٌك المانون الأج

من المانون  ٔ/5ٔالمصري للتوسع فً استخدام سلطته المخولة له بنص المادة 

لبص النٌة المشتركة للمتعالدٌن وتطبٌك لانون محدد وفماً لإرادة المصري، واستخ

 .(ٔ)حماٌة للبلتصاد المومً أكثرالأطراؾ ٌكون 

ولهذا نجد أن على المشرع المصري أن ٌعكؾ على تعدٌل النص بما ٌتلبءم 

مع وضع ضوابط إسناد تناسب جمٌع العمود، كالعلبلة الأوثك صلة والأكثر أهمٌة عند 

ً حرصت توال ،لابحة روماضمنٌة على ؼرار  أورادة صرٌحة عدم وجود إ

، (ٕ)التشرٌعات الممارنة على الأخذ بمواعدها كما هو الحال فً المانون الفرنسً

ومن ثم، فإننا سنعرض للوضع فً كل  ،(ٗ)والمانون الإنجلٌزي، (ٖ)والمانون الأمرٌكً

                                           
 .ٕٔٗالمرجع السابك، ص، د/ صلاح محمد الممدم (ٔ)
سفٌنة وعمود النمل المعدلة، لمزٌد من المتعلك بمشارطات إٌجار ال 5ٙٙٔمن لانون  ٙٔالمادة  (ٕ)

 التفصٌل، راجع:
https://www.uncitral.org/pdf/english/yearbooks/yb-1974-e/vol5-p165-189-

e.pdf, 13-2-2014. 
(ٖ) 

Section 1300 from Carnage of Good by See Act 1936, See at, 

http://lawmin.nic.in/ld/VOLUME-IV(PART-I)1to349.pdf, 12-3-2014. 
، لمزٌد من التفصٌل 51ٔٔمن مواد إصدار لانون نمل البضابع بطرٌك البحر عام  ٖ/ٔالمادة  (ٗ)

 حول المانون وتعدٌلبته الأخٌرة، راجع:
http://www.legislation.gov.uk/ukpga/1992/50/pdfs/ukpga_19920050_en.pdf, 

2-3-2015. 

https://www.uncitral.org/pdf/english/yearbooks/yb-1974-e/vol5-p165-189-e.pdf
https://www.uncitral.org/pdf/english/yearbooks/yb-1974-e/vol5-p165-189-e.pdf
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 من الموانٌن السابمة بمزٌد من التفصٌل.

المشرع الفرنسً حرص على تؤكٌد مبدأ سلطان الإرادة، وكذلن سابماً أن بٌنا 

 هو الحال فً ؼٌبة لانون الإرادة؟ أرست الأحكام المضابٌة دعابم هذا المبدأ، ولكن ما

بحث المإشرات اتفاق الأطراؾ نحو اتجه المضاء الفرنسً عند ؼٌاب 

ة موضوعٌة أي المختلفة لتركٌز العمد فً مكان معٌن، وؼالباً ما ٌكون ذلن بطرٌم

البحث عن المكان الذي ترتبط به العلبلة برابطة وثٌمة حٌث تحدد المحكمة المانون 

الواجب التطبٌك بطرٌمة موضوعٌة من خلبل تركٌز العمد فً مكان معٌن من خلبل 

 الوثٌك صاحب الاتصالالمانون  إلىلرابن العمد ومحتواه الالتصادي، حتى ٌصل 

عندما حددت المانون  5٘٘ٔمة استبناؾ بارٌس منذ عام وهذا ما ألرته محك ،بالعمد

ولد دفع هذا المشرع الفرنسً إلً  .(ٔ)الواجب التطبٌك على العمد بطرٌمة موضوعٌة

النص على أنه فً حالة ؼٌاب  إلى ٖٖٕٔمادته المانون المدنً الفرنسً فً  تعدٌل

ثٌمة بمضمونه الاختٌار، ٌكون العمد محكومًا بالمانون الذي ٌتصل به بعلبلة و

 .(ٕ)مكان الممٌز للؤداءالالتصادي وبشكل خاص بال

، لم ٌكن هنان ضابط إسناد 55ٔٔوٌتعٌن علٌنا أن نبٌن هنا أنه حتى عام 

محدد تتبعه المحاكم الفرنسٌة فً تحدٌد المانون الواجب التطبٌك على العمد، ولكن 

التزامها بالمواعد و لابحة روما إلىالوضع اختلؾ بانضمام فرنسا فً ذات العام 

الصادرة فً التوجٌهات والأوامر الصادرة عن الاتحاد الأوربً فً شؤن الالتزامات 

واجبة التطبٌك أمام المحاكم الفرنسٌة،  ومن ثم أصبحت لواعد هذه اللببحة، التعالدٌة

                                           
(1)

Jansen V. Soc. Heurtey, See at, http://eur-lex.europa.eu/legal-

content/EN/TXT/?uri=CELEX:31980Y1031%2801%2, 6-5-2012. 
(2)

M.GIULINO, P.R., P.16. 
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منها، للفمرة الرابعة من المادة الرابعة وأصبحت لواعدها تطبك على عمود النمل وفماً 

رج فً المفهوم العام لعمد النمل بموجب هذه الفمرة عمود النمل بموجب سندات وٌند

 .(ٔ)البحرٌة الشحن

دورها فً التؤكٌد على مبدأ  لببحةبٌنا سابماً كٌؾ لعبت لواعد هذه ال لدو

 لببحةوفماً لهذه الف ،اختٌار المانون الواجب التطبٌكسلطان الإرادة، وحك الأطراؾ فً 

لرٌنة تم  لببحةكومًا بمانون الدولة الأكثر صلة بالعمد، ووضعت الفإن العمد ٌكون مح

الكشؾ بموجبها عن المانون الأكثر صلة بالعمد، وذلن بمانون محل إلامة المدٌن 

ولكن لانون محل إلامة المدٌن وجد المشرع الدولً عدم ملبءمته  .(ٕ)بالأداء الممٌز

فً البحري بط خاص بعمود النمل ضا لابحة روماولهذا وضعت  ،البحري لعمود النمل

وجب هذه الفمرة فإن الدولة التً ٌمع فٌها المركز ، وبمالفمرة الرابعة من المادة الرابعة

ولة التً ٌمع فٌها المركز الد أوالتفرٌػ  أوللنالل، والتً ٌمع فٌها الشحن  الربٌس

ذلن فً ولت ، والبحري الدولة الأوثك صلة بعمد النمل الربٌس للمرسل، فٌفترض أنها

 .إبرام العمد

 على ضوءالبحري ٌعنً هنا أن المانون الواجب التطبٌك على سند الشحن 

 ،وفً ؼٌبة اتفاق الأطراؾ هو لانون الدولة الأوثك صلة بسند الشحن لابحة روما

أو للنالل  ٌمع فٌها المركز الربٌس كان إذاوتكون الدولة على صلة وثٌمة بسند الشحن 

الدولة التً  أوالعمد،  إبرامدولة التفرٌػ، وذلن فً ولت  أوالشحن  كانت هً دولة إذا

فٌها ممر المرسل )الشاحن( وذلن ولت إبرام العمد، أي أن هذه الاتفالٌة جعلت من 

                                           
(1) F.SMEELE, Bill of Lading Contracts under European National Laws, 

Civil law approaches to explaining the legal position of the consignee under 

bills of lading, D.R. Thomas Edition, 2009, P.251. 
 من لابحة روما. ٕ، ٔ/ٗالمادة  (ٕ)
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 ولة التً ٌمع فٌها المركز الربٌسلانون مكان إبرام العمد هو الذي ٌرجح لانون الد

لكن هذه المرابن التً تموم على و الشحن.الشاحن، لكً تكون على صلة بسند  أوللنالل 

 للفمرة الخامسة من المادة الرابعةصلة الوثٌمة بالعمد، لابلة لإثبات العكس طبماً لرٌنة ال

 إذاإذ تستطٌع المحكمة استبعاد الفرضٌات الواردة فً الفمرات السابمة  لابحة رومامن 

 .ثولاً بدولة أخرىو أكثراتضح من الظروؾ المحٌطة بالعمد أنه ٌتصل بروابط 

كذلن فً المانون الإنجلٌزي، فمد تبنت المحاكم الإنجلٌزٌة  لا ٌختلؾ الوضعو

. وأصبح (ٔ)لببحة روماتطبٌك المانون الأكثر اتصالاً بالعمد، وذلن لبل انضمامها ل

، وصدور لانون العمود الإنجلٌزي عام لببحة رومامر وجوبٌاً مع انضمام إنجلترا لالأ

مانون الواجب التطبٌك وفماً لهذه النصوص ٌكون المانون الأكثر صلة ، فال(ٕ)55ٔٔ

 بالعمد كما هو الحال فً المانون الفرنسً.

كان هذا هو الحال فً دول الاتحاد الأوروبً كفرنسا  إذاوالسإال الآن 

 وإنجلترا، فما هو الحال فً المانون الأمرٌكً؟

دولة التً تطبٌك لانون الجرى العمل فً الولاٌات المتحدة الأمرٌكٌة على 

التصرؾ المانونً، واستمر العمل بهذه الماعدة حتى أوابل الستٌنٌات من  أبرم فٌها

المرن الماضً، ولهذا كانت الدعاوى التً تتضمن تنازعًا فً العمود ٌطبك علٌها 

صحة العمد المسابل المتصلة بوكانت هذه الماعدة لاصرة على  ،لانون محل إبرام العمد

التً تشمل مسابل و ،عٌته وشكله، أما آثار العمد فتخضع لمانون مكان التنفٌذومشرو

                                           
(1)

 P.MYBURGH, All That Glisters, The Gold Clause, The Hague Rules And 

Carriage of Goods by Sea, New Zealand Business Law Quarterly, Volume‎ 8, 

2002, P.261.   
(2)

 P.TODD, P.R., P.1.  
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لام المشرع  5ٙ5ٔوفً عام  .(ٔ)الإخلبل بالالتزامات الناشبة عن تنفٌذ العمد وانمضابه

من هذه المواعد  81ٔالأمرٌكً بوضع مجموعة من مواد التنازع، وبموجب المادة 

ً اختٌار المانون الذي ٌحكم عمدهم، وفً حالة أصبح لأطراؾ العلبلة العمدٌة الحك ف

من السادسة  ولد نصت المادة .(ٕ)ؼٌبة اتفالهم ٌتم الارتكان للمانون الأوثك صلة بالعمد

هذه المواعد على عدة ضوابط ولرابن ٌمكن للماضً الاستدلال بها، ومنها: مكان 

فمد البحري ود النمل التعالد، مكان المفاوضات، مكان تنفٌذ العمد إلا أنه فً شؤن عم

 51ٔعلى علبلة وثٌمة بالعمد وفماً لنص المادة وجدت أن مكان إرسال البضاعة ٌعتبر 

 .(ٖ)التنازع الأمرٌكٌة لواعدمن 

، لابحة روما علً ضوءدول الاتحاد الأوروبً  وكما فً نصوص تشرٌعات 

المبرمة عام  فمد جاءت نصوص اتفالٌة الدول الأمرٌكٌة فً شؤن الالتزامات التعالدٌة

ن محكومًا لتضع ضابطًا مهما فً حالة ؼٌبة اتفاق الأطراؾ هو أن العمد ٌكو 55ٗٔ

وللمحكمة النظر بعٌن الاعتبار للعناصر  ،علبلة وثٌمة بالعمد بمانون الدولة التً لها

كما  د جمٌعها لتمرر لانون أي دولة له علبلة وثٌمة للعمد.الموضوعٌة والشخصٌة للعم

بها المنظمات  رؾتبارها المبادئ العامة لمانون التجارة الدولٌة التً تعتؤخذ فً اعت

 .بواشنطن الدولً لتسوٌة منازعات الاستثمار زكمبادئ المرك، الدولٌة

                                           
(1)

 F.GABOR, P.R., P.550. 
(2)

 R.MICHAELS & J.PAUWELYN, Conflict of Norms or Conflict of 

Laws?: Different Techniques in the Fragmentation of Public International 

Law, Duke Journal of Comparative and International Law, Volume‎ 22, 

2012, P.350. 
(3)

 D.FORD, Private International Law, Electronic Resource Guide, See at, 

http://www.asil.org/sites/default/files/ERG_PRIVATE_INT.pdf, 12-3-2013. 

http://www.asil.org/sites/default/files/ERG_PRIVATE_INT.pdf
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 لمحكمةا أجازت لإلا أن الاتفالٌة أجازت ما ٌعُرؾ بتجزبة العمد، ومن ثم فإنه 

دولة ما علٌه لاتصاله الوثٌك لانون ٌستوجب تطبٌك جزءًا من العمد إذا رأت أن هنان 

 .(ٔ)بها، فإنها تطبك هذا المانون علً هذا الجزء دون بمٌة المسابل المتصلة بالعمد

لأطراؾ الحك فً تطبٌك تفالٌة الخاصة بالدول الأمرٌكٌة منحت االاأن  وٌلبحظ هنا

الأعراؾ ببعٌن الاعتبار  الأخذ، وكذلن Lex Mercatoriaمبادئ التجارة الدولٌة 

مر الذي لم تعرفه ، وهو الأمن لبل الهٌبات والمنظمات الدولٌة تجارٌة الممبولةال

 .لابحة رومانصوص 

واتفالٌة  لابحة روماح بٌن علً وجود اختلبؾ واضولابد وأن نإكد هنا  

فالأخٌرة تتطلب وجود صلة بٌن العمد والمانون المختار على خلبؾ  ،الدول الأمرٌكٌة

فإذا تبٌن أن اختٌار  ،منهاواضح من نص المادة التاسعة وهذا الأمر  ،لابحة روما

الأطراؾ عدٌم التؤثٌر فإن العمد سٌكون محكومًا بمانون الدولة التً لها علبلة وثٌمة 

إلا أنه ورؼم لبول الاتفالٌة الخاصة بالدول الأمرٌكٌة  بالأخذ بؤعراؾ  .(ٕ)بالعمد

تٌار فً تطبٌك هذه المبادئ إلا أن حرٌة الاخ ،ومبادئ لانون التجارة الدولٌة

 ممٌدة بمواعد النظام العام أنها، كما (ٖ)والأعراؾ لٌست مطلمة بل ممٌدة بالمواعد الآمرة

لا تإثر على الاتفالٌات الدولٌة التً تكون الدولة  أنبالإضافة إلً  .(ٗ)ولوانٌن البولٌس

                                           
(1)

 Article9/ Inter-American for Applicable law of International contract.  
(2)

O.LANDO, P.R., P.24.  
من اتفالٌة الدول الأمرٌكٌة للمانون الواجب التطبٌك على العمود  ٔٔوهو ما ورد فً المادة  (ٖ)

 الدولٌة.
من اتفالٌة الدول الأمرٌكٌة للمانون الواجب التطبٌك على العمود  8ٔوهو ما نصت علٌه المادة  (ٗ)

 الدولٌة.
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كد على أن اتفالٌة وٌتعٌن علٌنا هنا أن نإ .(ٔ)التً ستصبح طرفاً فٌها أوطرفاً فٌها 

 الدول الأمرٌكٌة لم تدخل حٌز النفاذ حتى الآن.

ة صورها البحرٌة بكاف فً النهاٌة، ٌتضح لنا أن التعامل بسندات الشحن 

لا ٌتعارض مع المعاهدات الدولٌة لسندات الشحن  كترونٌةوأشكالها، ومن أهمها الإل

لوضع نصوص لتنظٌم ً ذكرناها تبنتها، فالمحاولات الت ًالبحرٌة ولا مع الموانٌن الت

 إلا تفالٌة الدولٌة،المواعد الا وجدنا أنها تتسك معالإلكترونٌة البحرٌة لسندات الشحن 

ٌثٌر مشكلة ما زال أن الاعتماد على ضوابط الإسناد الواردة فً الموانٌن الممارنة 

دٌد مكانه، الاعتراؾ بتبادل البٌانات الإلكترونٌة ومشكلة تحدٌد ولت إبرام العمد لتح

 .علٌها ومن ثم تحدٌد المانون الواجب التطبٌك

وإذا كانت سندات الشحن البحرٌة فً صورتها التملٌدٌة لا تثٌر مشكلبت  

ؤنه حان الولت لٌضع المشرع الدولً بالمول رؼم ذلن ٌتعٌن علٌنا  عملٌة حمٌمٌة، فإنه

تحدٌد المانون  نصوصًا موحدة فً شؤن تنظٌم معاملبت التجارة الدولٌة فً إطار

 علً ضوءالواجب التطبٌك وؼٌرها من المسابل المتصلة بعمود التجارة الدولٌة 

 المتطورات والمتؽٌرات الحدٌثة.

 

                                           
(1)

O.LANDO, P.R., P.25.  
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 الخاتمة

كشفت دراستنا عن أهمٌة سند الشحن البحري بوصفه المحرن الحمٌمً 

ا من لعملٌات النمل البحري، وعرضنا بالتفصٌل لماهٌته وأنواعه وشروطه، وتبٌن لن

أحد مبتكرات التكنولوجٌا  بوصفهالإلكترونً  البحري سند الشحن خلبل الدراسة أهمٌة

العملٌة والمانونٌة، بل ٌفوق وم بوظابؾ سند الشحن التملٌدي ٌمكن أن ٌمالذي الحدٌثة، 

سند الشحن التملٌدي فً صعوبة التزوٌر مما ٌملل من المنازعات المتعلمة بالاحتٌال 

  .التملٌدٌة عن طرٌك سندات الشحنالبحري الذي ٌتم 

فراغ تشرٌعً ما زال لابما فً شؤن المسابل  ولد كشفت الدراسة عن وجود

إلا ما تم استثنابه بتنظٌم المانونٌة المتعلمة بسندات الشحن البحري بكافة صورها، 

فما  ،، فً حالة سندات الشحن الإلكترونٌةخاص كما هو الحال فً التشرٌع الكوري

شرٌعات الوطنٌة تخلو من طرق تداول هذه السندات واستخدامها كؤداة ابتمان زالت الت

 لوانٌن النمل البحريوهو ما ٌتطلب إدخال تعدٌلبت جدٌدة على  ،وطرق تولٌعها

 .السارٌة حالٌاً

فإننا نرى ضرورة ملحة لوضع  ،لبحريونظرًا للطبٌعة الدولٌة لسند الشحن ا

فً التشرٌع  ا ٌتعلك بمنازعات النمل البحريلواعد خاصة بالاختصاص المضابً فٌم

فً  المناداة بوجود محاكم بحرٌة متخصصة خاصةً  إلىوهو ما ٌدعونا  المصري،

تشهده  مع ماوٌتفك هذا الموانا المصرٌة المنتشرة على البحرٌن الأبٌض والأحمر، 

ؤكٌد التولا ننسى هنا  مصر من تطورات وتوسعات فً الحركة الملبحٌة لمناة السوٌس.

، متمثلة فً مجلس النوابالمصرٌة،  ة التشرٌعٌةسلطال علً أهمٌة الدور الذي ستلعبه

فً لانون التجارة البحرٌة التشرٌعٌة التعدٌلبت  العدٌد من دخالإ والذي ٌتعٌن علٌه

لتتفك مع  ،الدولٌة والتكنولوجٌة الحدٌثةالتجارٌة المتؽٌرات مع م تلبءالمصري لٌ

 .8ٕٓٓوآخرها لواعد روتردام  ،لٌةالدو المواعد المادٌة
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فً مصر سٌتحمك الانسجام  518ٔوٌمكننا المول بؤنه بنفاذ معاهدة هامبورج 

لسنة  8بٌن أحكامها والمواعد المنصوص علٌها فً المانون البحري المصري رلم 

فً شؤن النمل البحري للبضابع، وهً لواعد استماها المشرع المصري من  55ٓٔ

 معتنماً توجٌهًا عامًا بؽٌته حماٌة الشاحنٌن.أحكام الاتفالٌة 

لواعد المانون  علً ضوءن الحدٌث عن المانون الواجب التطبٌك ولا ننكر أ

ضتها التطورات شجون، ومن ثم صارت هنان ضرورة فر المصري صار حدٌث ذا

من المسابل  نظم العدٌدة، توجود تشرٌع خاص بمواعد التنازع المصرٌ إلىالحدٌثة 

الإلكترونً البحري بمواعد خاصة، ونجد فً ممدمة هذه المسابل سند الشحن  الحدٌثة

 وراق الإلكترونٌة التً فرضتها متطلبات التجارة الدولٌة والنمل البحري.من الأ وؼٌره

احترام حرٌة الأطراؾ فً اختٌار المانون الواجب التطبٌك على إن 

بات التحكٌم تكفل لهم ضً وهٌمن وجود لواعد محددة أمام الما علا ٌمن ،منازعاتهم

ولكن لابد  ،ها عند تحدٌد المانون الواجب التطبٌك فً ؼٌبة اتفاق الأطراؾالارتكان إلٌ

لتحدٌد  أساسٌة ضابطةمن السعً لإلرار نص لانونً دولً موحد ٌتضمن معاٌٌر 

 مفهوم لانون الإرادة، مع مراعاة وجود صلة بٌن العمد ولانون الإرادة.

بسند الشحن  اوضع نصًا تشرٌعٌاً خاصً المصري لمشرع وإننا نهٌب با

المواعد ، وهذا النص ٌحصر حالات التنازع فً حالات عدم وجود تنازع بٌن لبحريا

روتردام اتفالٌة و 518ٔهامبورج اتفالٌة و 5ٕٗٔ بروكسل اتفالٌةفً  دولٌة الاتفالٌةال

 والمانون المصري. 8ٕٓٓ

حول التنظٌم واضحة رسم صورة لانونٌة لمنا فً النهاٌة تلن كانت محاولة و

المواعد الدولٌة الاتفالٌة ولواعد تنازع  علً ضوء بحريالمانونً لسند الشحن ال

د فً تطوٌر حركة التجارة البحرٌة علً الموانٌن حتى ٌتسنى لنا بٌان أهمٌة هذا السن

 ضوء المتؽٌرات التكنولوجٌة الحدٌثة.
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ئمة المراجعلا
(ٔ)

 

 أولاً: المراجع العربٌة:
   المراجع العامة: ـأ 

 عمود التجارة الإلكترونٌة، بدون دار نشر، بدون سنة نشر.أحمد شرف الدٌن، 
 :أحمد عبد الكرٌم سلامة

ـ القواعد ذات التطبيق الضروري وقواعد القانون العام في القانون الدولي   
 .5985هرة، الخاص، دار الظهضة العربية، القا

 .5985ـ قانون العلاقات الخاصة الدولية، الطكتبة العالطية، الطظصورة،   
تنازع مناهج تنازع الموانٌن، مإسسة شباب الجامعة، الإسكندرٌة،  أحمد عشوش،

ٔ585. 
دراسة فً لانون التجارة الدولٌة، منشؤة المعارؾ، الإسكندرٌة، ثروت حبٌب،  

ٔ558. 
الذهبٌة للمواعد المانونٌة التً ألرتها محكمة النمض  الموسوعة حسن الفكهانً،

 .55ٕٔحتى منتصؾ عام  585ٔالمصرٌة، أحكام محكمة النمض المصرٌة منذ عام 
إبرام العمد الإلكترونً، دار الفكر الجامعً، الإسكندرٌة،  خالد ممدوح إبراهٌم،

 الطبعة الأولى، بدون سنة نشر.

شبكة الإنترنت، مكتبة السنهوري، بؽداد، بدون مشكلبت التعالد عبر  خلٌل الساعدي،
 سنة نشر.

إبرام العمد فً التجارة الإلكترونٌة، المجلس الأعلى للثمافة، الماهرة،  سمٌر برهان،
ٕٖٓٓ. 

، المانون الدولً الخاص، تنازع الموانٌن، مطبعة جامعة عصام الدٌن المصبً
 ٖٕٔ، صٕٙٓٓالمنصورة، 

ٌات المصرفٌة، دار المطبوعات الجامعٌة، الإسكندرٌة، لانون العمل، عكاشة عبد العال
ٔ55ٗ. 

، الوسٌط وتنازع الموانٌن وتنازع فؤاد عبد المنعم رٌاض & سامٌة راشد
 .581ٔالاختصاص المضابً الدولً، دار النهضة العربٌة، الماهرة، 

رة، المانون الدولً اللٌبً الخاص، دار النهضة العربٌة، الماه، محمد عبد الخالك عمر
ٔ51ٔ. 

                                           
 .المراجع مرتبة ترتٌباً هجابٌاً مع حفظ الألماب والدرجات العلمٌة (ٔ)
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الوجٌز فً شرح المانون الدولً الخاص، دراسة ممارنة للمانون  محمد ولٌد المصري،
الأردنً مع التشرٌعات العربٌة والمانون الفرنسً، دار مكتبة الحمد للنشر والتوزٌع، 

 .ٕٓٓٓالطبعة الأولى، 
 .518ٔ، المانون البحري، دار النهضة العربٌة، الماهرة، محمود سمٌر الشرلاوي

عمود التجارة الإلكترونٌة، مكتبة السنهوري، بؽداد، الطبعة  هبة تامر محمود عبد الله،
 .ٕٔٔٓالأولى، 

المانون الواجب التطبٌك على عمود التجارة الدولٌة، منشؤة  هشام علً صادق،
 .55ٕٔالمعارؾ، الإسكندرٌة، 

 ب ـ المراجع المتخصصة:
ابع، منشؤة المعارؾ، الإسكندرٌة، النمل الدولً البحري للبض، أحمد محمود حسنً

ٔ585. 
مسبولٌة النالل البحري وفمًا لاتفالٌة الأمم المتحدة، بطرٌك البحر لعام  سعٌد ٌحٌى،

 .58ٙٔ، منشؤة المعارؾ، الإسكندرٌة، 581ٔ
سند الشحن الإلكترونً، دار الجامعة الجدٌدة، الإسكندرٌة،  سوزان علً حسن،

ٕٓٔٓ. 
حكام المانونٌة للتجارة الإلكترونٌة، دار النهضة العربٌة، الأ صفوان حمزة الهواري،

 .ٕٕٔٓالماهرة، 
تنازع الموانٌن فً سندات الشحن ومشارطات إبحار السفٌنة،  صلاح محمد الممدم،

 .58ٔٔدراسة ممارنة فً المانون البحري، الدار الجامعٌة للطباعة والنشر، بٌروت، 
رر الإلكترونً فً الإثبات، بدون دار مدى حجٌة المح عبد العزٌز المرسً حمود،

 .ٕ٘ٓٓنشر، 
 .55ٖٔ، أصول المانون البحري، الماهرة، عبد الفتاح مراد

المانون الخاص البحري، دار الفكر والمانون للنشر والتوزٌع، عبد الفضٌل محمد أحمد، 
 .ٕٔٔٓالمنصورة، الطبعة الأولى، 

 .55ٕٔة العربٌة، الماهرة، النمل البحري للبضابع، دار النهضعلى جمال الدٌن، 
أصول المانون البحري، دار المعارؾ، الإسكندرٌة، الطبعة الأولى،  على ٌونس،

ٔ5٘ٗ. 
 النمل المتعدد الوسابط، الشهابً للطباعة والنشر، بدون سنة نشر. فاروق ملش،
صٌػ التحكٌم فً سندات الشحن ومشارطات الإٌجار، دار الحرٌة  فؤاد العوانً،

 .55ٕٔداد، للطباعة، بؽ
سندات الشحن الإلكترونٌة بٌن الوالع والمؤمول، دار الجامعة  محمد إبراهٌم موسى،
 .ٕ٘ٓٓالجدٌد، الإسكندرٌة، 

مسبولٌة النالل البحري للبضابع، دار الجامعة الجدٌدة الإسكندرٌة، ، محمد كمال حمدي
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ٕٓٓٓ. 
معارؾ، الإسكندرٌة، معاملبت السفن لضباط أعالً البحار، منشؤة ال محمد وسٌم غالً،
 .5ٙ1ٔالطبعة الأولى، 

 ، مصطفى كمال طه
 . 55ٙٔالوجٌز فً المانون البحري، منشؤة المعارؾ، الإسكندرٌة، ـ 
مبادئ المانون البحري، الدار الجامعٌة للطباعة والنشر، بٌروت، الطبعة الثالثة، ـ 

 .بدون سنة نشر
معارؾ، الإسكندرٌة، الطبعة محاضرات فً المانون التجاري والبحري، منشؤة الـ 

 .5ٙٓٔالأولى، 
 ج ـ الأبحاث والممالات:

الإنترنت والمانون الدولً الخاص، فراق أم تلبق، بحث  أحمد عبد الكرٌم سلامة،
ممدم لمإتمر المانون والكمبٌوتر والإنترنت، كلٌة الشرٌعة والمانون، جامعة الإمارات 

 .ٕٓٓٓماٌو  ٖ-ٔالعربٌة المتحدة، دبً 
حجٌة السندات الإلكترونٌة فً الإثبات، مجلة  الفصلً & عباس العدوي، جعفر

 .ٕٔٓٓ، ٔٔالوافدٌن للحموق، كلٌة المانون، جامعة الموصل، العدد 
 لواعد ضوء على دراسة ة، الإلكترونٌ الشحن لسندات المانونً النظام ،رشا علً الدٌن

، المنصورة جامعة الحموق لٌةك، دٌةوالالتصا المانونٌة البحوث مجلة، الموانٌن تنازع
 .ٕ٘ٔٓإبرٌل  ،1٘العدد 

الاختصاص المضابً بدعاوي عمد النمل البحري الدولً ، د/ عارف بن صالح العلً
للبضابع: دراسة ممارنة بٌن النظام السعودي والاتفالٌات الدولٌة، مجلة كلٌة الشرٌعة 

 .8ًٕٓٓ، ، الجزء الثانٕٓوالمانون، جامعة الأزهر، فرع أسٌوط، العدد 
، المانون واجب التطبٌك فً منازعات التحكٌم البحري الدولً، عبد الفضٌل محمد بكر

، 1٘مجلة البحوث المانونٌة والالتصادٌة، كلٌة الحموق، جامعة المنصورة، العدد 
 .ٕ٘ٔٓإبرٌل 

توحٌد المانون الخاص، مجلة المانون والالتصاد، جامعة  عبد المنعم البدراوي،
 .5ٙٓٔ، ٖٓد الأول، السنة الماهرة، العد

فً سند الشحن، مجلة المانون  إلٌهمركز المرسل  محمود سمٌر الشرلاوي،
 .5ٙ1ٔ، 1ٖوالالتصاد، جامعة الماهرة، العدد الأول، السنة 

استخدام نظام تبادل البٌانات إلكترونٌاً، المإتمر الدولً الثانً عن النمل ، محمود شلبً
  .55ٖٔماٌو  ٖٔق شٌراتون، الإسكندرٌة، البحري فً الدول النامٌة، فند

 د/ هشام علً صادق
واتفالٌة  55ٓٔلسنة  8ـ  نطاق تطبٌك كل من التشرٌع البحري الجدٌد رلم 

فً شؤن النمل البحري للبضابع، المجلة المصرٌة للمانون  518ٔهامبورج لعام 
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 .55ٓٔ، ٙٗالدولً، الجمعٌة المصرٌة للمانون الدولً، المجلد 
تطبٌك المانون البحري الجدٌد فً مسابل نمل البضابع واتفالات نطاق ـ 

فً ضوء المبادئ العامة لتنازع الموانٌن وأحكام  ةالتحكٌم المتعلمة بها، دراسة تحلٌلٌ
، المجلة المصرٌة 5٘8ٔونٌوٌورن لسنة  5ٕٗٔلسنة  لكل من معاهدتً بروكسٌ

 .585ٔ، ٘ٗلد للمانون الدولً، الجمعٌة المصرٌة للمانون الدولً، مج
الارتباط بٌن الإٌجاب والمبول فً المانون الأردنً والمعادن، مجلة ، ٌزٌد أنٌس نصر

 .ٖٕٓٓ ،1ٕ، السنة ٖالحموق الكوٌتٌة، العدد 
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