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أثر تقنين سير الشاحنات  على شبكة 
الطرق بمدينة الرياض  

�إعداد الطالب

هذال بن مقعد بن عاي�ض ال�سبيعي

�إ�شراف الأ�ستاذ الدكتور 

عبدالعزيز بن �إبراهيم الحرة

كلية الآداب - جامعة الملك �سعود 

ملخص الدراسة: 
على  ال�شاحنات  �سير  تقنين  �أثر   ، الدرا�سة  هذه  تناولت   

حركة  على  انعكا�ساته  ومدى  الريا�ض  بمدينة  الطرق  �شبكة 

ومدى   ، النقل  �أجور  �أ�سعار  ،وكذلك  الرحلات  وزمن  النقل، 

ت�أثر قطاع النقل وحركة المرور بقرار التقنين ، وكان من �أهم 

دخول  تقنين  قرار  �أثر  على  التعرف   ، الدرا�سة  هذه  �أهداف 

ال�شاحنات �إلى مدينة الريا�ض على زمن رحلات ال�شاحنات 

من بداية الرحلة حتى نقطة الو�صول ، وكذلك معرفة �أثر قرار 

التعرف على  و�أي�ضاً   ، بال�شاحنات  النقل  �أ�سعار  التقنين على 

�أهم الم�شكلات التي تواجه قائدي ال�شاحنات بعد �صدور قرار 

تقنين  لنقاط  المكاني  التوزيع  على  التعرف  وكذلك   ، التقنين 

الدرا�سة  وهدفت    ، الريا�ض  مدينة  �إلى  ال�شاحنات  دخول 

الديموغرافية،  الخ�صائ�ص  بع�ض  على  ف  التعرُّ �إلى  كذلك 

بال�شاحنات  النقل  قطاع  العاملين في  لل�سائقين  والاقت�صادية 

في نقاط تقنين دخول ال�شاحنات �إلى مدينة الريا�ض.

ولقد اعتمدت الدرا�سة في �إجراءاتها على المنهج الإ�ستقرائي 

اعتمدت  وقد   ، الدرا�سة  لعينة  الميداني  الم�سح  خلال  من 

كالمتو�سط  الإح�صائية  الأ�ساليب  من  بع�ض  على  الدرا�سة 

والن�سب  والتكرارات  المعياري  والإنحراف  الموزون  الح�سابي 

الدرا�سة  عينة  حجم  لتحديد  الباحث  وا�ستخدم  المئوية، 

معادلة ريت�شارد جيجر للعينات الع�شوائية. 

التي  النتائج،  من  العديد  �إلى  الدرا�سة  هذه  وتو�صلت 

خذت من نتائج العمل الميداني وعينة الدرا�سة بعد تحليلها 
ٌ
�أ

�أهم النتائج التي جاءت في هذه الدرا�سة ،  وتف�سيرها، ومن 

�أن حوالي )59% ( من عينة الدرا�سة �أو�ضحوا �أن معدل زمن 

 
ً
رحلاتهم بعد تطبيق قرار التقنين كان �أكثر من 16 �ساعة  بد�أ

من نقطة الإنطلاق حتى نهاية الرحلة ، بينما هذه الن�سبة قبل 

تطبيق القرار لم تتعدَ)10% ( . كما �أو�ضحت نتائج الدرا�سة 

التي  للمن��شأة  تعود ملكيتها  ال�شاحنات  �أن قرابة )67%( من 

الدرا�سة  عينة  من   )  %44( نحو  و�أ�شار   ، ال�سائق  لها  يتبع 

�إلى  العبور من خلال مدينة الريا�ض  �أن مق�صد رحلتهم هو 

خرى .
ُ
وجهاتٍ �أ

�أن معدل عدد  الدرا�سة  و�أو�ضح حوالي )68% ( من عينة 

رحلاتهم الأ�سبوعية قبل قرار تقنين دخول ال�شاحنات مدينة 

الريا�ض �أكثر من �أربع رحلات �أ�سبوعياً ، فيما �أ�صبحت بعد 

قرار التقنين من ) 2- 3 ( رحلات �أ�سبوعياً . كما بينت نتائج 

ملحوظ  ب�شكل  ت�أثرت  قد  الرد  نقل  جرة 
ُ
�أ �أن  الدرا�سة  هذه 

مدينة  عبورها  �أو  ال�شاحنات  دخول  تقنين  قرار  �صدور  بعد 

جرة الرد قرابة )%25( 
ُ
الريا�ض ، حيث و�صلت ن�سبة ارتفاع �أ

. و�أو�ضحت نتائج الدرا�سة ، انخفا�ض ن�سبة ال�سعودة في قطاع 

حلّت  بينما   ،  )  %1( قرابة  بلغت  حيث  بال�شاحنات  النقل 

�إلى حوالي )%22(  و�صلت  بن�سبة  �أولًا  الباك�ستانية  الجن�سية 

من عينة الدرا�سة ، تلتها الجن�سية الهندية بن�سبة بلغت نحو 

�شاحنات  يقودون  الدرا�سة  عينة  �أفراد  غالبية  و�أن   ،)%18(

مملوكة لكفلائهم بن�سبة بلغت حوالي )67%(، بينما جاء نقل 

مواد البناء وم�ستلزماته في مقدمة الب�ضاعة التي يقوم قائدي  

ال�شاحنات بنقلها بن�سبة بلغت قرابة ) %25,4(  .

المقدمة:
الدول  جميع  في  ومهماً  �أ�سا�سياً  عن�صراً  الموا�صلات  لُ  تُثِّ

لما لها من دورٍ في ت�سهيل التنقل بين المناطق المختلفة لإنجاز 

مـختلف الأعمال، وكذلك دورها المهم في مجال تبادل ال�سلع 

تزداد  ال�سكان  عدد  وازدياد  العالم  وبتطور  والخدمات. 

لتواكب  وتطوراً  حداثةً  �أكثر  موا�صلات  و�سائل  �إلى  الحاجة 

التطوُّر في المجتمع. )�سالم، 1985مــ(.

ويعدُّ النقل بو�سائله المختلفة عمليةً مكملةً للإنتاج، وي�ؤدي 

بنقل  وذلك  البلاد،  في  التنمية  خطط  نجاح  في  رئي�ساً  دوراً 

والبترولية،  والزراعية،  والإن�شائية،  ال�صناعية،  الم�ستلزمات 

والأبراج  والعمائر،  الم�صانع،  �إن�شاء  يتطلبها  التي  والمعدات 

والزراعة،  والتنقيب،  الحفر،  و�أعمال  والتجارية،  ال�سكنية، 

وال�سيارات،  والحبوب،  الغذائية،  المواد  نقل  وكذلك 

من  مكوناً  النقل  ويعتبُر  وم�شتقاته.  والنفط  والحيوانات، 

مكونات البنية الأ�سا�سية للاقت�صاد الوطني، وركيزة �أ�سا�سية 

�أي بلد، نظراً لما له من  للتنمية الاقت�صادية والاجتماعية في 

ت�أثير على بقية القطاعات الاقت�صادية. )�سالم، 1985مـ(.

ويعتبُر النقل البري �أحد �أهم المتطلبات الأ�سا�سية لأي دولة 
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هذال بن مقعد بن عاي�ض ال�سبيعي أثر تقنين سير الشاحنات  على شبكة الطرق بمدينة الرياض  

الدول  لنمو  الأ�سا�س  ال�شريان  �إنه  حيث  نامية،  �أو  متقدمة، 

وتقدمها، وتقوم الحياة على نقل الأفراد والب�ضائع من و�إلى 

م�صادر الرزق، وق�ضاء الحوائج المعي�شية، ولذلك فهو �إحدى 

والاجتماعية  الاقت�صادية  التنمية  طَطِ  لُِ المهمة  الركائز 

�أكثر  المدن  لجعل  �أ�سا�سيٌّ  محورٌ  فهو  العالم،  دول  معظم  في 

فو�سائل  العمل،  فر�ص  وتوفير  للا�ستثمار،  وجاذبيةً  تناف�سيةً 

و�أنظمة النقل داخل المدن تعالج الق�ضايا المرورية، والبيئية، 

وال�سكانية في هذه المدن.

ولقد برزت م�شكلة النقل في المملكة العربية ال�سعودية ب�شكل 

ملحوظ نتيجة للهجرة الداخلية المتزايدة، والتطور العمراني، 

والنمو ال�سكاني ال�سريع خا�صة في المدن الكبرى، والمتو�سطة 

الحجم ، ولا تختلف الم�شكلات التي تواجهها مدن المملكة عن 

مثيلاتها في دول العالم الأخرى، غير �أنَّ بع�ض الدول بادرت 

ب�أخذ زمام المبادرة، حيث ا�ستطاعت هذه الدول تنمية وتوفير 

وقوانين  �أنظمة  �إيجاد  �إلى  بالإ�ضافة  حديثة،  نقل  و�سائل 

�أثبتت  فقد  ذلك،  من  وبالرغم  للنقل،  ومدرو�سة  �صارمة 

يُكلِّف  النقل  م�شكلات  حل  في  الت�أخر  �أنَّ  الدولية  التجارب 

تت�ضاعف  التكلفة  و�أنَّ  فادحة،  خ�سائر  والمجتمع  الاقت�صاد 

الحلول  �إيجاد  تكلفة  و�أن  حلها،  يتم  لم  �إذا  الوقت  مرور  مع 

وتنفيذها تعتبر �أقل من خ�سائر التباط�ؤ فيها؛ هذا بالإ�ضافة 

في  مبا�شرة  وغير  مبا�شرة  نتائج  لها  الحلول  �سرعة  �أن  �إلى 

بالريا�ض،  وال�صناعية  التجارية  )الغرفة  العاجل.  القريب 

1434هـ(.

الإنجازات  من  العديد  بتحقيق  النقل  وزارة  قامت  ولقد 

في مجال ت�شييد وبناء الطرق، حيث تم ربط  جميع المناطق 

�أطوال الطرق الم�سفلتة  ب�شبكة حديثة من الطرق، فقد بلغت 

عدد  وبلغ  كم،  �ألف   60 قرابة  1432هـ   عام  نهاية  حتى 

ال�شاحنات الثقيلة والمتو�سطة عام 1430هـ نحو)172,3( �ألف 

قامت ب�أكثر من 31 مليون رحلة.)وزارة النقل، 1433هـ(.

ال�سعودية من  ويعتبر النقل بال�شاحنات في المملكة العربية 

مقارنة  للمملكة  ال�شا�سعة  للم�ساحة  نظراً  النقل  و�سائل  �أهم 

ببع�ض الدول؛ ولذلك  فالمملكة  تحتاج �إلى عددٍ من �أ�ساطيل 

ال�صناعي،  التطور  لتواكب  ال�شاحنات  وخا�صة  البري  النقل 

الفترة  في  تعي�شه  الذي  والزراعي،  والعمراني،  والتجاري، 

الحالية )وزارة النقل، 1433هـ(.

ونظراً لأهمية مدينة الريا�ض في المملكة العربية ال�سعودية 

ولمرور  الدولة،  يتو�سط  الذي  ولموقعها  البلاد،  عا�صمة  كونها 

عمراني،  نمو  من  ت�شهده  ولما  خلالها،  من  الطرق  معظم 

فقد  المت�سارع،  ال�سكاني  النمو  وكذلك  وخدمي،  واقت�صادي، 

عقبة  ت�شكل  �أ�صبحت  التي  المروري  الازدحام  م�شكلة  ظهرت 

فقد  �سواء،  حدٍ  على  وللم�س�ؤولين  المركبات،  لقائدي  كبيرة 

يق�ضي  قراراً  1433هـ،  العام  في  الريا�ض  �أمير  ا�ست�صدر 

بتقنين دخول ال�شاحنات �إلى مدينة الريا�ض

ثانياً: مشكلة الدراسة :
�أبرز  الريا�ض من  التنقل في مدينة  م�شكلة  �أ�ضحت  لقد 

الم�شكلات التي تعانيها المدينة، �إذ و�صل �أعداد �سكانها قرابة 

)5,7( مليون ن�سمة في عام 1434هـ )الهيئة العليا لتطوير 

مدينة الريا�ض، 1434هـ(.

وت�شير بع�ض  التقديرات �إلى �أن عدد �سكان مدينة الريا�ض 

عام  في  تقريباً  ن�سمة  ملايين   8 حوالي  �إلى  ي�صل  �سوف 

1434هـ(،  الريا�ض،  مدينة  لتطوير  العليا  )الهيئة  1450هـ 

�سكان  �أعداد  في  المطردة  الزيادة  على  وا�ضحة  دلالة  وهذه 

في  النقل  م�شكلة  زيادة  عليه  يترتب  مما  الريا�ض،  مدينة 

الاقت�صادية،  المراكز  �أهم  و�أنها من  العا�صمة،  كونها  المدينة 

ووجهة للدار�سين، والموظفين، والمر�ضى، �إ�ضافة �إلى الاعتماد 

الكلي على ال�سيارة الخا�صة كو�سيلة نقل، حيث و�صلت ن�سبة 

الذين ي�ستخدمون ال�سيارة الخا�صة �إلى 82% من �سكان مدينة 

الريا�ض، مما ينتج عنه اختناقات مرورية عالية، وازدياد في 

البيئي، وو�صلت  والتلوث  والوفيات،  المرورية،  ن�سبة الحوادث 

من  �أكثر  �إلى  الريا�ض  مدينة  في  اليومية  الرحلات  �أعداد 

 15 �إلى  ت�صل  �أن  المتوقع  ومن  يومياً،  رحلة  6 ملايين  حوالي 

مليون رحلة يومياً بحلول عام 1442هـ )ال�ضمري، 1434هـ(.

 �إن دخول �آلاف ال�شاحنات ب�شكل يومي �إلى مدينة الريا�ض، 

النقل  وو�سائل  المركبات،  تكد�س  �إلى  بالإ�ضافة  عبورها،  �أو 

�أو  الركاب،  تنقل  التي  �سواء  الريا�ض،  مدينة  في  الخا�صة 

الب�ضائع، جعل المدينة تعاني من اختناقات مرورية، وحوادث 

حيث  التنمية،  فر�ص  �إعاقة  �إلى  �إ�ضافة  بيئي،  وتلوث  دامية، 

المدن،  العام �شحيحة خ�صو�صاً داخل  النقل  و�سائل  تزال   لا 

�إ�ضافة �إلى قلة البدائل لهذه الو�سائل، وتعدُّ ظاهرة امتلاك 

حلول  �إعاقة  ظواهر  �أبرز  من  المدن  في  الخا�صة  المركبات 

النقل، ومن هنا تت�ضح �صعوبة ا�ستيعاب معدلات نمو الحركة 

�إجراءات  �إيجاد حلول، واتخاذ  الحالية و�سلبياتها ما لم يتم 

كفاءة  وتح�سين  الخا�صة،  المركبات  على  الاعتماد  من  للحد 
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النقل  في  وال�سلامة  الأمن  مفهوم  وتر�سيخ  الطرق،  �شبكة 

للتقليل من م�شكلاته.

ولقد �أ�صدرت �إمارة الريا�ض في عام 1433هـ قراراً يق�ضي 

بتقنين دخول ال�شاحنات �إلى مدينة الريا�ض، في محاولةٍ منها 

لتخفيف الازدحام المروري الخانق ل�شوارع العا�صمة، وحددت 

عدة مواقع على الطرق الرئي�سة لمدينة الريا�ض لتقنين دخول 

ال�شاحنات �إلى مدينة الريا�ض �أثناء وقت المنع الذي حدد في 

القرار.)انظرْ الجدول رقم 1(.

يمكن �صياغة م�شكلة الدرا�سة في الت�سا�ؤل التالي:

ب�شبكة  النقل  حركة  على  ال�شاحنات  �سير  تقنين  �أثر  ما 

الطرق بمدينة الريا�ض؟.

رابعاً: أهـداف الدراسة:
تناولت هذه الدرا�سة تقنين دخول ال�شاحنات على النقل 

هذه  وتهدف  عليه،  المترتبة  والآثار  الريا�ض،  بمدينة 

الدرا�سة �إلى:

جدول رقم )1(  �أوقات تقنين دخول ال�شاحنات �إلى مدينة الريا�ض

   الم�صدر:  )مرور الريا�ض، 1433هـ (.

�شبكة  على  ال�شاحنات  �سير   تقنين  �أثر  على  ف  1-التعرُّ

الطرق في مدينة الريا�ض

وذلك من خلال الأهداف الفرعية الآتية:

الديموغرافية،  الخ�صائ�ص  بع�ض  على  ف  التعرُّ  -2

بال�شاحنات  النقل  قطاع  العاملين في  لل�سائقين  والاقت�صادية 

في نقاط تقنين دخول ال�شاحنات �إلى مدينة الريا�ض.

�سائقي  تواجه  التي  الم�شكلات  �أهم  على  ف  التعرُّ  -3

المقترحات  بع�ض  تقديم  مع  التقنين،  نقاط  في  ال�شاحنات، 

المنا�سبة لحل  هذه الم�شكلات.

لمدينة  ال�شاحنات  دخول  تقنين  قرار  �أثر  على  ف  التعرُّ  -4

الريا�ض على �أ�سعار النقل.

رحلات  زمن  على  التقنين  قرار  �أثر  على  ف  التعرُّ  -5

ال�شاحنات. 

دخول  تقنين  لنقاط  المكاني  التوزيع  على  ف  التعرُّ  -6

ال�شاحنات �إلى مدينة الريا�ض .
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هذال بن مقعد بن عاي�ض ال�سبيعي أثر تقنين سير الشاحنات  على شبكة الطرق بمدينة الرياض  

 خريطة رقم ) 1 ( موقع مدينة الريا�ض .

ثامناً: منهجية وأسلوب الدراسة:
منهج الدراسة: 

الأركان  و�أحد  للدرا�سة،  الموجه  العام  الإطار  هو  المنهج: 

ت�أخذ  خلاله  من  والذي  العلمية،  الدرا�سات  في  الأ�سا�سية 

على  الدرا�سة  هذه  وتقوم  ال�سليم،  العلمي  الأ�سلوب  الدرا�سة 

المنهج الا�ستقرائي من خلال الم�سح الميداني، الذي يقوم على 

فح�صاً  وفح�صها  الطبيعة،  على  وم�سحها  الظاهرة  درا�سة 

�أخرى  وبعبارة  الزمن،  من  فترة  مدى  على  ودقيقاً  معمقاً 

�إلى  الجزئيات  من  يبد�أ  الذي  هو   ، الإ�ستقرائي  المنهج  ف�إن 

العموميات ، ويعتمد على التحقق بالملاحظة المنظمة ، حيث 

 . الدرا�سة  هذه  من  المرجوة  النتائج  نعمم  �أن  ن�ستطيع  �أننا 

)الع�ساف، 1986م(.

المرتكز  التحليل  �أ�ساليب  من  �أ�سلوب  الو�صفي  والمنهج 

مو�ضوع  �أو  ظاهرة،  عن  ودقيقة  كافية  معلومات  على 

�أجل  من  وذلك  معلومة،  زمنية  فترات  �أو  فترة،  عبر  محدد 

مو�ضوعية  بطريقة  تف�سيرها  تم  عملية  نتائج  على  الح�صول 

ذوقان،  )عبيدات،  للظاهرة  الفعلية  المعطيات  مع  تن�سجم 

لو�صف  " طريقة  ب�أنه  يعرفه  من  وهناك  و�آخرون،2001م(. 

�صحيحة  علمية  منهجية  خلال  من  درا�سته  المراد  المو�ضوع 

رقمية  �أ�شكال  على  �إليها  التو�صل  يتم  التي  النتائج  وت�صوير 

معبرة يمكن تف�سيرها" )عريفج، وح�سين، ونجيب، 1999م(.

ولقد اعتمدت الدرا�سة في معالجة المو�ضوع قيد البحث على 

الم�سح الميداني؛ لأنه الأن�سب لمثل هذه الدرا�سة، وقد ا�ستخدمت 

الدرا�سة الم�سح الميداني لعينة الدرا�سة في مواقعهم المحددة، 
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وكذلك اعتمدت على المنهج الو�صفي والا�ستقرائي، وذلك من 

خلال:

1- الا�ستفادة من تجربة الدرا�سات ال�سابقة في مجال النقل.

خلال  من  وذلك  بال�شاحنات،  النقل  حال  درا�سة   -2

عت على ال�سائقين. الا�ستبانة التي وُزِّ

3-التنب�ؤ بم�ستقبل النقل بال�شاحنات، وو�ضع بع�ض الحلول 

والاقتراحات له.

تم  التي  البيانات  وتحليل  الدرا�سة،  �أهداف  ولتحقيق 

تجميعها، فقد تم ا�ستخدام العديد من الأ�ساليب الإح�صائية 

الاجتماعية  للعلوم  الإح�صائية  الحزم  با�ستخدام  المنا�سبة 

.)SPSS(

-المتو�سط الح�سابي الموزون )المرجح(، لمعرفة مدى ارتفاع، 

�أو انخفا�ض ا�ستجابات �أفراد عينة الدرا�سة على كل عبارات 

ب�أن ذلك يفيد في ترتيب  متغيرات الدرا�سة الأ�سا�سية، علماً 

العبارات ح�سب �أعلى متو�سط ح�سابي موزون.

ف على مدى انحراف ا�ستجابات  - الانحراف المعياري للتعرُّ

�أفراد الدرا�سة لكلِّ عبارة من متغيرات الدرا�سة عن متو�سطها 

الح�سابي.

ف  التعرُّ �إلى  تهدف  التي  المئوية:  والن�سب  التكرارات   -

الا�ستبانة  �أ�سئلة  على  نة  العيِّ �أفراد  ا�ستجابات  تكرارات  على 

وعباراتها.

تاسعاً: مُتغيرات الدراسة:
علاقة  لها  التي  المتغيرات،  من  عددٍ  على  الدرا�سة  ت�شتمل 

بتقنين �سير  ال�شاحنات على �شبكة الطرق في مدينة الريا�ض، 

وتتمثل في التالي :

المتغير الم�ستقل: هو قرار تقنين دخول ال�شاحنات �إلى مدينة 

الريا�ض .

المتغيرات التابعة :

1- عدد الرحلات التي تقوم بها ال�شاحنات  �أ�سبوعياً بعد 

تطبيق قرار تقنين دخول ال�شاحنات �أو عبورها مدينة الريا�ض 

نهاية  ال�شاحنة حتى  التي تقطعها   الرحلة  2- معدل زمن 

�أو عبورها  الرحلة  بعد تطبيق قرار تقنين دخول ال�شاحنات 

مدينة الريا�ض .

3- �أ�سعار النقل بال�شاحنات .

تقنين  قرار  �صدور  بعد  لل�شاحنة  الواحد  الرد  جرة 
ُ
�أ  -4

دخول ال�شاحنات الريا�ض مدينة

5- الخ�صائ�ص الديموغرافية ، والاجتماعية ، والاقت�صادية 

لقائدي ال�شاحنات .

عاشراً: مجتمع الدراسة:
 يتكون مجتمع الدرا�سة من �سائقي ال�شاحنات المتواجدون 

في نقاط تقنين دخول ال�شاحنات لمدينة الريا�ض �أثناء الأوقات 

الممنوع فيها دخول ال�شاحنات للمدينة .

حجم العينة:

ريت�شارد  معادلة  الباحث  ا�ستخدم  العينة  حجم  لتحديد   

جيجر للعينات الع�شوائية التالية :

n = حجم العينة .
N= حجم مجتمع الدرا�سة = 512 .

Z = الدرجة المعيارية المقابلة للدلالة  0.95 ، 
وت�ساوي 1.96.

 d = ن�سبة الخط�أ = 0.50 .

بتطبيق معادلة جيجر على هذه الدرا�سة  ح�صلنا على قيمة 

قام   ، للم�صداقية  بل  للدقة  وتحرياً   ،  220 ت�ساوي  والتي   n
وتح�صل  الدرا�سة  مجتمع  على  ا�ستبانة   366 بتوزيع  الباحث 

عند جمع الا�ستبانات على 350 ا�ستبانة ،  كانت بمثابة حجم 

العينة . 
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هذال بن مقعد بن عاي�ض ال�سبيعي أثر تقنين سير الشاحنات  على شبكة الطرق بمدينة الرياض  

الحادي عشر: مصادر البيانات:  
 م�صادر ثانوية:

  وتتمثل في جمع المعلومات، والبيانات الثانوية، من المراجع 

والتقارير،  والن�شرات،  والمكتبات،  ال�سابقة،  والدرا�سات 

والبحوث، والإح�صائيات، والخرائط ذات ال�صلة بالدرا�سة، 

البلدية  وال��شؤون  النقل،  كوزارة  العلاقة  ذات  الجهات  من 

والقروية، ومدينة الملك عبد العزيز للعلوم والتقنية، والندوات 

الجغرافية.

 م�صادر �أولية:

نظراً لقلة الدرا�سات والبحوث في النقل بال�شاحنات �سواءً 

درا�سة  �أي  يوجد  الإقليمي، حيث لم  �أو  المحلي،  الم�ستوى  على 

�سابقة محلية تهتم بهذا الجانب، ف�سوف تكون معظم م�صادر 

ت�صميم  طريق  عن  الميداني  الم�سح  من  والمعلومات  البيانات، 

الزيارات  وكذلك  ال�شاحنات،  ل�سائقي  موجهة  ا�ستبانة 

الميدانية، وفيها يتم ح�صر �أعداد ال�شاحنات في نقاط المنع، 

وتدوين جميع الملاحظات التي تخ�ص الدرا�سة ميدانياً.

�أ�ساليب المعالجة الإح�صائية:

تم  التي  البيانات  وتحليل  الدرا�سة  �أهداف  لتحقيق 

الإح�صائية  الأ�ساليب  بع�ض   ا�ستخدام  تم  فقد  تجميعها، 

الاجتماعية  للعلوم  الإح�صائية  الحزمة  با�ستخدام  المنا�سبة 

التي    ،Statistical Package for Social Sciences
.)SPSS( يرمز لها اخت�صاراً بالرمز

 وذلك بعد �أن تم ترميز و�إدخال البيانات بالحا�سب الآلي، 

�إلى  تهدف  التي  المئوية  والن�سب  التكرارات  ا�ستخدام  وتم 

�أ�سئلة  على  نة  العيِّ �أفراد  ا�ستجابات  تكرارات  على  ف  التعرُّ

وعبارات الا�ستمارة.

وكذلك بعد �أن تم ترميز و�إدخال البيانات بالحا�سب الآلي، 

ولتحديد طول خلايا المقيا�س الثلاثي، ) موافق – موافق �إلى 

حدٍ ما – غير موافق ( ،)الحدود الدنيا والعليا( الم�ستخدم في 

محاور الدرا�سة تم ح�ساب المدى )3-1=2(، ثم تق�سيمه على 

عدد خلايا  المقيا�س للح�صول على طول الخلية ال�صحيح �أي  

)3/2= 0,666(، بعد ذلك تمت �إ�ضافة هذه القيمة �إلى �أقل 

ال�صحيح(،  الواحد  وهي  المقيا�س،  )بداية  المقيا�س  في  قيمة 

وذلك لتحديد الحد الأعلى لهذه الخلية، وهكذا �أ�صبح طول 

الخلايا كما ي�أتي:      

من 1 �إلى �أقل من 1,65 يمثل )غير موافق(   	

من 1,66 �إلى اقل من 2,33   )موافق �إلى حد ما(   	

من 2,34 �إلى 3,00 يمثل )موافق(   	

 Cronbach's Alpha تم ا�ستخدام معامل �ألفا كرونباخ    

ف  للتعرُّ   Pearson correlation بير�سون  ارتباط  ومعامل 

على مدى الات�ساق الداخلي، وثبات المحور .

ثانياً: موقع مدينة الرياض وشبكة الطرق فيها: 
نمواً،  العالم  مدن  �أ�سرع  من  واحدةً  الريا�ض  مدينة  تعدُّ 

�ضمن  باعتبارها  المدينة  ت�شهده  الذي  الكبير  ع  للتو�سُّ نظراً 

الطرق  �شبكة  وتمثل  المملكة،  في  ح�ضرية  مناطق  ثلاث  �أكبر 

بمدينة الريا�ض التي تبلغ �أطوالها قرابة )540 ( كم ، �أحد 

جغرافية  م�ساحة  تغطي  حيث  الرئي�سة،  العمرانية  معالمها 

وا�سعة بطرق ذات ت�صميم رفيع الم�ستوى، وت�ؤدي هذه الطرق 

دوراً مهماً في تحديد الهيكل العمراني في المدينة، وت�ؤثر على 

لتطوير  العليا  )الهيئة  �آخر.  �إلى  مكان  من  التنقل  �سلوكيات 

مدينة الريا�ض ، 1433هـ ( .

وقد تم تخ�صي�ص موارد كبيرة لإن�شاء �شبكة طرق حديثة 

ذات تدرج هرمي طوال فترة التطور العمراني للمدينة. وت�ضم 

الريا�ض حالياً ع�شرة طرق �شريانية رئي�سة، من بينها خم�سة 

طرق عامة، وخم�سة �أخرى تعتبر طرقاً رئي�سة، حققت لمحيط 

مدينة الريا�ض ارتباطاً وثيقاً بمناطق المملكة الأخرى، بحيث 

.)الهيئة  بالمملكة  البري  النقل  حركة  ن�شاط  محور  �أ�صبحت 

العليا لتطوير مدينة الريا�ض، 1433ه(.

ا�ستعمالات  حول  الهيئة  درا�سات  بموجب  الطرق  تحتل   

با�ستثناء  بالمدينة  المطورة  الم�ساحة  تقريباً ن�صف   ، الأرا�ضي 

الجديدة،  المناطق  تخطيط  يخ�ص  وفيما  الخالية،  الأرا�ضي 

من   )%37( ن�سبة  تخ�صي�ص  ت�ستلزم  الطرق  �شبكة  ف�إنَّ 

�إجمالي الم�ساحة للطرق، كما ت�ستعد مدينة الريا�ض لاكتمال 

�سيكون  التي  حالياً،  الإن�شاء  قيد  الكبرى  الم�شاريع  من  عددٍ 

لها ت�أثير بالغ في ان�سيابية حركة النقل في المدينة ب�شكل عام، 

لتطوير  العليا  )الهيئة  خا�ص.  ب�شكل  ال�سريعة  الطرق  وعلى 

مدينة الريا�ض، 1433ه(.

 تتعدد �أنماط التنقل في �شبكة الطرق في مدينة الريا�ض، 

في  الرحلات  من   )%85( �أن  الهيئة  درا�سات  بيَّنت  حيث 

الريا�ض تتم بوا�سطة ال�سيارة الخا�صة، و)8%( تتم بوا�سطة 

الحافلات الخا�صة، و)5%( بوا�سطة �سيارات الأجرة، بينما 

من   )%2( ن�سبة  بنقل  �سوى  العام  النقل  حافلات  تقوم  لا 
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لتطوير  العليا  )الهيئة  بالمدينة.  اليومية  الرحلات  �إجمالي 

مدينة الريا�ض، 1433هـ(.

تصنيف الشاحنات:
�صنَّفت وزارة النقل  ال�شاحنات الناقلة �إلى الأنواع الآتية:

1- �شاحنات م�سطحة. 	

2- �شاحنات ناقلة لل�سيارات. 	

3- �شاحنات �صهاريج مياه. 	

4- �شاحنات لنقل �صناديق ال�شحن. 	

5- �شاحنات ناقلة للثلاجات. 	

6- �شاحنات �صهاريج �أ�سفلت. 	

7- �شاحنات هوبر حبوب. 	

8- �شاحنات �صهاريج بترول. 	

9- �شاحنات �صناديق قلاب. 	

10- �شاحنات �سايلو �أ�سمنت.)العو�ض، 1421هـ(. 	

ت�صنيف الب�ضائع المنقولة بال�شاحنات:

 قامت وزارة النقل بت�صنيف الب�ضائع المنقولة بال�شاحنات 

الخ�ضراوات،  الزراعية،  المنتجات  الآتية:  الأ�صناف  �إلى 

الأدوية  والمجمدة،  المبردة  الغذائية  المواد  الغلال،  الفواكه، 

منتجات  الجافة،  التجارية  المواد  الطبية،  والم�ستلزمات 

المواد  ال�سيارات،  المعدات،  الدواجن،  الحيوانات،  الم�صانع، 

وم�شتقاتها.  البناء  مواد  البتروكيميائيات،  البترولية، 

)العو�ض، 1421هـ(.

المناف�سة في �سوق العمل بال�شاحنات:

�صنف  من  �أ�شهر  من  ثونن،  فون  ال�شهير  العالم  يُعتبر   

) الزراعية  الزراعية، من خلال  نظريته )المواقع  المنتجات 

حيث عمل على تحديد مواقع الانماط الزراعية حول المدن، 

النظرية الاقت�صادية  البعد المكاني مع  والتي تقوم على دمج 

في  المكان  �أهمية  النظرية  تلك  ت�ؤكد  حيث  الموقع(،  )نظرية 

الت�أثير اقت�صادياً واجتماعياً.

مدينة  �سوق  وجود  على  ثونن  فون  نظرية   فكرة  وتقوم   

محاط بعدة مزارع على �شكل حلقات، وكل حلقة تمثل نمطاً 

زراعياً مختلفاً، وتن�ص النظرية �أي�ضاً على �أن المزارع القريبة 

ف�إن  الزراعي، وكذلك  الإنتاج  ال�سوق، تمتلك الحرية في  من 

نمط  تحديد  يحكمان  اللذان  هما  للتلف  وقابليته  المنتج  وزن 

الحلقات.

وكذلك �أ�شار ثونن �إلى �أن المزارعين هم مَنْ يتحمل �أعباء 

مع  طردياً  يتنا�سب  النقل  �أن  �أي�ضاً  و�أو�ضح  كاملة،  النقل 

للأر�ض  النطاقات  من  مجموعة  ثونن  د  حدَّ وقدد  الم�سافة، 

الزراعية كالآتي:

وقد  والفواكه،  الخ�ضراوات  فيه  يزرع  الأول:  النطاق 

تقنية  وجود  وعدم  تلفها،  ل�سرعة  المحا�صيل  هذه  اُختيرت 

حفظ، �أو تبريد لها.

الوقود  �أخ�شاب  �أ�شجار  لزراعة  يُ�ستخدم  الثاني:  النطاق 

والتدفئة.

المحا�صيل  وبع�ض  الحبوب  فيه  يُزرع  الثالث:  النطاق 

الحقلية.

النطاق الرابع: يُزرع فيه حوالي 86% من م�ساحته وي�شمل 

بع�ض المحا�صيل الحقلية.

المحا�صيل  وبع�ض  الحبوب،  فيه  يُزرع  الخام�س:  النطاق 

الزراعة   في  م�ساحته  من   %67 حوالي  منه  وي�ستغل  الحقلية، 

)وتتناق�ص زراعة الحبوب كلما ابتعدنا عن مركز المدينة(.

فيه  وتربى  الرعي،  محا�صيل  فيه  يزرع  ال�ساد�س:  النطاق 

الحيوانات.) العاني ، 1432هـ ( .

وقد و�ضع ثونن معادلة ريا�ضية لهذه النظرية.

 – ال�سوق  في  المنتجة  الزراعية  الب�ضاعة  قيمة   = الربح 

)نفقات الإنتاج + نفقات النقل(

R=V-(Pc+Tc)
R  = الربح،

V  = قيمة الب�ضاعة الزراعية المنتجة في ال�سوق
T ،نفقات الإنتاج =  Pc

c = نفقات النقل.
نفقات  الب�ضاعة، مطروح منه  الفرق بين قيمة  الربح، هو 

الإنتاج وقيمة النقل، حيث يقل الربح كلما ابتعدنا عن ال�سوق. 

)العاني، 1432هـ(.

حركة ال�شاحنات في مدينة الريا�ض:

تبرز �أهمية النقل في مدى �أهميته للتنمية الم�ستدامة، وذلك 

وقيا�س  لتعريف  الدرا�سات  في  المتزايد  الاهتمام  خلال  من 

الا�ستدامة في التخطيط للنقل و�أنظمته، وتوفير البُنى التحتية 

له، وبالرغم من عدم وجود تعريف موحد �أو قيا�سي لأنظمة 

ت�أثير تلك الأنظمة  �أنه بالإمكان معرفته من خلال  �إلا  النقل 

وبالتالي  للمجتمع،  العامة  وال�صحة  والبيئة،  على الاقت�صاد، 

�إنتاجية ودور الجهات الم�س�ؤولة عن  ف على مدى  يمكن التعرُّ
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هذال بن مقعد بن عاي�ض ال�سبيعي أثر تقنين سير الشاحنات  على شبكة الطرق بمدينة الرياض  

العام  والقطاعين  ال�سكان،  م�شاركة  معرفة  وكذلك  النقل، 

الغرفة   (. الا�ستدامة  تلك  في  التوعوية  والجهات  والخا�ص، 

التجارية وال�صناعية بالريا�ض ، 1434هـ( . 

المدن  داخل  وخدماته  وو�سائله  النقل  بين  الربط  يعتبر   

دائماً ما تبرز  ولكن  والتنمية،  للتخطيط  المهمة  المحاور  �أحد 

الدول  من  للكثير  والا�ستراتيجيات  ال�سيا�سات  �ضعف  م�شكلة 

للربط بين النقل وو�سائله المختلفة، وعلاقة ذلك بالتخطيط، 

والتنمية العمرانية، ونمو المدن. )الغرفة التجارية وال�صناعية 

بمدينة الريا�ض، 1434هـ(.

    ولقد بلغت �أعداد المركبات في المملكة العربية ال�سعودية 

1434هـ نحو )5,36( مليون مركبة، وتمثِّل  الم�سجلة في عام 

ال�سيارات الخا�صة، و�سيارات النقل الخفيفة قرابة 96% من 

�إجمالي عدد المركبات.) الغرفة التجارية وال�صناعية  بمدينة 

الريا�ض، 1434هـ(.  

    ويُ�شار �إلى �أن النقل البري على الطرق با�ستخدام المركبات 

الخا�صة ي�شكل و�سيلة النقل الأولى، حيث ت�ستحوذ على نحو 

بتف�ضيلات  الو�ضع  هذا  ر  ويف�سِّ الرحلات،  �إجمالي  من   %85

الم�ستهلك في المقام الأول، ثم التوزيع الجغرافي لمراكز الإنتاج 

�إلى  �إ�ضافة  والوطني،  المحلي  ال�صعيدين  على  والم�ستهلك 

محدودية البدائل المنا�سبة في بع�ض �أجزاء ال�شبكة. وقد بلغ 

حجم �أ�سطول الحافلات من مختلف الأحجام نحو 100 �ألف 

ال�شاحنات  �أ�سطول  بلغ  حين  في  نف�سها،  المدة  خلال  حافلة 

�شاحنة  �ألف   90 حوالي  الأحجام  مختلف  من  وال�صهاريج 

طن  ملايين   )6,6( بنحو  الإجمالية  طاقتها  تقدر  و�صهريج 

متري، وقد ترتب على ارتفاع متو�سط ملكية الفرد لل�سيارات، 

في  التنموية  الم�شروعات  ع  وتو�سُّ الجغرافية،  الطرق  وكثافة 

ن�سبتها  زادت  حيث  التنقل،  حركة  في  زيادة  المناطق  كافة 

29% �إلى نحو 6,9 مليون راكب.)الغرفة التجارية وال�صناعية 

بالريا�ض ، 1432هـ (. 

تُعدُّ مدينة الريا�ض من �أهم مدن المملكة العربية ال�سعودية، 

ومن �أكثر العوا�صم العالمية تو�سعاً في الم�ساحة وال�سكان، حيث 

يبلغ نطاق م�ساحتها العمراني قرابة )2435( كيلو متراً مربعاً، 

الريا�ض  مدينة  �أن  �إلى  والم�ساكن  ال�سكان  �إح�صاءات  وت�شير 

من المدن المكتظة �سكانياً، حيث بلغ عدد �سكانها عام 1431هـ 

نحو)5,3( مليون ن�سمة تمثل ما ن�سبته 25% من �إجمالي �سكان 

المملكة، ومن المتوقع �أن ي�صل عدد �سكان مدينة الريا�ض عام 

1441هـ قرابة )8,6( مليون ن�سمة، وقد �صاحب هذا التطوُّر 

 ، المادي  الفرد  ن ملحوظ في ن�صيب  ال�سكاني والم�ساحي تح�سُّ

�أنماط  توليد  يعني  والأ�سرة  للفرد  الدخل  ارتفاع  �أن  �شك  ولا 

للفرد،  الرفاهية  زيادة  في  ينعك�س  مما  جديدة،  ا�ستهلاكية 

وبالتالي زيادة الرغبة في الخدمات، ويزيد الطلب على و�سائل 

الغرفة  �شاحنات.)  �أو  �سيارات،  �أو  حافلات،  �سواءً  النقل 

التجارية وال�صناعية  بمدينة الريا�ض، 1434هـ( . 

 الم�سح الميداني وخرائط �سير ال�شاحنات على �شبكة الطرق 

بمدينة الريا�ض :

من خلال الم�سح الميداني للباحث، ف�إنَّ حركة ال�شاحنات في 

مدينة الريا�ض تنق�سم �إلى �أربعة  �أق�سام:

-   حركة نقل عابرة لمدينة الريا�ض -  حركة نقل قادمة 

لمدينة الريا�ض 

-  حركة نقل داخل مدينة الريا�ض -  حركة نقل من مدينة 

الريا�ض �إلى خارجها. 

لمدينة  والاقت�صادية  وال�سيا�سية  الجغرافية  المكانة  �إن 

�أهمية على كافة الأ�صعدة، ومنها �صعيد  الريا�ض جعل منها 

�أ�ضحت مدينة الريا�ض ملتقى  معظم  �شبكات  النقل، حيث 

بين  �أو  المملكة،  ومحافظات  ومدن  مناطق  بين  �سواءً  الطرق 

مناطق المملكة والدول المجاورة. �إن هذه المكانة المهمة جعلت 

من مدينة الريا�ض مق�صداً يومياً لآلاف ال�شاحنات ب�أق�سامها 

�آنفة الذكر )العابرة لمدينة الريا�ض – القادمة لمدينة الريا�ض 

 ) الريا�ض  مدينة  من  الخارجة   – الريا�ض  مدينة  داخل   –
حتى �أ�صبحت طرق و�شوارع المدينة تئن تحت وط�أة ما تُخلِّفُه 

�أو  �أو مرورية،  �أ�ضرار �سواءً كانت بيئية،  هذه ال�شاحنات من 

على  والم�س�ؤولون،  والمقيمون،  المواطنون،  عانى  فلقد  �صحية، 

ازدحامات  ت�سببه من  وما  ال�شاحنات،  �أ�ضرار  �سواء من  حدٍ 

النمو  �ساهم  كما  للبيئة،  وتلويث  خطيرة،  وحوادث  مرورية، 

ال�سريع الذي ي�شهده التطوير الح�ضري والاقت�صادي بالمدينة، 

الأمر  وعبرها،  المدينة  �إلى  الب�ضائع  نقل  �أهمية  زيادة  في 

الب�ضائع  نقل  الأولى في  الو�سيلة  هو  البري  النقل  الذي جعل 

�إلى المدينة، يليه النقل بوا�سطة �سكة الحديد ومن ثم النقل 

الريا�ض،  بمدينة  وال�صناعية   التجارية  الغرفة   ( الجوي. 

1434هـ(.

على  الباحث  بها  قام  التي  الميدانية  الدرا�سة  خلال  ومن 

قرار  بعد  الريا�ض  ال�شاحنات في مدينة  طرق دخول وخروج 

منطقة  مرور  حددها  رئي�سة  طرق  هناك  �أن  وجد  التقنين، 

الريا�ض كما في الخرائط التالية: 
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خريطة رقم )2( خط  �سير ال�شاحنات القادمة �إلى مدينة الريا�ض عن طريق نقاط تقنين )النظيم، �سعد، رماح(

    الم�صدر: من عمل الباحث اعتماداً على ديجيتال قلوب 1436هـ.

القادمة  ال�شاحنات  �سير   ،)2( رقم  الخريطة  من  يت�ضح 

الريا�ض عن طريق نقاط تقنين )النظيم، �سعد،  �إلى مدينة 

القادمة  ال�شاحنات  كافة  بتوجيه  المرور  يقوم  حيث  رماح(، 

الدائري الجنوبي  بالعبور عن طريق  النقاط  من خلال هذه 

الجديد من خلال �إعادتهم من كبري المعيزيلة )تقاطع ال�شيخ 

جابر مع طريق خري�ص( حتى مخرج 18 باتجاه الجنوب ومن 

خلاله يتم توزيعهم ح�سب وجهتهم �إما �إلى طريق الخرج �أو 

طريق ديراب.



المجلد العا�شر )٢( �أكتوبر 2018  6869

هذال بن مقعد بن عاي�ض ال�سبيعي أثر تقنين سير الشاحنات  على شبكة الطرق بمدينة الرياض  

خريطة رقم )3( خط �سير ال�شاحنات القادمة �إلى مدينة الريا�ض عن طريق نقطتي تقنين )ديراب، الخرج( 

والمتجهة �إلى طريق الدمام ال�سريع �أو النظيم  

    الم�صدر: من عمل الباحث اعتماداً على ديجيتال قلوب 1436هـ .

ال�شاحنات  �سير  رقم )3( خط  يتبين من خلال الخريطة 

القادمة �إلى مدينة الريا�ض عن طريق نقطتي تقنين )ديراب، 

على   18 مخرج  في  �سيرهم  خط  التقاء  يتم  حيث  الخرج(، 

الدائري الجنوبي حتى كبري المعيزيلة )تقاطع طريق ال�شيخ 

جابر مع خري�ص( ومن ثم توجيههم على م�سارين كل ح�سب 

وجهته �أما عن طريق النظيم �أو عن طريق الدمام ال�سريع.
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خريطة رقم )4( خط �سير ال�شاحنات القادمة �إلى مدينة الريا�ض من نقطتي تقنين 

)ديراب، الخرج( والمتجهة �إلى طريق الق�صيم 

    الم�صدر: من عمل الباحث اعتماداً على ديجيتال قلوب 1436هـ.

تُـبين الخريطة رقم )4( خط �سير ال�شاحنات القادمة �إلى 

ويتم  الخرج(  )ديراب،  تقنين  نقطتي  من  الريا�ض  مدينة 

الجنوبي  الدائري  على   18 مخرج  في  �سيرهما  خط  �إلتقاء 

وبعد ذلك يتم توجيههم  باتجاه ال�شمال مع الدائري ال�شرقي 

حتى مخرج 8 وبعد ذلك يتم توجيههم من دوريات المرور مع 

الدائري ال�شمالي غرباً حتى مخرج4 وبعد ذلك يتم توجيههم 

�شمالًا مع طريق الق�صيم �إلى خارج مدينة الريا�ض.
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خريطة رقم )5( خط �سير ال�شاحنات القادمة �إلى مدينة الريا�ض عن طريق نقطة تقنين طريق الق�صيم  

     الم�صدر: من عمل الباحث اعتماداً على ديجيتال قلوب 1436هـ.

القادمة  ال�شاحنات  �سير  خط   )5( رقم  الخريطة  تو�ضح 

الق�صيم،  الريا�ض عن طريق نقطة تقنين طريق  �إلى مدينة 

بعد ذلك يتم توجيهها من مخرج 4 )تقاطع طريق الملك فهد 

توجيه  يتم  ذلك  وبعد   ،8 مخرج  حتى  ال�شمالي  الدائري  مع 

الجنوب  باتجاه  ال�شرقي  الدائري  مع  ال�شاحنات  �سير  خط 

�إما  وجهته  ح�سب  كل  ال�شاحنات  تتجه  ثم    18 مخرج  حتى 

باتجاه طريق الخرج �أو باتجاه طريق ديراب.

الو�ضع الراهن ل�شبكة الطرق في مدينة الريا�ض:

في درا�سة قام بها )المقري، 1436هـ(،  �أو�ضح خلالها �أن 

�أكثر  �إلى  ي�صل  الريا�ض  مدينة  في  اليومية  الرحلات  �أعداد 

�إلى  العدد  هذا  ي�صل  �أن  توقع  كما  رحلة،  مليون  من)6,2( 

يعني  مما   1434هـ،  عام  بحلول  يومياً  رحلة  ملايين  ثمانية 

طرق  �شبكة  �أجزاء  معظم  في  �سيزداد  المروري  الازدحام  �أن 

يكن  لم  �إن  بع�ضها،  في  الاختناق  حد  �إلى  و�سي�صل  المدينة، 

وزائريها.  �سكانها  معاناة  من  يزيد  �سوف  مما  جميعها، 

المرورية  الحركة  من  جزءاً  الآتي   )2( رقم  الجدول  ويظهر 

بين  الريا�ض  مدينة  في  الرئي�سة  الطرق  بع�ض  على  المتنامية 

عامي )1428هـ - 1434هـ(. 
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جدول رقم )2( حجم الحركة المرورية على الطريق الدائري الأول بمدينة الريا�ض بين عامي )1428هـ - 1434هـ(.

الطريق
عدد المركبات اليومي )بالآلاف(

ن�سبة الزيادة

1434هـ1428هـ

17%290340الدائري ال�شرقي

10%272300الدائري الجنوبي

22%217265الدائري ال�شمالي

37 %146200الدائري الغربي

الم�صدر: المقري، 1436هـ.

التابعة  الريا�ض  مدينة  في  للنقل  العليا  اللجنة  �أقرت  لذا 

من  جملة  تنفيذ  الريا�ض  مدينة  لتطوير  العليا  للهيئة 

الثالثة  الخم�سية  الخطة  ت�ضمنتها  التي  الطرق  م�شروعات 

)1435هـ - 1438هـ ( ، لتطوير �شبكة الطرق الم�ستقبلية في 

 )636( حوالي  الطرق  هذه  �أطوال  مجموع  وي�صل  المدينة، 

كم، ويتولى تنفيذ تلك الم�شروعات الهيئة العليا لتطوير مدينة 

وت�شمل  الريا�ض.  مدينة  و�أمانة  النقل،  ووزارة  الريا�ض، 

الخطة التطويرية الم�شروعات الآتية:

الدائري الثاني بطول )107( كم. تحتاج رجوع للمرجع التي 

نقلت منه .

الدائري الثالث بطول )180( كم.

�أطوالها  مجموع  ي�صل  بالمدينة  �أخرى  رئي�سة  طرق  تطوير 

)349( كم.

ومن �أهم الملامح التي �سوف تتمخ�ض - �إن �شاء الله - عن 

هذه الم�شروعات الكبيرة ما ي�أتي:

مدينة  طرق  ل�شبكة  الا�ستيعابية  الطاقة  في  كبيرة  زيادة 

الريا�ض ت�صل �إلى �أكثر من ت�سعة ملايين رحلة يومياً.

ا�ستخدام حركة النقل العابرة وبخا�صة ال�شاحنات للطرق 

الدائرية الجديدة، وبالتالي تخفيف العبء على بقية �أجزاء 

ال�شبكة.

�شبكة قطارات مدينة الريا�ض:

تقوم  الذي  العام  للنقل  العزيز  الملك عبد  يت�ضمن م�شروع 

قطار  �إن�شاء  الريا�ض   مدينة  لتطوير  العليا  الهيئة  عليه 

جانب  �إلى  الريا�ض،  مدينة  في  محاور  عدة  على  كهربائي 

�إن�شاء �شبكة للنقل بالحافلات تغطي المدينة بالكامل، وتتكامل 

م�شتركة  وخطوط  محطات  خلال  من  الكهربائي  القطار  مع 

و�صلت �أطوالها )178( كم، ويتكون من عدة محاور:

 محور العليا للبطحاء والحائر بطول )38 ( كم، ويقع عليه 

21 محطة.

 محور طريق الملك عبد الله، و�إ�ستاد الملك فهد، ويبلغ طوله 

) 25,3 ( كم، و22 محطة.

 محور طريق المدينة المنورة – الأمير �سعد بن عبد الرحمن 

الأول ويبلغ طوله )41( كم.

 محور طريق المطار )29,6 ( كم.

 محور طريق الملك عبد العزيز ويبلغ طوله ) 12,9 ( كم.

بن  ح�سن  ال�شيخ  عوف-  بن  الرحمن  عبد  طريق  محور   

ح�سين بن علي بطول)30 ( كم. ) الهيئة العليا لتطوير مدينة 

الريا�ض ، 1434هـ ( .

الملك  م�شروع  �أن   ) )1436هـ  المقري  درا�سة  �أ�شارت   

عبدالعزيز للنقل العام ي�ساهم حالياً بنقل قرابة )2% ( من 

العليا  الهيئة  تقديرات  وت�شير   ، الريا�ض  مدينة  في  الركاب 

لمدينة الريا�ض �إلى �أن م�شروع الملك عبد العزيز للنقل العام 

 6 �إلى  العام  النقل  ركاب  بزيادة عدد  �سي�ساهم  اكتماله  بعد 

�أ�ضعاف العدد الحالي، وكذلك بخف�ض مجموع الكيلو مترات 

التي تقطعها المركبات الخا�صة بمقدار 15 مليون رحلة يومياً، 

الازدحام  في  �ضائعة  عمل  �ساعة  �ألف  توفير400  ي�ساوي  وما 

المروري. )الهيئة العليا لتطوير مدينة الريا�ض، 1434هـ(.

مدينة  في  الطرق  لشبكة  الراهن  التطوير  خامساً: 
الرياض :

و�ضعت الهيئة العليا لتطوير مدينة الريا�ض، �ضمن خطتها 

ال�شاملة لتطوير نظام النقل في مدينة الريا�ض، خطة ل�شبكة 

�شبكة  م�ستوى  رفع  �إلى  تهدف  المدينة  في  الم�ستقبلية  الطرق 

جديدة،  عنا�صر  وا�ستحداث  وتح�سينها،  القائمة،  الطرق 

حتى  خم�سية  خطط  على  الم�شاريع  تنفيذ  توزيع  �إلى   م�شيرة 
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 ، والثانية  الأولى  المرحلتين  من  الانتهاء  تم  1450هـ،  عام 

وتعمل الهيئة العليا لتطوير مدينة الريا�ض حالياً على تنفيذ 

المرحلة الثالثة )1433هـ - 1438هـ ( ، والتي توفر9 ملايين 

رحلة نقل للمواطنين.

جدول رقم )3( �أهم الم�شكلات التي تواجه �سائقي ال�شاحنات بعد تطبيق قرار تقنين دخول ال�شاحنات مدينة الريا�ض  

موافق�أهم الم�شكلات التي تواجه قائدي ال�شاحنات
موافق 

�إلى حد ما

غير 

موافق
المتو�سط

الانحراف 

المعياري
الترتيب

1. طول فترة الانتظار في نقاط  تقنين 

دخول ال�شاحنات

313370العدد
2,890,311

%89,410,60

2. طول  الانتظار في نقاط التقنين ي�سبب 

لك خ�سائر مادية

2527028العدد
2,640,6310

%72,0 20 8

3. طول وقت انتظار ال�سائق في نقاط 

المنع، تجعله يفكر في ترك مهنة  قيادة  

ال�شاحنات

261890العدد

2,750,446
%74,625,40

4. قلة الخدمة من )طعام - �شراب - 

�صيانة ال�شاحنة( في نقاط التقنين

2311190العدد
2,660,479

% 66 340.0

5. عدم وجود طرق بديلة لل�شاحنات
307430العدد

2,880,332
%87,712,30.0

6. الوقت الم�سموح به خارج �أوقات التقنين 

غير كافٍ للتنقل داخل الريا�ض المزدحمة، 

�أو عبورها

320723العدد

2,830,553
%91,4 26,6

7. توقف ال�شاحنة في نقاط تقنين 

دخول الريا�ض  يزيد من خ�سائر النقل 

بال�شاحنات

272780العدد

2,780,424
%77,722,30

8. طول وقت انتظار ال�سائق في نقاط 

التقنين قد ي�ؤدي �إلى مطالبته بزيادة �سعر 

الرد

268820العدد

2,770,425
%76,623,40

9. طول وقت انتظار ال�سائق في نقاط 

التقنين تجعله يطالب بزيادة دخله ال�شهري

308420العدد
2,880,332

% 88 120

10. لا يوجد دوريات �أمنية ل�سلامة 

ال�شاحنات في نقاط التقنين

2197556العدد
2,470,7611

%62,621,4 16

11. �إيقاف  ال�شاحنات  طوال اليوم في 

نقاط التقنين وتحركها في وقتٍ واحدٍ زاد 

من درجة الازدحام

2874122العدد

2,740,597
% 8211,76,3

12. وجود �شاحنات تحمل مواد خطرة جداً 

وقابلة للا�شتعال وتحت درجات حرارة 

عالية قد يت�سبب في وقوع �أخطار ج�سيمة 

لبقية ال�شاحنات

16814042العدد

2,360,6912
% 48 40 12

13. لا  تتوافر و�سائل ال�سلامة في نقاط 

تقنين ال�شاحنات

2451050العدد
2,700,468

% 70 300

2,720,27المتو�سط الكلي

"الهيئة  هي:  جهات،  ثلاث  الخطط   تنفيذ  في  وي�شارك 

منطقة  و�أمانة  النقل،  وزارة  الريا�ض،  مدينة  لتطوير  العليا 

مدينة  في  للنقل  العليا  اللجنة  �إ�شراف  تحت  الريا�ض"، 

الريا�ض، التي ير�أ�سها �أمير منطقة الريا�ض .

الم�صدر: من عمل الباحث اعتماداً على العمل الميداني )1436هـ( 
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الم�صدر: من عمل الباحث ا�ستناداً �إلى  بيانات الجدول رقم )3(.

تقنين  لم�شكلة  المنا�سبة  والاقتراحات  الحلول 

يراها  كما  الريا�ض،  مدينة  �إلى  ال�شاحنات  دخول 

قائدو ال�شاحنات:

يتعلَّق هذا الجزء من الدرا�سة الحالية بالحلول والاقتراحات 

لم�شكلة تقنين دخول  ال�شاحنات �إلى  مدينة الريا�ض من وجهة 

بهذا  الم�ستهدفة  الفئة  هم  الذين  ال�شاحنات  �سائقي  نظر 

التقنين لذا فهم �أولى ب�إدلاء الحلول والاقتراحات. 
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جدول رقم )4(  الحلول والاقتراحات المنا�سبة لم�شكلة تقنين دخول �أو عبور ال�شاحنات  مدينة الريا�ض    

الجدول من عمل الباحث ا�ستناداً �إلى بيانات الدرا�سة الميدانية ، 1436هـ .

%الن�سبةالعددالحلول والاقتراحات

12937�إن�شاء طرق دائرية لل�شاحنات التي تعبر مدينة  الريا�ض

6518,6�إيجاد و�سائل نقل �أخرى غير ال�شاحنات لنقل الب�ضائع داخل المدن

4412,6نقل الب�ضائع بالقطارات

9,6 34 ال�سماح لل�شاحنات بالتحرك بعد التا�سعة �صباحاً �إلى الظهر

339,4 ال�سماح بزيادة وقت دخول ال�شاحنات �إلى مدينة الريا�ض بعد ال�ساعة الثالثة ع�صراً 

298,3�إيجاد طرق دائرية خا�صة للنقل بال�شاحنات داخل المدن  

164,5لا توجد ا�ستجابة

350100.0المجموع

 الخاتمة والتوصيات:
الخاتمة:

�شبكة  على  ال�شاحنات  �سير  تقنين  �أثر   ، الدرا�سة  تناولت   

النقل،  انعكا�ساته على حركة  الريا�ض ومدى  الطرق بمدينة 

�أهم  من  وكان   ، الرد  �أجور  �أ�سعار  ،وكذلك  الرحلات  وزمن 

دخول  تقنين  قرار  �أثر  على  التعرف   ، الدرا�سة  هذه  �أهداف 

ال�شاحنات �إلى مدينة الريا�ض على زمن رحلات ال�شاحنات 

�أثر  معرفة  وكذلك   ، الو�صول  نقطة  حتى  الرحلة  بداية  من 

قرار التقنين على �أ�سعار النقل بال�شاحنات ، و�أي�ضاً التعرف 

على �أهم الم�شكلات التي تواجه قائدي ال�شاحنات بعد �صدور 

لنقاط  المكاني  التوزيع  على  التعرف  وكذلك   ، التقنين  قرار 

تقنين دخول ال�شاحنات �إلى مدينة الريا�ض .

ولقد اعتمدت الدرا�سة في �إجراءاتها على المنهج الإ�ستقرائي 

اعتمدت  وقد   ، الدرا�سة  لعينة  الميداني  الم�سح  خلال  من 

كالمتو�سط  الإح�صائية  الأ�ساليب  من  بع�ض  على  الدرا�سة 

والن�سب  والتكرارات  المعياري  والإنحراف  الموزون  الح�سابي 

الدرا�سة  عينة  حجم  لتحديد  الباحث  وا�ستخدم   ، المئوية 

معادلة ريت�شارد جيجر للعينات الع�شوائية . 

 ولقد تو�صلت هذه الدرا�سة �إلى العديد من النتائج، التي �أخذت 

من نتائج العمل الميداني وعينة الدرا�سة بعد تحليلها وتف�سيرها، 

ومن �أهم النتائج التي جاءت في هذه الدرا�سة ما يلي:

-  تبين من نتائج وتحليلات الدرا�سة ان ما ن�سبته )%21,7( 

من قائدي ال�شاحنات من الجن�سية الباك�ستانية، حيث حلت 

في المرتبة الأولى على م�ستوى بقية الجن�سيات.

ن�سبته )%0,9(،  ما  ال�سعوديين  ال�سائقين  تُثل جن�سية    -

وهي ن�سبة �ضئيلة جداً. 

من   )%71,7( ان  الدرا�سة  وتحليلات  نتائج  �أو�ضحت   -

قائدي ال�شاحنات تتراوح  �أعمارهم بين )25-40 �سنة(.  

كان   ، ال�شاحنات  �سائقي  من   )%70,6( ن�سبته  ما  �إن   -

م�ستواهم العلمي �أقل من المرحلة الابتدائية.  

- �أو�ضح  )58,6%( من �أفراد عينة الدرا�سة �أن معدل زمن 

رحلاتهم بعد تطبيق قرار تقنين دخول ال�شاحنات �إلى مدينة 

الريا�ض كان  �أكثر من 16 �ساعة.

- �أن )66,6%( من مجموع ال�شاحنات كانت ملكاً للكفيل �أو 

للمن��شأة التي يتبع لها ال�سائق، بينما)32,6%( كانت �شاحنات 

بن�سبة  ال�سائق  يملكها  التي  ال�شاحنات  تلتها  م�ست�أجرة، 

.)%0,9(

- �أن ما ن�سبته )21,1%( من ال�سائقين لديهم رخ�صة قيادة 

من النوع الخ�صو�صي، و)15,4%( من قائدي ال�شاحنات لي�س 

لديهم رخ�صة قيادة في الأ�صل. 

قائدي  من   )%19,7( ان  ات�ضح  الدرا�سة  نتائج  من   -

وذلك  النقل،  وزارة  من  ت�صاريح  لديهم  يوجد  ال�شاحنات 

يجددونها  وانهم  بال�شاحنات،  الب�ضائع  بنقل  لهم  لل�سماح 

ب�شكل دوري.

عدد  معدل  ان  ال�شاحنات  قائدي  من   )%68,3( �أو�ضح   -

�إلى  ال�شاحنات  دخول  تقنين  قرار  قبل  الأ�سبوعية  رحلاتهم 

مدينة الريا�ض كان �أكثر من �أربع رحلات �أ�سبوعياً.

ان  ال�شاحنات،  قائدي  من   )%43,7( ن�سبته  ما  �أو�ضح   -

�إلى  الريا�ض  مدينة  خلال  من  العبور  هو  رحلتهم  مق�صد 

وجهات �أخرى.  
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دخول  تقنين  قرار  بعد  بال�شاحنات  النقل  �أ�سعار  زيادة   -

ال�شاحنات �إلى مدينة الريا�ض بحوالي %25 .

ال�شاحنات هي طول فترة  �أهم م�شكلة تواجه قائدي  �أن   -

انتظار ال�شاحنة في نقاط التقنين، مما يجعل ال�سائق يفكر في 

�أو زيادة �سعر الرد، تلتها م�شكلة عدم  زيادة مرتبه ال�شهري 

وجود طرق بديلة .

�إلى  ال�شاحنات  دخول  تقنين  م�شكلة  حلول  �أهم  من  �أن   -

�أطراف  على  دائرية  طرق  �إن�شاء  في  تتمثل  الريا�ض  مدينة 

المدينة لل�شاحنات العابرة .

التوصيات:
بناءاً على النتائج ال�سابقة تبرز التو�صيات التالية :

ع في ا�ستخدام نُظم المعلومات في �إحكام الرقابة  1- التو�سُّ

بين  البيانات  وتبادل   ، ال�شاحنات  وت�شغيل  حركة  على 

النقل  عن  والم�س�ؤولين  والمراقبين  والم�شغلين،  الم�ستخدمين 

بال�شاحنات .

2- تكثيف رقابة الإدارة العامة للمرور على ال�شاحنات ومنع 

ال�شاحنات الغير م�صرح لها بمزاولة ن�شاط النقل . 

لقيادة  م�ؤهلين  الغير  ال�سائقين  منع  على  الت�شديد   -3

ال�شاحنات وتطبيق �أق�صى العقوبات بحقهم وحق كفلائهم .

الأوقات  مع  و�صولها  ليتنا�سب  الرحلات  جدولة  �إعادة   -4

الم�سموح بحركة ال�شاحنات فيها .

ال�شاحنات  ل�سائقي  خا�صة  جمعية  ب�إن�شاء  التو�صية   -5

قطاع  وتح�سين  تطوير  بهدف  المهنية  الجمعيات  كنظيراتها 

النقل بال�شاحنات .

6- التو�صية ب�ضرورة �إزالة العقبات التي تحول دون �سعودة 

ذات  الفئات  بطالة  ن�سبة  وتقليل   ، بال�شاحنات  النقل  قطاع 

التعليم المتدني .

الم�شكلة  اللجنة  قرار  في  جاء  بما  الإلتزام  �ضرورة   -7

برئا�سة �أمير منطقة الريا�ض والتي ن�صت على �إيجاد مواقع 

وتوفير   ، عليها  ال�سيطرة  ل�ضمان  وبوابات  ب�سياج  و�إحاطتها 

الأ�سلحة  �إدارة  على  الت�أكيد  وكذلك   ، فيها  الخدمات  كافة 

والمتفجرات بعدم ال�سماح بت�سيير الناقلات التي تحمل مواد 

كيميائية �أو متفجرات �إلا بعد �إ�شعار المرور ب�أرقامها،، وحرمان 

الم�ؤ�س�سات وال�شركات التي يتكرر من �سائقيها المخالفات من 

الا�ستقدام .

با�ستحداث طرق  بالنقل  المعنية  الت�أكيد على الجهات    -8

من  للتقليل  المدن  �أطراف  على  بال�شاحنات  خا�صة  دائرية 

الازدحام المروري داخل المدن .

9- �ضرورة التحول �إلى النقل بالقطارات .

المصادر والمراجع:
 أولًا: المراجع العربية:

 - �أمانة منطقة الريا�ض )1430هـ(، موقع الإدارة العامة 

للتخطيط العمراني  بالأمانة. 

- الرقيبة، عبد الله �صالح، والح�سون ، ابراهيم )1420هـ(، 

�شاحنات الأفراد -  الواقع والم�شكلات - درا�سة حال في مدينة 

والإدارية  الاقت�صادية  للإ�ست�شارات   الخبرة  دار  الريا�ض 

للطباعة والن�شر ، الريا�ض .

الرماني، زيد محمد )2000م(، م�شكلات المرور، الأ�سباب 

والآثار، مجلة النقل والموا�صلات، العدد )25(، الريا�ض.

-  الزوكة، محمد خمي�س)1999م(، جغرافية النقل، دار 

المعرفة الجامعية، الإ�سكندرية.

والمرور،  النقل  توفيق )1985م(، هند�سة  �سالم، محمد   -

دار الرتب الجامعية،  بيروت.

- �سجل �أوراق ندوة نقل الب�ضائع بال�شاحنات )1421هـ(، 

للطباعة  والإدارية  الاقت�صادية  للإ�ست�شارات  الخبرة  دار 

والن�شر ، الريا�ض .

مدينة  في  الداخلي  "النقل  )1426هـ(،  ريمون  �شوقي،   -

تن�شر،  لم  ماج�ستير  ر�سالة  الرئي�سة"،  وم�شكلاته  ال�سوي�س 

جامعة عين �شم�س.

"واقع وم�ستقبل  �إبراهيم محمد )1434هـ(،  ال�ضمري،   -

ر�سالة  الريا�ض"،  مدينة  في  الأهلية  بالحافلات  النقل 

ماج�ستير، جامعة الملك �سعود، الريا�ض.

مدينة  في  النقل  واقع  جواد)2010م(،  محمد  عبا�س،   -

النجف، مجلة �آداب  الكوفة، الكوفة .

بلقا�س  في  "النقل  )1432هـ(،  �شوهدي  عبدالحميد،   -

تن�شر،  لم  ماج�ستير  ر�سالة  ال�صناعية"،  التنمية  في  ودوره 

محافظة الدقهلية.

النقل  تخطيط  )1994م(،  محمد  علي  عبدالمنعم،   -

والمرور داخل المدن، دار  الرتب الجامعية، بيروت. 

محمد)1421هـ(،  والنائل  ابراهيم،  �أ�سامة  عبده،   -

الخبرة  دار  الطرق،  على  بال�شاحنات   الب�ضائع  نقل  تعرفة  

للإ�ست�شارات الاقت�صادية والإدارية للطباعة والن�شر، الريا�ض . 
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النقل،النا�شر  �أ�س�س جغرافية  �سعيد )1994م(،  - عبده، 

مكتبة الانجلو الم�صرية،  القاهرة .

العلمي  البحث  و�آخرون)2001م(،  ذوقان،  عبيدات،   -

والتوزيع،  للن�شر  الفكر  دار  �أ�ساليبه،   �أدواته،  ومفهومه، 

عمّان.

في  ال�سعودية  �أرامكو  دور  )1421هـ(،  �صالح  العرفج،   -

الم�ساهمة في رفع م�ستوى ال�سلامة المرورية لنقل الب�ضائع 

بال�شاحنات، دار الخبرة  للإ�ست�شارات الاقت�صادية والإدارية 

للطباعة والن�شر،الريا�ض.

، مفيد  �سامي، م�صلح وحوا�شين, خالد ح�سين  - عريفج، 

دار  و�أ�ساليبه،  العلمي  البحث  مناهج  م(،   1999( نجيب، 

مجدلاوي للن�شر والتوزيع، عمّان.
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هذال بن مقعد بن عاي�ض ال�سبيعي أثر تقنين سير الشاحنات  على شبكة الطرق بمدينة الرياض  


