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 Ġـا كــانت تجـارة الــغلال قــد شـهــدت رواجًـا فى عــالم الــبـحــر اĠـتــوسطĒ وكـانت
مصر من أهم الـبلاد اĠُصدĦرة للحبوبĒ فقد أولى محـمد على اهتمامًا خاصًّا بهذه
الـتـجـارةĒ وانـعكـس ذلك علـى جمـيع  مـراحل إدارته لـلـعـمـلـية الإنـتـاجـيـة لـلـغلال. وĠا
كـانت الإسـكنـدريـة اĠـيـنـاء الرئـيس لـلـتـصـدير فـقـد لـعـبت دورًا مـحوريًّـا فى عـمـلـيات
الـتصـديرĒ الأمـر الـذى نشّط من عـمـليـات الـنقل الـنـهرى من الأقـاليـم والقـاهرة إلى
اĠـدينـة بـواسـطـة اĠراكب اĠـيـرى - أى الحـكـوميـة - واĠـراكب الـبـرانى أى - اĠراكب

الأهلية -.
تــطـرح هـذه الـورقــة سـؤالا إشـكــالـيًّـا مـفــاده: هل كـان هـنــاك فـاصل بـě اĠــلـكـيـة
الـعـامـة واĠـلـكـيـة الخـاصـة? وهـذا الـســؤال له أهـمـيـة خـاصـة من زاويـة فَـهْم الـعلاقـة
الــتى ربـطـت الـدولــة Ėلاك اĠــركب الـبــرانىĒ ويــدخل فى هــذا الإطـار دراســة مـدى
تـأثير اĠـركزيـة الشديـدة لمحمـد علي على هـذا القـطاع غيـر اĠؤسـسى (ذى الطبـيعة
الخـاصــة) واخـتــبــار مـدى مــصـداقــيـة الــتــصـور الــشـائع عـن الـطــابع الاسـتــبـدادى أو
الحــكم اĠــطـلـق لـهــذا الحـاكـم مع وجـود مــثل هــذا الـقــطــاع (الخـاص) فـى فـتــرة كـان
للـمراكب أهـميـة كبيـرة فى نقل سـلعـة استـراتيـچيـة كالحبـوب لهـا أهمـيتـها الـقصوى
فى اقـتصـاديات الـتـصديـر آنـذاك. فيُـصـبح التـسـاؤل عن مدى نـطـاق الهـامش الذى
تحرك فيه هـذا القطاع فى ظل هيمنة الحاكم الفرد ومساعيه لتطويع كل مقدرات
المجـتـمع الـبشـريـة واĠاديـة لخـدمـة مشـروعه الـسيـاسى الـكـبيـرĒ فـهل بالـضـرورة كان
هـناك تـناقص أسـاسى بـě مصـالح الدولـة ومصـالح الأفـرادĒ أم كان هـناك مـنطـقة
مشـتـركة ومـصالح مُـتـبادلـة خلـقت مـناخًـا من التـعاون أعـطى دفـعة قـويةĒ ودعم دور
(اĠـراكب البـرانى) فى الاستـمرار جـنبًـا إلى جنب مع مـراكب الدولةĘ Ēـا سيـعطـينا
فـرصة لاخـتـبار أبـعـاد العلاقـة الـتى ربـطت الدولـة بـالقـطـاع الخاص فى ظل الإدارة

اĠركزية.
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ومن ثمĒ فإن دراسـة (اĠراكب البرانى) ودورهـا فى نقل الغلال لـلمدينـة سيكون
مـدخلا مـهـمًـا لـفَـهْم هـذه الـعلاقـة بě الـدولـة والـقـطـاع الخـاص Ē ويـقتـضى ذلك أن
نـدرس طــبــيـعــة مـلــكــيـة اĠــراكب الــبــرانى والخـصــوصــيـة الــتى تــمــيـزت بــهــا مـقــارنـة
Ėراكب  اĠيرى وشكل العلاقة التى ربطت هذا القطاع (الخاص) بالدولةĒ واختبار
مـدى تلاقـى اĠـصالـح بـě الجـانـبě أو تـنـاقـضـهـاĒ وانـعـكـاس  ذلك عـلى إدارة الـنـقل

وآلياته.
ملكية اĠراكب البرانى:

لعل أهم ما تـبرزه وثائق تلك الفترة ما يتعـلق بطبيعة ملكية(١) اĠراكب الخاصة
الـــتى ذكـــرتـــهـــا الـــوثــائـق بـــاسم "اĠـــراكب الـــبـــرانى". ومـن خلال تحـــلـــيـــلــنـــا لـلأصــول
الاجـــتــمــاعــيـــة Ġلاك اĠــراكب يـــتــضح لــنـــا أن اĠلاك كــانــوا من مـــخــتــلف الـــطــبــقــات
الاجـتمـاعـيـةĒ فـلم تكـن اĠراكب حـكـراً عـلى فـئـةٍ اجتـمـاعـيـة معـيـنـةĒ وبـطبـيـعـة الحال
كـانت اĠراكب الـكبـيرة أكـثر أهـمـية وأكـثر تـكلـفة. ومن ثمĒ كـان ملاك هذا الـنوع من
اĠراكب الـكبـيرة يـقتـصر عـلى الفـئة الـنخـبويـة الأكثـر ثراءً وكـبار الـتجـارĒ فمـثلا كان
بــعض أفــراد الأســـرة الــعــلــويــة ėــلـــكــون اĠــراكب الــتـى تــعــمل فى نـــقل الــغلالĒ مــثل
Ē(٢)الصـعيد والإسـكندرية ěلك مراكب تـعمل فى النـقل بė إبراهيم بـاشا فقـد كان
كما امتلك كبار التجار بإقليم اĠنوفيةĒ أمثال: حنا زنانيرى وجرجس الطويلĒ عددًا
كـبـيـرًا من اĠـراكب الـتى تـعـمل فى الـنـقـل الـنـهرى(٣). وقـد سـجل اĠـراقـبـون لأحـداث
تـلك الـفـتـرة ومـنـهم مــحـمـد عـارف بـاشـا " إن لـكـبـار الــنـاس ذوى الـهـيـبـة مـراكب فى
الــنـيل ..." (٤). وقــد أكّـد الــقـنـصل الــروسى "دوهـامـيـل" فى مـراسلاته إلى خــارجـيـة
بلاده فى عـام ١٨٣٧ م على قـضـية ثـبـات اĠلـكـية الـفـرديةĒ وكـانت ملاحـظاتـه مهـمة
حــــيث أشــــار إلـى أن "... كــــثــــيــــراً من رؤوس الأمــــوال مــــلك ثــــابـت للأفــــراد بــــحــــكم
الــقــانـون..."(٥). وتـأتى آراء اĠــراقــبـě لــتــؤكـد أن اĠــلـكــيــة الخـاصــة تــتـمــتع بــحـمــايـة
الــقــانــونĒ خلافًــا Ġــا هــو شــائع من أن الاحــتــكــار قــد قــضى عــلـى مــظــاهــر اĠــلــكــيـة

الخاصة لتلك الفترة. 
إلـى جــانـب اĠلاك من رجـــال الـــســلـــطـــة ورجـــال اĠــال دخـل أيــضًـــا هـــذا المجــال
الأهـالى كـمـسـتـثـمـرينĒ فـامـتـلـكــوا مـراكب بـشـكل فـردى أو جـمـاعىĒ فـامـتـلك كلٌّ من
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مـحـمـد عـوض والـريس أحـمد جـمـعـة عـلى سـبيـل اĠثـال بـضـعـة قـوارب فى الـنيل(٦).
ولم يكن دخـول الأهالى لهذا المجـال جديدًا عليـهم; إذ كان امتداداً لـنشاطهم خلال

الفترة السابقة على عصر محمد على(٧). 
كـمـا امـتـلك "مـحــمـد الـسـواق بـبـحـر الـنـيـل" - أى الـذى يـعـمل فى قـيـادة اĠـراكب

بالنيل- العديد من اĠراكب منفردًا أو شريكًا مع آخرين وبيانها كالأتى:

رياسة ــ شركة

رياسة منصور عوض

رياسة إبراهيم أبو شمانه

رياسة عطية بعجر

رياسة سليم خير الله

رياسة حسن العسيلي

رياسة سليمان أبو زيد

شركة على الحمامصي

الحمولة بالأردب

٢٠٠

١٢٠

٦٠

١٥٠

٢٠٠

١٣٠

١١٠

الثمن بالقرش

٩٥٠٠

٦٢٥٠

٢٠٠٠

٣٥٠٠

٢٢٥٠

١٠٠٠

١٦٠٠

نوع اĠركب

ذهبية

ذهبية

ذهبية

ذهبية

نصف قارب

نصف قياسية

نصف ذهبية

ثلث قياسية

ثمن اĠركب

ربع مركب ذهبية

شركة حسنě عفر - ٢٢٥

شركة ورثة محمد قمحة ٨٠٠ ٩٠٠

قنجة

شركة فرح الترجمان وعلى
السواق

٢٠٠ ١٠٠٠

رياسة الحاج حسن أبو حطب ٥٠ ٢٥٠٠
اĠصدر : تـركات محـكمة القـسمة الـعسكـرية: سجل رقم Ē٦٤٢ كود ٠٠٢٧٩٣ -

Ē١٠٠٣ وثيقة Ē٤٠ ص Ē٣٢ ٨ ربيع الاخر ١٢٥٨هـ/ ١٨٤٢م.
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وقد بلـغت القيمة اĠادية لهذا اĠراكب مـبلغ ٣٠٧٢٥ قرشًاĒ وبلغت نسبتها ٨٦ %
من إجـمـالـى تـركـته الـتى بــلـغت ٣٥٦٦٢ قـرشًـاĒ كــمـا كـان ėـلك كــمـيـات من الخـشب
واĠسـامـيـر Ėـنزلـه ببـولاقĒ يُـرجح أنه كـان يـسـتخـدمـهـا فى إصلاح أى عـطل يـصيب
أحـد هـذه اĠـراكبĒ ونـسـتـطـيع الـقـول إن امتـلاك اĠراكب الـنـهـريـة كـان مـجـالاً جـيدًا
للاسـتــثـمـارĒ الأمــر الـذى دفع "مــحـمــد الـسـواق" أن يــدخل كـشــريك فى الــعـديـد من
السفن الصـغيرة والكبيرةĒ ولا يكتفى فقط Ėا ėلكه منفرداً من السفن كما يتضح

من الجدول السابق. 
ولم يـكن نـشاط هـؤلاء اĠلاك مـقـصوراً فـقط عـلى اĠـراكب الـنهـريـةĒ بل امـتدت
استثمارتهم إلى اĠراكب البحرية أيضًاĒ فعلى سبيل اĠثال امتلك التاجر محمد بدر
الــدين من تجـــار الإســكــنــدريـــة ثلاث ســفن تـــعــمل فى الــنـــقل الــتــجـــارى فى الــبــحــر
ěتوسط(٨). أما البـحر الأحمر فقد امتلك إبراهيم بـاشا مركبًا يعمل فى النقل بĠا
الـسـويس ومـيـنـاء جدة(٩)Ē كـمـا امـتلـك الأهالى الـعـديـد من اĠـراكب الـتى كـانت تـنقل
البضـائع والغلال بě مـينـاء القصـير والسـويسĒ وكذلك مـيناء جـدةĒ وكانت اĠراكب
الأهــلــيـة الــتى تــعــمل فى الــبـحــر الأحــمـر تــخــضع لــنــفس الـقــوانــě الــتى تـخــضع له

اĠراكب الحكومية سواء فى الشحن أو الأسعار الخاصة بالنقل(١٠). 
وقد أتاح ضَـرْب اĠشروع الـسياسى والاقتـصادى لمحمد عـلى عام ١٨٤٠ فرصة
ذهـبـيـة لـلـمــسـتـثـمـرين الأجـانب لـلـتـغـلـغـل فى الاقـتـصـاد اĠـصـرىĒ وكـان قـطـاع الـنـقل
النهـرى أحد هذه القطاعات الاقتـصادية التى سعى الأجانب للاسـتثمار فيها: ففى
العـام Ē١٨٤١ وتحت الإلحاح اĠستمـر من الأجانبĒ وافق محمـد علي على امتلاكهم
للمـراكب النـهريةĒ ولـكن وضع عدة شروط مـنهـا أن تكون الأعلام عـلى تلك اĠراكب

.(١١)ěوأن يكون البحَّارة أيضًا مصري Ēأعلامًا مصرية
وتعقب ريفلě على هذا الإجراء أنه بالرغم من هذا الأمر فإن اĠلاك الأجانب
لم يــجـدوا اĠلاحـě اللازمــě لـلـعــمل ĖـراكـبــهمĒ وفـسـرت ذلـك بـأن الإدارة أخـبـرت
ملاك اĠـراكب الأجـانب "أن أفراد الأطـقم رعـايا لمحـمـد علي وله أن يـتـصرف فـيهم
حـسبمـا يراه ملائمًا"(١٢). ورغم ذلك فإنـنا لا ĥلك دلائل قـاطعة على اتجـاه محمد
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عـلي لعـرقـلة عـمل الأجـانب فى هذا الـقـطاعĒ ولـكنه مـن الواضح أنه سـعى لـلحـفاظ
عـلى هذه الـعمـالة اĠـاهرة وعـدم اتجاهـهم للـعمل مع الأجـانب; لأن ذلك كان سـيؤثر

- بلا شك - على قطاع النقل النهرى الحكومى والأهلى فى آنٍ واحد.
لــذلـك مــنــحت الــدولــة عــدة تــراخــيص للأجــانب لــلــمــرور Ėــراكــبــهم فـى تــرعـة
المحـموديـةĒ وتحـتوى الـتصـاريح عـلى اسم مالـك اĠركب والـريس والحمـولـةĒ كمـا هو

مبě بالجدول التالى:
حمولة اĠركب بالأردب ريس اĠركب مالك اĠركب

١١٠
١٠٠

أحمد سعدان
محمد خطاب

الخواجة توسيجة

٢٠٠
١٥٠
١٧٠
١٤٠

محمد جمعة محمد
هريدي عوض
حسن هارون
عيسى عوض

الخواجة لاويزون ترجمان
دولة اĠوسكوب

٥٠٠ محمد نصير الخواجة صفر التاجر

٦٠ غاġ حمار موجل بك مهندس الحوض

١٣٠
١٣٠

ěيوسف حس
على حبشى

الخواجة لومبروزو

أحمد الوراق الخواجة برواني خوري من رعايا
٥٠إسبانيا

Ē١٧ Ēـرة الـصـادر ٢٣ĥ Ēص٤ Ēــصـدر: سـجل ٢ صـادر مـحـافـظــة الإسـكـنـدريـةĠا
Ē١٦ Ē١٥ Ē١٤ Ē١١ ١٠ Ē ٩ Ē ٨ Ē ٧ Ē Ē٦ سـجل Ē٣ صĥ Ē٢٢٣ـرة الـصـادرĒ٣٨ الـفـتـرة

من ١٣ / ١٠/ ١٨٤٧ إلى١٥/ ٢/ ١٨٤٨م
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ونلاحظ تنـوع وظائف اĠلاك الأجـانبĒ فمـنهم الـقنـصل والتـاجر واĠـوظف لدى
ěصريĠونُلاحظ التـزام الحكومة بالـقانون الخاص باسـتخدام ا ĒصريةĠالحكومـة ا
كـرؤســاء لـلــمـراكب الــتى ėـتــلـكـهــا الأجـانبĒ وهــذا يـدفــعـنــا إلى الـقــول بـأن امـتلاك

اĠراكب كان مُرحبًا به تجاريًّا.
إدارة اĠراكب وآليات النقل للمدينة:

إن آلـيــة إدارة اĠـراكب الأهــلـيــةĒ لم يـكـن لـهــا نـظــام واحـدĒ بل تــنـوعتĒ فــإمـا أن
يقوم اĠلاك بـإدارة اĠراكب بأنفسهمĒ وإما أن يقـوموا بتأجيرها إلى اĠلاحě الذين

أقبلوا على عمليات الاستئجار بشكل كبير(١٣).
أثرت عـدة عـوامل فى آليـات الـنقل لـلـمديـنةĒ وفى تحـديـد مواعـيد الـنـقلĒ منـها
عـوامل ســيـاســيـة واقــتـصـاديــة وطـبــيـعـيــةĒ فـعــلى اĠـســتـوى الـســيـاسى كــان لـســيـطـرة
اĠـمـاليك عـلى الـصعـيـد حتى عـام ١٨١١ أثـر فى تـراجع دور اĠراكب الـبـرانىĒ حيث
أن البـاشـا كان كـثيـرًا مـا يطـلب من اĠمـالـيك أن ėدوه بـالغلال من الـصـعيـد فكـانوا
يـرفــضـون أحـيــانًـا وėـاطــلـونه أحـيــانًـا أخـرى فــيـذكـر الجــبـرتى أن مـحــمـد عـلي "...
يُطالـبهم بالـغلال والأموال اĠيـرية اĠرار الـعديدةĒ ويـعدون ولا يوفون..." (١٤). وهذا
الـوضع الـسـيـاسى اĠتـأزم مع اĠـمـاليـك والحروب اĠـسـتـمرة بـيـنـهم وبě مـحـمـد علي
أثـر بـشـكلٍ كـبـيـرٍ عـلى قـطـاع الـنــقل الـنـهـرى الأهـلى فى أوائل حـكم الـبـاشـا; فـحـرَّك
محمد عـلي حملات عسكرية ضد اĠـماليكĒ ونتيجة لحاجـته للمراكب لنقل الجنود

كان يقوم بأمر "قبودان بولاق بجمع اĠراكب لسفر التجريدة..." (١٥).
أما على اĠـستوى الاقتـصادى فإن لندرة الـغلال فى مدينة الإسـكندريةĒ وكذلك
الحاجة اĠـتزايدة من جانب الدول الأوروبية للغلال اĠـصريةĒ أثر فى طبيعة وآليات
النـقل للـمديـنةĒ فـعلى سـبيل اĠـثال تعـاقدت الحـكومـة مع التـجار الأجـانب لتـبيع لهم
عـشـريـن ألف إردب من الـغلالĒ فــأصـدرت الإدارة الأوامـر بــسـرعــة إرسـال اĠـراكب

اĠُحمَّلة بالغلال إلى اĠدينة (١٦).
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كـمـا كـان لـطـبـيـعـة الـنـهـر فى أثــنـاء الـفـيـضـان أو الـتـحـاريق دور بـارز فى تحـديـد
Ē ياه فى النيل سرعت الإدارة من إجراءاتهاĠفكلما انخفـضت ا Ēشكل النـقل وآلياته
فتأمـر اĠوظفě بالإسراع فى نقل الحبوب من اĠياه الداخلية فى الترع الكبيرة إلى
النيلĒ فـيأمرهم محمد علي "أن يـهتموا فى نقل الغلال اĠوجـودة فى اĠياه الداخلية
مثل انخـفاض اĠياه حـيث إن الغلال على الـبحار الكـبيرة سهـلة النقل ..." (١٧). كما
حدد النـهر بشكل واضح أشـكال وأحجام اĠراكب الـتى تُستخـدم فى النقلĒ وخاصة
فى أوقات هـبوط اĠـيـاه فى النـيل والـترع الـكبـيـرةĒ فكـلمـا كـانت اĠيـاه قلـيـلة كـان يتم
تجميع اĠـراكب التى لا يزيد استيـعابها عن ثلاث مائة إردب; لأن اĠـياه قليلة "وهذا

يُعرقل سفر اĠراكب"(١٨).
ĒديـنةĠوفى تـلك الفـترة لـعـبت ترعـة المحمـودية دورًا مـهمًـا فى نقل الـغلال إلى ا
ولــكن كــانت تــوجــد صــعـوبــات بــهــا فى أوقـات مــعــيــنـة مـن الـعــام خــاصــة فى أوقـات
التحـاريق التى تـنخفض فـيهـا اĠياه فى الـترعةĒ لـذلك اتجهت الإدارة إلى اسـتخدام
طريق ميـناء رشيد حيث كـلما صادفت اĠراكب مـشكلة ما فى دخـول الترعة Ē كانت
Ē ـرور بـالحـمـولـة عن طـريق مـيـنـاء رشـيـد : فـفى الـعام ١٨٣٠Ġتـأتى أوامـر الإدارة با
على سبـيل اĠثـالģ Ē إرسال الزوارق الـتى تحمل بـذر الكتـان من اĠأموريـات بطريق
رشـيــد بـدلاً من تـرعـة المحـمــوديـة Ġـا فـيـهــا من الـصـعـوبـة(١٩)Ē وكـانت الـتـقـاريـر الـتى
تـصل إلى الـوالى مــهـمـة فى تـوضـيح الـرؤيـة عن وضـع اĠـيـنـاء بـرشـيـد Ē فـكـلـمـا دلَّت
هـذه التـقـارير عـلى أن الأحـوال الجويـة جيـدة فى اĠـينـاء Ē اسـتمـرت الإدارة فى نقل
الـغلال عن طـريق اĠـيـنـاء(٢٠). ويـبـدو أن الـوضع الأمـنـى لـطـريق رشـيـد الإسـكـنـدريـة
كان سيـئًا فى فتـرات معينـة من عصر مـحمد عـلىĒ فعلى سـبيل اĠثال فى ١٨ رجب
١٢٤١هـ/ ١٨٢٥م نتـيـجـة لـتهـديـدات الـقراصـنـة فى هـذا الـطريـقĒ أمر مـحـمـد علي
وكــيل الــســفن أن يـخــصص ســفــنًـا حــربــيـة لحــراســة الـســفن الــتـجــاريــة من "عـدوان

مراكب الأشقياء اĠتجولě فى البحر"(٢١).
وكـان يــتم تجــمــيع الــغلال فى الــشـون الــرئــيـســة عــلى اĠــوانئ الــنـهــريــةĒ وتـدخل
مـرحـلـة أخــرى حـيث تـسـتــعـد الإدارة لـنـقـلــهـا إلى مـيـنــاء الـتـصـديـر بــالإسـكـنـدريـة أو
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للقاهرة للاستهلاك المحلىĒ فتتعاقد الدولة مع اĠراكب البرانىĒ فتقوم بدفع مقدم
مـالى يُسـمى "عربون"(٢٢) للـمسئـول عن اĠركبĒ ولم يـكن هذا "العـربون" ثابـتًا طوال
فتـرة الدراسةĒ بـل اختلـف من سنـة لأخرىĒ إلى أن ģَّ تـنظيـم صرف "العـرابě" فى
٢٥ ذى القـعدة ١٢٦٢ هـ/ نـوفمبـر ١٨٤٦مĒ حيث قـررت الإدارة صرف الـعرابě فى
أثـنـاء تحـمـيل اĠـركب حـتـى لا يـكـون هـنـاك عـذر لـرؤسـاء اĠـراكب فـيـرفـضـون الـعـمل
بحجـة هروب "النوتـية" لتأخر أجـورهمĒ وقررت الإدارة صرف العـربون حتى لو كان
عـلى ريس اĠركب ديـونĒ وبـهـذه الـطريـقـة "تـستـقـطع إعـذار الرويـسـا من عـدم وجود
دراهم بيدهم ...". وقـد كان يتم صرف العـربون من جميع اĠصالح الـنهرية ما عدا
الـترسـانـةĒ لأن التـرسـانـة بهـا دفـاتر عن ديـون الـرؤسـاءĒ فإذا ģ شـحن غلال وغـيره
مـنـهــاĒ فـقـبل صـرف الــعـربـون من الإدارة ســالـفـة الــذكـرĒ كـان يـتـم الـكـشف عن اسم
الـريسĒ فــإذا كـان عـلــيه ديـون يُــصـرف له نــصف الـعــربـون فــقطĒ وإن لم يـكـن عـلـيه
ديـون فــيـصــرف له الـعــربـون بـالــكـامل(٢٣). وبـهـذه الــكـيــفـيــة سـعت الــدولـة إلى إزالـة
اĠـعــوقـات الــتى يـســتــخـدمــهـا ملاك ورؤســاء اĠـراكـب الـبــرانى كـأعــذار بـأن الــنـوتــيـة
هربواĒ حـتى إن اĠراكب الـبرانـية "التـى نقلت الأرز من جـفالك شـرنوب إلى اĠـدينة"

ģ دفع مقدم التعاقد لهم من ناظر المحمودية(٢٤).
ثم تـقــوم اĠـراكب بــتـحـمــيل الـغلالĒ ويــشـرف عـلـى هـذه الـعــمـلـيــة نـاظـر الــشـونـة
والـرؤسـاء كـذلكĒ فـنصّ قـانـون الـسـيـاسـتـنـامـة ١٨٣٧ فى أحـد مـوادهĒ بـإلـزام رؤساء
اĠراكب بـالـتواجـد أثنـاء تحـميل الـغلالĒ ويـؤخذ عـليـهم سـند بـالتـسـليمĒ وذلك يـطبق

على "اĠراكب البرانية واĠيرية على نسق واحد"(٢٥).
فـكان يـتم تحديد الـكميـة اĠراد نـقلهـا للمـدينـةĒ فمثلا إذا طـلب مائة ألف إردب
من الـغلال إلى مديـنة الإسكـندريـة يقوم نـاظر التـرسانات بـتحـرير تذاكـر إلى جميع
رؤساء اĠراكبĒ يأمرهم بالحضور فى يوم معĖ ěراكبهمĒ ويحدد لهم كمية الغلال
التى سـيـنقـلوهـا Ėـراكبـهم ومـيعـاد وصولـهم Ġـينـاء الـشحنĒ ويـجب مُـراعاة أن تـكون
اĠـراكب قـادرة عـلـى الـسـيـر فى اĠــيـاهĒ إذا كـانت قـلــيـلـة فى الـنــهـر والمحـمـوديـةĒ وفى



١٢٩ مراكب البرانى وعمليات نقل الغلال Ġدينة الإسكندرية فى عصر محمد على

أثـنــاء طــريق اĠـراكـب إلى اĠـديــنــة كـانـت تـخــضع لــعـمــلــيـة رقــابــيـة مـن جـانب الإدارة
شـديـدة الـدقـةĒ حـيث ģ فى عـام ١٨٣٣ تـقـسـيم الـنـهـر إلى سـبع مـنـاطق مـنهـا ثلاث
Ēمـراقب لــكل مــنـطــقـة ěتـعــيــ ģو Ēمـنــاطق فى الــصــعـيــد وأربع فى الــوجه الـبــحــرى
ويُــسـاعــده مـجــمـوعــة مــوظـفــě تـنــحـصــر مــهـمــتـهـم فى "سـوق اĠــراكب الــتى تـتــأخـر
بـالــطـريق من غـيــر مـوجب ولم يـكـن تـأخـيـرهــا بـعـذرٍ ضــرورى"Ē ومن أجل مـزيـد من
الرقـابـة كـان على كل مـراقب فى حـدود مـنطـقـته فى الـنهـر أن يُـسـجل ميـعـاد دخول
اĠــراكب ومـيـعـاد خـروجـهـا من دائـرة اخــتـصـاصهĒ والـهـدف من هـذا الإجـراء أنه إذا
تـأخـر مـركب عن مـيـعـاد الـوصـول تسـتـطـيع الإدارة تحـديـد اĠـنـطـقـة الـتى حـدث بـها
الـتأخـير من خلال الإيـصالات اĠسـجَّل بهـا مواعـيد الدخـول والخروج لـهاĒ وبـالتالى

مُعاقبة اĠسئول عن ذلك(٢٦).
وفى إطــار الــدور الـرقــابى الــنــشط للإدارةĒ كــانت تــوضع عــيـنــة من الــغلال فى
قارورة سوداء Ē ثم تُـسلم هذه القارورة إلى ريس اĠركب الذى يقـوم بدوره بتسليمها
فى مـينـاء الـوصولĒ فـيـقـوم اĠوظف اĠـنـوط به اسـتلام الحمـولـة بـفتح هـذه الـقارورة
ومطـابقة الغلال الـتى بها مع الحمـولة التى فى اĠركب(٢٧); للـتأكد من أنهـا مطابقة
لـهــاĒ وذلك حــتى يــتم ضــبط المخــالــفـات الــتى يــقــوم بــهـا رؤســاء اĠــراكب أثــنــاء نـقل
الغلال; حيث كـانوا فى بعض الأحيـان يقومون بـبعض السرقـات أو استبدال الغلال
الجيـدة بغلال رديئةĒ وفى حـالة الغش أو الـسرقة كانت الإدارة تُـعاقب الريس الذى

تكون الغلال اĠيرية اĠنقولة فى مركبه "غير موافقة للنموذج الذى لديه ..."(٢٨).
ولم تــكن الإدارة وحـدهـا تــلـعب هـذا الـدور الــرقـابىĒ بل سـعى مــحـمـد عـلي إلى
مـشاركـة الأهالـى فى هذه الـرقابـة سـواء للـمراكـب البـرانى أو اĠيـرى فـيمـا ėكن أن
نـطــلق عـلــيه (الــرقـابــة الـشــعـبــيـة اĠــوجــهـة)Ē فــفى عـام ١٢٤٠ / يــونـيــو ١٨٢٥ صـدر
فـرمـان من مـحمـد عـلي نـبه فيـه على الأهـالى أن من "وجـد مـراكـبى أو ريس مركب
أخـرج شـيـئًـا من وسـق مـركـبه بـقـصـد الاخـتلاس أو الـسـرقـة ..." يـحـضـر إلى نـاظـر
الإقـلـيم ويــبـلـغـه بـذلك فـيــصـرف له "أنــعـام من خـزيــنـتـنــا الـعـامــرة ألف وخـمـســمـائـة
غرش(٢٩) فى نظـير صداقـته". وģ تعمـيم هذا الـفرمان فى أنـحاء الـبلاد حيث أمر
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محمـد علي "أن يُنادى بـأمرنا هذا فى جـميع البلاد والـبنادر والأسواق واĠوارد ..."
وكان وجهـة نظر الـوالى أن هذا الإجـراء يعود نـفعه على اĠـراكبـية أنفـسهم حتى "لا
يــفـعـلـوا مـثل هـذا الـفـعل الـردđ اĠـضـر لـذواتـهم واĠـال اĠـيـرى ...".(٣٠) فـالـواضح أن
الهدف من هـذه الرقابـة - Ėفهوم الـوالى - المحافظـة على أموال الحـكومة وكذلك

على ملاك اĠراكب ورؤسائها من الوقوع فى الأخطاء التى يترتب عليها ضررهم.
ĒـيرىĠـراكب اĖ ـراكب الـبـرانى أنـهـا كانت الأسـرع مـقـارنـةĠومن مـزايا الـنـقل بـا
فبنـاء على تقرير ناظر المحموديةĒ فإن اĠراكب البرانى حمولة ثلاثمائة إردب كانت
تــصل من الـقــاهـرة إلى الـعــطف فى ثـمــانـيـة أيـامĒ أمــا اĠـراكب اĠــيـرى حـمــولـة مـائـة
Ēيـومـا ěإلى خــمس وثلاثـ ěإردب ومـائـة وخـمــسـون إردبًـا فـإنــهـا تـسـتــغـرق من ثلاثـ
وفــســـر ذلك بـــأنه نـــاتج عن إهــمـــال اĠـــوظــفـــě فى اĠـــوانئĒ لأنـــهم يــنـــصـــرفــون إلى
الاهـتــمـام بـأشـغــالـهم الخـاصـة(٣١). وكـذلك يُـمـكـن تـفـسـيـر هــذه الـسـرعـة من جـانب
اĠـراكب الـبـرانى أن الـعـائـد اĠـادى سـيـزيـد كـلـمـا كـانت حـركـة اĠـراكب أسـرعĒ من ثم

كان اهتمامهم بالعمل أكبر من موظفى الحكومة على اĠراكب اĠيرى.
إن طـبـيـعـة اĠـادة الـوثائـقـيـة لا تـتـيح فـرصـة لـعـمل جـداول إحـصـائيـة عن الـغلال
الـتى نـقـلتـهـا اĠـراكب البـرانى إلى اĠـديـنةĒ وذلـك لعـدم وجـود وحدة أرشـيـفـية قـائـمة
بـذاتهـا عن هذا الـقطـاع Ē وكـذلك لصـعوبـة الفـصل بـě ما هـو برانى ومـا هو مـيرى
فى أوقـات أخــرىĒ ولــذلك ســنـكــتــفى بـذكــر بــعض عــمـلــيــات الـنــقل الــتى تــمت عـلى
مـــراكب بـــرانـى Ē فـــفى عـــام ١٢٤٧ ģ نـــقل ٥٠٠ إردب فـــول صـــعـــيـــدى إلـى مـــديـــنــة
الإسـكـنــدريـة عــلى مـركب فــرج الـهــلـبـاوى(٣٢). ومن خلال مــتـابــعـتـنــا Ġـا ģ نــقـله إلى
اĠـديـنـةĒ فـإن الــقـمح كـان فى مــركـز الـصـدارة بـě الحــبـوب الـتى تـنــقل إلى اĠـديـنـة.
والجــدول الـتـالى يــوضح كـمـيــة الـغلال ونــوعـهـا الــتى ģ نـقـلــهـا عـلى اĠــراكب اĠـيـرى
والـبـرانى عـلى حد سـواء فى الـفـترة من ١٤ أغـسـطس ١٨٣٠ إلى ٢٦ أغـسطس من

نفس العام. 
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مــصـدر الجــدول: ســجلات ديــوان خــديــوى تــركىĒ ســجل Ē٧٥٤ صــادر مـجــلس
اĠلكيةĒ صĒ٥٠ وثيقة Ē٢٨٣ ٩ ربيع الأول ١٢٤٦هـ / أغسطس ١٨٣٠.

ويـــتــضح من الجــدول الــســابق أن كــمــيــة الــغـلال تــخــتــلف من يــومٍ لآخــر بــشــكلٍ
مـتـذبـذبĒ وأن الإقـبال كـان شـديـداً عـلى نقـل القـمح إلى اĠـديـنـة; Ġا لـهـذه الـغـلة من
أهميـة كبرى كـغذاءٍ للأهالـىĒ وكذلك الإقبـال الكبـير من جانب الأجـانب على شراء
الــغلال لـتـسـويــقـهـا فى حـوض الــبـحـر اĠـتـوسط الــذى كـانت تُـمـثـل مـصـر له اĠـصـدر

الأساسى للغلال.
هــذا وقــد خــضـعت اĠــراكب الــبــرانى اĠُــحــمـلــة بــبــضــائع وغلال الــتـجــار لــنــظـام
التـأمـě على هـذه الـبضـائع أثـناء الـنـقل من القـاهـرة للإسكـنـدرية من جـانب شـركة

نوع الغلال كمية الحمولة التاريخ
١٤ أغسطس ١٨٣٠
١٦ أغسطس ١٨٣٠
١٧ أغسطس ١٨٣٠

قمح ١٢٨٠ إردبًا
قمح ٢١٣٧ إردبًا
قمح

قمح١٣٥٠ إردبًا
قمح
قمح
قمح
قمح
قمح
قمح
قمح
ترمس
فول

١١٣٤ إردبًا
١٣٧٢ إردبًا
١٠٠٠ إردب
١١٣١ إردبًا
٧٠٥٠ إردبًا
١٥٨٠ إردبًا
١٢١٠ إردب
٣٠٠ أرادب
١٧٠٠ إردب

٦٣٠ إردبًا
٢٨ أغسطس ١٨٣٠
١٩ أغسطس ١٨٣٠
٢٠ أغسطس ١٨٣٠
٢١ أغسطس ١٨٣٠
٢٢ أغسطس ١٨٣٠
٢٤ أغسطس ١٨٣٠
٢٥ أغسطس ١٨٣٠
٢٦ أغسطس ١٨٣٠
٢٦ أغسطس ١٨٣٠
٢٧ أغسطس ١٨٣٠
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تـأمě أُنـشـئت عـام ١٢٤٦هـ١٨٣٠/Ē وكان مـن مهـام هـذه الـشركـة أن تـقـوم بانـتـشال
البضـائع التى تغـرق فى النيلĒ وقـد ساعدتهـا الدولة بـأن قدمت لهـا مساعدات فى

عملية نشل اĠراكب الغارقةĒ وتكون جميع النفقات على حساب هذه الشركة(٣٣).
الدولة واĠلاك ( تناقض أم تكامل?)

Ēــراكب أثـــرت فــيـــهــا ثلاثـــة أطــراف رئـــيــســةĠالــدولــة ومـلاك ا ěإن الـــعلاقــة بـــ
الطـرف الأول يُـمـثـله الوالى وأوامـره وقـوانـě الـدولة ولـوائـحـهـاĒ أما الـطـرف الـثانى
فتـمَّـثل فى اĠوظـفě الـقـائمـě علـى التـنفـيـذ أو ما نُـسمـيـهم (الإدارة الوسـطى)Ē أما
الطـرف الأخير فهـم اĠلاك أنفسهـم. وكل طرف من هذه الأطراف الـثلاثة كانت له
استراتـيچية معينة فى التعـاملĒ وهذه الاختلافات فى أفكارهم ومصالحهم حدَّدت

بشكلٍ كبيرٍ شكل العلاقة بě الدولة واĠلاك.
فقد كان لـلسياسـة الاقتصادية لـلدولةĒ وخاصـة الاهتمام بتـطهير الـترع وتوفير
الأمن فى الــنـهـرĒ آثـر كـبـيـر فى اسـتـقــرار الأوضـاعĒ وسـاعـد كـذلك اĠـراكب الـبـرانى
عــلى الـعــمل بـحــريـة فى إطــار حــمـايــة الـدولــة الأمـر الــذى سـاهم فى تــنـشــيط هـذا

القطاع.
كــمــا ان الــوالى - بــعــد ان اســتــقــرت الأوضــاع الــســيــاســيــة - تــعــامل مـع قــطـاع
اĠراكب الاهلـية من منطـلق الحفاظ عـلى قوته لأنه كان مدركًـا لأهمية هـذا القطاع
وفـعــالـيـته فى نـقل الحـبـوب إلى اĠـديـنــةĒ إلى جـانب مـراكب اĠـيـرىĒ خـاصـة فى ظل
Ēأو ســكك حــديــديــة فـى تــلك الــفــتــرة Ēعــدم تــوافـــر طــرق وأدوات نــقل بــريــة جــيـــدة
ونُلاحظ من خلال مـكـاتبـات مـحمـد عـلي إدراكه لهـذه الحـقيـقـةĒ حيث اشـتـكى إليه
رؤســاء اĠــراكـب من ســوء مــعــامــلــة رجـــال الإدارةĒ فــخــاطب مــحــمـــد عــلي مــوظــفــيه
بـضرورة الـعمل عـلى تذلـيل العـقبـات أمام رؤسـاء اĠراكبĒ لافـتا نـظرهم إلى أهـمية
هـذا الـقـطــاع بـقـوله "إن رواج مــصـالحـنــا راجع إلى الـقـوارب ..."(٣٤) وكـلـمـا ازدادت
الـشـكـاوى ازداد غــضب الـوالى وأصـدر الأمـر تـلـو الآخـر بــتـهـديـد مـوظـفـيه الـذين لا
يـراعون الإجـراءات الـقانـونيـةĒ فأمـرهم "بـأن لا يفـرقوا بـě مـراكب الدولـة ومراكب
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Ē"... ــراكب الأهــالىĖ ــيــرى ويــغـدرواĠوأن لا يــقــومــوا بــحـمــايــة مــراكب ا Ē الأهــالى
ومـنـعـهم مـن تـسـخـيـر هــذه اĠـراكب فى الـعـمـل وطـلب مـنـهم المحــافـظـة عـلى "أصـول
ěالحـكومة"(٣٥). وهكذا سـعى الوالى إلى حمايـة هذا القطـاع ومتابعـة تنفيـذ القوان

واللوائح الخاصة به.
ěتتـجلـى بوضـوح العلاقـة ب Ēوعـند حـدوث أزمة حـبـوب فى مديـنة الإسـكـندريـة
محـمـد عـلي وهـؤلاء اĠلاكĒ فـلم تـلجـأ الإدارة لحل هـذه الأزمـة بـاسـتغلال سـلـطـتـها
لإرغام ملاك اĠراكب بـالقوة للقـيام بنقل الغلال إلى اĠديـنةĒ بل على العكس لجأت
الإدارة إلى "تـــرغـــيـب" ملاك اĠـــراكب فى الـــتـــعـــاون مـــعـــهـــا بـــأن أمـــر مـــحـــمـــد عـــلي
"باستـئجار قوارب بـرانية بأجـورها اĠعتادة أو بـزيادة شىء عليـهاĒ ..." وكذلك بدفع
مقـدم مالى لـهم "تـرغيـبا لأصـحابـها ..."(٣٦). ويُمـكن تـفسـير عـدم لجوء الـدولة إلى
الــقــوة مع ملاك هــذه اĠــراكـبĒ بــخــوفــهــا من لجــوء ملاك اĠــراكب إلى الــتــعــلـل بـأن
الـنـوتـيـة والـرؤسـاء لا يُُـريـدون الـعـمل لأن لـهم أجـورًا مـتـأخـرة أو أنـهم هـربـوا وتـركوا

اĠراكب.
وهــذا لا يــعــنى أن الـــدولــة كــانت دائــمًــا تُــعــامــلـــهم بــهــذا الأســلــوبĒ بل اتــخــذت
إجراءات استـثنائـية وخاصة فى أوقـات الأزمات والحاجة الـشديدة لـلمراكبĒ ولكن
يـبـدو أنـهـا كـانت إجـراءات مـؤقـتـة وقــلـيـلـة جـداً; فـفى عـام ١٨٣١ كـان يـقـوم مـوظـفـو
الترسانـة بجمع اĠراكب التى تـعمل فى النيل عنـد الحاجة الشديدة لاسـتعمالها فى
خـدمات الحـكومـة مـهمـا كان شـأن أصـحابـها حـتى إن مـراكب إبراهـيم بـاشا "تـؤخذ
لــهــذه الــغــايـةĒ ومـن الـبــداهــة أن تــســرى هــذه الـقــاعــدة عــلى قــوارب ومــراكب كــافـة
الأهـالى"(٣٧). ولـكن بـعـد هـذا الأمـر يـنـدر أن نجـد مصـادرات لـلـمـراكب الأهـلـيـة من
جانب الإدارة حتى نـهاية عصر مـحمد علي Ęا يـعنى أنه رĖا لم يدخل هذا الأمر

حيز التنفيذ على نطاق واسع.  
أمـا مـوظـفـو الإدارة اĠـسئـولـون عن عـمـلـيـات النـقل الـنـهـرىĒ فـنـجـد أن علاقـتهم
Ėلاك اĠـراكب كـانت جـيـدة فى بـعض الأوقـات وسيـئـة فى أوقـات أخـرىĒ ولا ėكن
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أن نحمـلهم جميعًا هذا السوء فى الـعلاقةĒ فرĖا يرجع فى جزء منه إلى سوء فَهم
الـلـوائح والـقـوانـĒě أو إحـسـاسهم بـأن أعـمـالـهم الـتى تـنـطـوى عـلى تـسـخـيـر اĠراكب
لصالح الـدولة بأنـهم يخدمون بـذلك الوالى; ويحـاولون إظهار ولائـهم وقدرتهم على
الإدارة Ē أما فى أوقات أخرى كان سلوكهم هذا ناتج عن محاولة استفادة شخصية
لأنفسـهمĒ ومن أمثال الـصنف الأخيـر عابدين جاويش الـذى كان مسـئولاً عن حركة
الـسفن فى مـينـاء المحمـودية مـن النـهر إلى الـترعـة والعـكسĒ فقـد كان هـذا اĠوظف
ėـلك عـدداً من اĠـراكب وقـام بـاسـتـغلال نـفـوذ وظـيـفـته والـتـرويج لـهـذه اĠراكـب بأن
Ēبأعلى مـن الأسعار السـائدة فى ذلك الوقت ěاستطـاع أن يقوم بـتأجيـرها للمـلاح
وقـد أقـبـل اĠسـتـأجـرون عـلى الاسـتـئـجـار مـنه دون غـيـرهĒ والـسـبب فى ذلك أنـه كان
يقوم بتـسهيل مرور مراكبه من اĠيناء أكثر من غيرهـا Ęا يترتب عليه منفعة كبيرة
ĒـيـريةĠـراكب اĠلـلـمـسـتـأجرين مـع أضرار كـبـيـرة لـلـمراكـب البـرانى الأخـرى وكـذلك ا
ģ "وبـعـد الـتـأكـد من مـخـالـفـته "الأصـول Ēخـضع لـلـتـحــقـيق Ē وعـنـدمـا اكـتُـشِف أمـره

طرده من وظيفته(٣٨).
أما فيـما يـخص الركن الأخـير فى هـذه العلاقةĒ وهم اĠلاكĒ  فـيظـهر سـلوكهم
من خلال الـشـكـاوى الـتى كـانـوا دائـمًـا يـرفـعـونــهـا لـلـوالى; لـيـحـصـلـوا عـلى مـزيـد من
اĠزايا أو يـشكـون فيهـا من سوء واسـتغلال موظـفى الإدارةĒ فقـد قدَّم محـمد عوض
والريس أحمـد جمعـة شكوى بأن لـهم بضع قوارب تـعمل فى أشغـال الحكومة Ē وأن
تـرسانـة بولاق تـمتـنع عن صرف أجـورها Ėوجب الـسنـدات Ē وأن التـرسانـة تصرف
أجر قوارب أقـاربهم Ē وأن قواربهم التى هى مـلكهم  فإن نوتـيها يطالـبونهم بالأجور
اĠـــســــتـــحـــقـــة لـــهم(٣٩)Ē أى أن هـــؤلاء اĠلاك لجـــأوا لاســــتـــخـــدام شـــكــــواهم من أجل
الحـصــول عـلى مـسـتــحـقـاتـهم اĠـالــيـةĒ وعـلـلـوا لجــوءهم لـذلك أن الـنــوتـيـة لـهم أجـور

متأخرة ويطالبونهم دائمًا بها.
وعــمــومًـــاĒ فــإن الـــدولــة مـــنــحت مـلاك اĠــراكب والـــعــامـــلــě عـــلــيــهـــا كــثـــيــرًا من
الامتيـازاتĒ ومنهـا فى حالـة غرق اĠركـب أثناء الـنقل كان يـتم إعفـاء رؤساء اĠراكب
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من مـطــالـبـتــهم بـالـقــيـمـة اĠــاديـة لـلـحــمـولـة الــتى غـرقت إذا أتــوا بـإعلام شـرعى من
قـاضى الجـهة الـتى غـرقت بـها اĠـركبĒ وفى عـام ١٢٣٩/ Ē١٨٢٣ طـلب محـمـد على
من نـاظر الـبحـريةĒ أن يـقوم بـعمـل تحقـيق عنـد حدوث حـادثة غـرق مركب بـدلًا من
الاكتـفاء بأخذ حـجة شرعية(٤٠)Ē والهـدف من ذلك معاقبـة ريس اĠركب إذا كان هو

السبب وراء غرق الحمولة.
واللافت لـلنـظـر أن جـمـيع اĠـراكب البـرانى قـد خـضـعت لقـوانـě ولـوائح الـدولة
من دون استثـناءĒ حـتى إن مراكب إبـراهيم بـاشا عنـدما مـرّت من حوض المحـمودية
مـخـالـفـة بذلـك نظـام الـدور فى اĠـرور من اĠـيـنـاءĒ وعـندمـا بـلغ مـسـامع مـحـمـد على
ذلكĒ أصـدر أوامـره إلى إبراهـيم باشـا بـأن يقـوم بإرجـاع هـذه اĠراكب ويـنتـظر دوره
لـــلــمـــرور من الحــوض وعـــتب عـــلــيه عـــدم احــتـــرامه قـــوانــě تـــنــظـــيم مــرور الـــســفن

بالحوض(٤١).
وقد خضـعت اĠراكب اĠُحمَّلة بأموال الحكومة وغلالـها للقانون بصورة مباشرة
فى حـالــة تجـاوزهــا حـدودهĒ أمــا إذا كـانت مُــحـمَّـلــة بـبــضـائع الــتـجــار وحـبـوبــهم فـإن
الدولة لا تـتدخل فى حـالة وجود خلاف بـě اĠلّـاك والتجـار وتقدĤ أحـدهم شكوى
إلى الإدارة بـوجـود خلاف بيـنـهم فى هذه الحـالـة فقط تـتدخـل الإدارة وتطـبق نفس
اللوائح والـقوانě الـتى تطبقـها إذا كانت حـمولة اĠركب من أمـوال الحكومة(٤٢)Ē أى

.ěأن القانون كان واحداً فى الحالت
واĠلاحظ أن جميع الـقوانě واللوائح اĠهـمة التى نظمت عملـيات النقل النهرى
Ēظـهرت بـعـد تسـوية لـندن ١٨٤٠م Ēراكب الـبرانى خـصـوصًاĠعمـومًـا وآليـة العـمل بـا
Ēولم يـبق أمامه إلا الـوضع الـداخلى Ēأى بـعد انـتـهاء الـوالى من مـشاريـعه الخـارجيـة
فـركّز جـهوده عـلى ترتـيب وتنـظيم الإدارات الاقـتصـادية المخـتلـفةĒ وكـان من ضمـنها

قطاع النقل النهرى.
وقـد خـضـعت اĠــراكب اĠـيـرى والــبـرانى لـضــريـبـة الـعــوايـد الـتى كــان تـدفع عـلى
اĠـراكب أثنـاء مرورهـا باĠـوانى الـرئيـسة فى الـنهـر وخاصـة حوض المحـموديـة Ē وقد
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تساوت كل منـهما فى قيـمة ما تُحصـله الدولة من ضريـبةĒ وللتحـكم فى عملية دفع
هـذه الـضــريـبـة اتـخـذت الإدارة عـدة إجـراءاتĒ مـنــهـا أن تـسـجل فى دفـاتـر الحـوض
اسم اĠـركب واĠـديريـة اĠشـحون مـنهـا الغلال وبـيان الحـمولـة Ē وقررت الإدارة وضع
لــوحـة نـحــاسـيــة لـكل مــركب مـكــتـوب عــلـيـهــا ĥـرته ومــقـدار حــمـولــته; وذلك لـتــمـيـز
اĠراكب عن بعـضها البعض وتقرر منع اĠراكب التى لا تحمل هذه اللوحة من اĠرور
مـن حــــوض المحـــــمـــــوديــــةĒ ويـــــكـــــون ذلك "بـــــحق كـــــافــــة اĠـــــراكـب إن كــــان مـــــيــــرى أو

برانى..."(٤٣).
كـمـا تـتـضح العلاقـة أكـثـر إذا مـا تـعرضـنـا لـصـيـانة اĠـراكب الـبـرانىĒ فـقـد كانت
Ē(٤٤)صانع التـابعة لها فى ترسـانة الإسكندريةĠالدولة تقـوم بصيانتـها فى الورش وا
وبـولاق ودمــيـاط وأسـيـوط وغــيـرهـاĒ عـلى أن يــقـوم اĠـالك بـدفـع قـيـمـة الإصلاح من
أربـاحه الـتى يـحصـل علـيـهـا أو يـقـوم بـتـأجـيرهـا لـلـحـكـومـة حـتى تُـسـدد مـا علـيه من
أمــوال الإصلاح Ē فـــتمَّ تـــعــمـــيــر مـــراكب الــريـس يــونس مـن أهــالى رشـــيــد فى ورش
الحكـومـةĒ وبعـد ذلك أخذتـها الحـكـومة وسـلمـتهـا إلى مـلتـزم بحـر الغـرب الذى رتب
لها الـطوائف بالأجـرĒ وģ الحصول علـى قيمة مـالية مـحددة شهـريًّا حتى ģ سداد
مـا عـلـيـهـا مـن مـطـلـوبـات نـظـيـر الإصلاح(٤٥)Ē وفى أوقـات أخـرى كـان يـتـقـدم اĠـالك
لـلــتـرســانـة ويــطـلـب اĠـواد اللازمــة لإصلاح اĠـركـب من ألـواح وغــيـره عــلى شـرط أن
يأتى بضامن Ē ويتم تحديد مدة زمنية معينة يتم خلالها تسديد القيمة اĠالية لهذه
اĠـوادĒ فقـد حـصل محـمد الـشـيجى عـلى اĠـواد اللازمة لإصلاح مـركـبه من ترسـانة
Ēالحــكـومــة بـقــيـمــة ١٠٦٢ قـرشًــا و ٢٠ بـارة وأحـضــر ضـامــنًـا مـن ورشـة الحــسـابـات

ووافق المجلس اĠلكى على ذلك(٤٦).
وقـد وفـرت هـذه التـرسـانـة لـلـحـكومـة أمـوالا إضـافـيـة للـدولـةĒ فـكـانت الحـكـومة
تُضـيف مقدارًا من الأرباح على ثمن اĠواد الخام; ففى عام ١٨٤٥ على سبيل اĠثال
ģ إصلاح أربعـة مراكب برانى فى ترسانة الإسكنـدريةĒ وحصلت الدولة على أرباح

بجانب أسعار اĠواد الخامĒ وكان بيانهم كالتالى:
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Ē ص ٤٣ Ēم٢ ٢/١/ دفـتر وارد تحـريرات Ēـصـدر: ديوان الأبـنيـة بـالإسكـندريـةĠا
وثيقة ٢٥٤ Ē ٢٠ ربيع الثانى ١٢٦١هـ/ إبريل ١٨٤٥م.

وقـد لعـبت الـدولـة اĠركـزيـة فى تـلك اĠـرحلـة دورًا مـهـمًا فى الإشـراف والـرقـابة
على اĠـراكبĒ فكـانت تقـوم بـعمـليـات تفـتيش عـليـها لـضمـان سلامتـها وقـدرتهـا على
الإبـحـارĒ وتـقـوم بـتـحـويـل الـذى فى حـاجـة إلى إصلاح إلى الـتـرسـانـةĒ ويـتم تـسـجـيل
الأجزاء الـتى فى حـاجة إلى إصلاحĒ فـفى عام ١٢٦١/ ١٨٤٥مģ Ē تحـويل عدد من
مـراكـب الـبــرانى إلـى الـتــرســانــة بــالإســكـنــدريــة لأجل إصلاح اĠــراسى(٤٧) الخــاصـة

بهم(٤٨).
ووفـرت الــدولـة اĠــادة الخـام لــعـمــلـيــات إصلاح اĠـراكبĒ وفـى حـالــة عـدم وجـود
هــذه اĠـادة بــالــبلاد كــانت تــســتـوردهــا من الخــارجĒ فــاســتـوردت ألــواح الــنــحـاس من
ليـفورنـة الـتى كانت تـستـخـدم فى السـفن الصـغـيرةĒ لـذلك أمر مـحـمد عـلي بسـرعة

استيرادها على وجه السرعة حتى لا تتعطل السفن من طراز "قباق"(٤٩) .
Ē ـراكبĠوقــد كـانت أوامـر الــبـاشـا تُـمــثل مـظـلــة لحـمـايـة طــوائف الـعـمــال عـلى ا
فـــأمـــر مـــشـــايـخ الـــبلاد بـــالامـــتــــنـــاع عن الـــتــــعـــدى بـــالـــضـــرب عـــلـى رؤســـاء اĠـــراكب
ونـوتـيـتـها(٥٠)Ē ورغم ذلك اسـتـمـر بـعض اĠـوظفـě فى تجـاهل أوامـر الـبـاشـا فـانـتهى
الأمـر بـالإدارة إلى وضع قـانـون فى عـام ١٨٤٦ اختـصت اĠـادة الـرابـعـة مـنه Ġـعـالجة
هـذه اĠشـكـلةĒ فـجـاء بـها مـا يـوضح تجاهل رجـال الإدارة للأوامـر الـسابـقـة فى هذا
النطـاق Ē فأوضحت اĠادة أن "يـصدر أوامر أكيدة إلى كـافة اĠديريـات قبلى وبحرى

قيمة الإصلاح متضمنة الأرباح

قرش بارة

٤٦٧٣
٣٥٥٦
٥٨١٢
٤٤٦٢

٢٢
٠٧
٢٥
١٠

اسم مالك اĠركب

على أبو صالحة
عطية محمد

الريس محمد اĠاحي
أحمد الخالص
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والـعـهـد والجفـالك وغـيـره بـالـتـنـبـيه عـلى مـشايخ الـنـواحى وحـكـام الأخـطـاط بـسـاير
الأطراف بعـدم التعرض إلى اĠراكبية فى عـدم أخذ عيالهم إلى الترع والجسور..."
فـالحمـاية كـانت لهـذه الطـائفـة وأسرهـم أيضًـا وانتـهت تلك اĠـادة بأنه لا يـحب على
اĠشايخ أن "يُـنكروا الـنوتـية اĠطـلوبě الـعمل ويـخفوهم عن الإدارة "Ē وإذا ثـبت قيام

أحد اĠشايخ بذلك فيتم عقابه طبقًا للقانون(٥١).
وقـد اهتـمت الـدولة بـأن يـتوفـر على كـل مركب الـعـدد الكـافى من الـعامـلĒě من
رؤسـاء ونوتـيـة وطوائف مـختـلـفة; وذلك من أجل الـسـرعة فى الـشـحن والتـفريغ لأن
قـلـة عـدد العـمـال سيـكـون سـببـاً فى تـأخيـر هـذه الأعـمال; Ęـا يـترتـب علـيه الـضرر
للحـكومة ولأصحاب اĠـراكبĒ فتم توزيع أعداد الـعاملě على أسـاس الحمولةĒ فكل
حمـولة لـها قـدر معـě من العـمالĒ وقـد تابـعت الدولـة بدقـة تنـفيـذ هذه الـتوجـيهات
ěراقـبة أعداد العاملĖ وانى" أن يقومواĠفـكان من مهام "قبودانـات ا ĒراكبĠعلى ا
عــلى اĠــراكب الـتـى تـمــر Ėـوانــيـهـم سـواء كــانت هـذه اĠــراكب مــيـرى أو بــرانىĒ فـإذا
وجـودوا "تعـداد أنـفـارها نـاقص..." عن مـا هـو منـصـوص عـليـه فى القـانـونĒ تُـسجل
إفـادة بـذلك مـوضـحًـا بـهـا اسم الـريس ولـقبـه وعمـره حـتى إذا حـضـر إلى الـتـرسـانة
يتم عقـابه بالضرب خـمسě جـلدة عن كل نفـرٍ ناقصĒ والتصـريح لناظـر المحمودية
وكذلك اĠـسـئولـĖ ěيـناء الإسـكـندريـة للـتـحقـيق فى مثل هـذه الأمـور سالـفة الـذكر.

والجدول التالى يوضح توزيع العمال على اĠراكب. 
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Ēعرفة ترسانة بولاقĖ صورة لائحة مـنظمة Ēملف ١٧ ĒيهىĠصدر: مـحفظة اĠا
٢٥ ذى القعدة ١٢٦٢ هـ / نوفمبر ١٨٤٦.

وقد أجمع اĠـراقبون والقناصل الأجـانب على أن البحَّارة كانـوا ėتازون باĠهارة
والـشـجـاعة فـى أعـمالـهم(٥٢)Ē كـمـا أنـهم يـعـمـلـون مـنـذ طـفـولـتـهم فى الـنـيل فـاعـتادوا
متـاعب اĠلاحـة واكـتـسـبوا كـثـيـرًا من الـقـوة والصلابـة واĠـرانĒ وأصـبح لـهم إĠـام تام

بتصاريف الرياح وأحوال الجو(٥٣).
*  *  *

فى الـنـهـايــة يـتـضح لـنــا أن مـرونـة الـنــظـام أدت إلى تـقـويــة وتـدعـيم دور مـراكب
الـبـرانى فى الـنقل فـأصـبح جـزءًا مهـمًـا من منـظـومـة النـقل الـنهـرىĒ وخـاصة Ġـديـنة
Ēحــيث لــعب هـذا الــقــطـاع دورًا مــهـمًــا فى نــقل الحـبــوب من الأقــالـيم Ēالإســكـنــدريـة

وخاصة من مواطن الإنتاج بالصعيد إلى الإسكندرية.

عدد العاملě عليه حمولة اĠركب بالإردب
١٦
١٥
١٣
١٢
١١
١٠
٨
٧
٥
٤
٣

من ١٦٠٠ - ١٤٠٠
من ١٣٠٠ - ١٢٠٠
من ١١٠٠ - ٩٥٠
من ٧٠٠ - ٦٠٠ 
من ٥٥٠ - ٤٠٠
من ٣٥٠ - ٣٠٠
من ٣٥٠ - ٣٠٠
من ٢٥٠ - ٢٠٠
من ١٩٠ - ١٠٠
من ٨٠ - ٥٠
من ٥٠ فأقل
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وأصـبحت هـذه اĠـراكب مجـالاً مـهًمـا للاسـتثـمـار الشـخصـى; حتى إن أفـراد الأسرة
الــعــلـويــة دخـلــوا هــذا الـقــطــاع كـمــسـتــثــمـرينĒ كــمــا دخـله أيــضًــا اĠـوظــفــون والـتــجـار
والأهـالىĒ سواء بـشـكل فردى أو جـماعىĒ ولم تـكن استـثمـاراتهم قـاصرة فـقط على
اĠــراكـب الــتى تـــعـــمل فى الـــنــهـــرĒ بل امـــتــدت إلى الاســـتــثـــمـــار فى الــبـــحــر الأحـــمــر

واĠتوسط.
وقد لعـبت الدولة دور اĠـنظم لـلعلاقة بـينهـا وبě اĠلاك من ناحـيةĒ وبě ملاك
اĠـراكـب والـعـامـلـě عـلـيـهـا مـن نـاحـيـة أخـرىĒ وقـدمت مـزايـا عــديـدة لـلـعـامـلـě عـلى
اĠــراكب من إعـفــاء من الـتــجـنــيـد وإعــفـاء أسـرهـم من الـســخـرةĒ كــمـا فـتــحت أبـواب

مصانعها لإصلاح اĠراكب وصيانتهاĒ وكانت تجنى أرباحًا من هذه الصيانة.
كــمـا ازدادت قــوة هــذا الـقــطــاع فى نـهــايــة فـتــرة مـحــمــد عـلى بــفــضل الـتــنــظـيم
الـقـانونىĒ وسـعى الـوالى إلى إقـرار قـوة الـقـانون فى الـعلاقـات بـě جـمـيع الأطراف
من ملاك وعـامـلě ورجـال إدارةĒ هـذه القـوانـě التى جـعـلت اĠلاك على وعـى كبـيرٍ

بحقوقهم وواجباتهمĒ الأمر الذى دفع هذا القطاع إلى الازدهار والنمو. 
 وتجلى بوضـوح أن العلاقة بě اĠركزية والقطاع الخاص لم تنطو على تناقض
وإĥـا سـارت فى خــطـوط مـتـوازيـةĒ وحـě تـشـابـكت مــصـالحـهـا وتـداخـلت كـانت فى
صـالح الـطرفـĒě وأن الـدولـة اسـتـطـاعت أن تـروّضĒ أو بـالأحـرى تـسـتـوعبĒ نـشاط
الأهـالىĒ وأن توظـف قواهم اĠـادية فى خـدمـة مشـاريـعهـا الاقتـصـاديةĒ وأن تُـحافظ
عـلى اسـتـمــراريـة قـطـاع الـتـصـديـر بـقـوة طـيـلـة عــصـر مـحـمـد عـلى. ولـعـبت مـشـاريع
الـدولة الاقـتـصاديـة دورًا إيـجابـيًّـا فى خـدمة مـراكب الـبرانـىĒ وكذلك اسـتـفادت من

الأمن الذى ساد فى تلك اĠرحلةĒ والتنظيم والتعاون القوى بينها وبě الدولة.



١٤١ مراكب البرانى وعمليات نقل الغلال Ġدينة الإسكندرية فى عصر محمد على

الهوامش

(١) تحوى المحاكم الشرعـية فى تلك الفترة العديد من حالات بيع وشراء اĠراكب الخاصةĒ وكان
يسجل بها اسم البائع واسم اĠشترى وثمن اĠركب ومواصفاتهĒ ومن أمثلة ذلك ( ... اشترى
أحــمــد بــاشـــا طــاهــر مــتـــصــرف جــرجــا من الـــريس خــلــيل مـن أهــالى الــشــيـخ عــبــادة بــولايــة
الأشـمونě اثـنى عشـر قيراطًـا وذلك فى مركب كـامل العدة مـا عدا الصـارى الكـبير والـقربة
صـالح لـلـسـيـر فى الـنـيل ... يـحـمـل ٣٥٠ إردب غلال ... بـسـعـر ٦٠٠ ريـال "الـريـال ٩٠ فـضة
ديوانى" ودفع له كـامل الثمن مـرة واحدة ... ). مـحكـمة أسيـوط الشـرعيـةĒ سجل وقائع رقم

١١ Ē وثيقة ٨٩ Ē ص ٦٨ Ē ذى العقدة ١٢٣٧هـ / يوليو ١٨٢١م.
(٢) ديوان الخـديو تركىĒ مـحفظة Ē١٠ وثـيقة ١٦٢من الجنـاب العالى إلى حبـيب أفندىĒ ٢٣ ربيع

الأول ١٢٤٤هـ/سبتمبر ١٨٢٨م.
Ē(ـنـوفـيـةĠدراسـة عن إقــلـيم ا) المجـتـمع الــريـفى فى عـصـر مـحــمـد عـلى Ē(٣) حـلـمى أحـمــد شـلـبى

الهيئة اĠصرية العامة للكتابĒ القاهرةĒ ص١١٠.
Ēص٤٣ محـفظـة ١٤٩ أبحاث Ēجـ٢ Ēعبـر البشـر فى القـرن الثـالث عشـر Ē(٤) محـمد عـارف باشـا

دار الوثائق القومية.
(٥) مـحــمـد فـؤاد شــكـرىĒ بـنــاء دولـة مـصــر مـحـمــد عـلى "الـســيـاسـة الــداخـلـيــة"Ē طĒ١ دار الـفـكـر

العربىĒ لجنة التأليف والترجمة والنشرĒ القاهرة ١٩٤٨مĒ تقرير دوهاميلĒ ص٣٢١.
(٦) تـرسـانـة بولاقĒ مـحـفـظـة Ē١ مـلف Ē١١٧ وثـيـقة Ē١١٥ من الجـنـاب الـعـالى إلى مـفـتش تـرسـانة

بولاقĒ ١٥ محرم ١٢٥٧هـ/ ٩ مارس ١٨٤١م.
(٧) امتـلك رجال الأوجـاقـات العـثمـانـية فى الـعصـر الـعثـمانـى اĠراكب الـنيـلـيةĒ وشـاركهم فى ذلك
الـعديد من الـتجار ورؤسـاء اĠراكب والـنوتيـةĒ وكذلك العـلمـاء والأشرافĒ كمـا كان الاستـثمار
فى اĠراكب جاذبًا لقطاعـات متنوعة منها أيـضًا النساء ومشايخ الـعربان والذميě وغيرهم.
Ēلاحـة الـنـيـلـيـة فى مـصـر الـعـثـمـانـية ١٥١٧ - ١٧٩٨Ġا Ēانـظـر: عـبـد الحـمـيـد حـامـد سـلـيـمـان

الهيئة اĠصرية العامة للكتابĒ القاهرةĒ ٢٠٠٠مĒ ص ٢٠.
(٨) مــعـيـة سـنــيـة تـركىĒ مـحــفـظـةĒ٦ وثـيـقــة Ē١٧ تـرجـمـة أمــر لـلـتـجـارةĒ ٧ مــحـرم ١٢٣٦ / أكـتـوبـر

.١٨٢٠
(٩) راضى محمد جودةĒ السويس مدينة التاريخĒ محافظة السويسĒ Ē٢٠٠٦ ص٥٨. 

(١٠) معـيـة سـنيـة تـركىĒ مـحفـظـة Ē١٧ وثيـقـةĒ٩٤ مـكاتـبـة إلى وكـيل محـافظ الـقـصيـرĒ ٧ رمـضان
١٢٣٨هـ/ ١٨ مايو ١٨٢٣م.

(١١) ديوان التـجارة واĠبـيعاتĒ مـحفظـة Ē١٦ وثيقـة Ē٩٩ من الجناب الـعالى إلى بغـوص بك مدير
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الـتــجـارة واĠـبـيـعـات Ē ١٥ شـعـبـان  ١٢٥٧ هـ/ يـونـيــو ١٨٤١م. كـمـا ذكـرت هـيـلـě ريـفـلـě هـذا
الـتـصـريح مـن مـحـمـد عـلى للأجـانب نــقلاً عن الـقـنـصل الإنجـلـيــزى بـارنت فى مـراسـلـته إلى
الخارجية البريطانية ٢٠ أكتوبر ١٨٤١. هيلě ريفلĒ ě الاقتصاد والإدارة فى مستهل القرن
الـتـاسع عــشـرĒ صĒ٢٧٣ تـرجـمـة: أحــمـد عـبـد الــرحـيم مـصـطــفىĒ مـصـطــفى الحـسـيـنىĒ دار

اĠعارفĒ القاهرة ١٩٦٧م. 
(١٢) هيلě ريفلĒ ě مرجع سابقĒ ص٢٧٣.

(١٣) دار الوثائق القوميةĒ محفظة اĠيهىĒ ملف Ē٦ تقرير شاكر أفندى ١٢٤٩هـ/ ١٨٣٣.
Ēجـ٧ Ēتحـقيق: عـبـد الـرحيم عـبـد الـرحمن Ēعـجـائب الآثـار فى الـتراجم والأخـبـار Ē(١٤) الجـبرتى

الهيئة العامة للكتابĒ القاهرةĒ ص١٤٧. 
(١٥) نفس اĠصدرĒ ص١٤٨. 

(١٦) محـفظة ١ ترسـانة بولاق Ē وثيقـة ١١٠ Ē من الجناب العـالى إلى أحمد بك مفـتش الترسانة
١٨ ذى الحجة  ١٢٥٥هـ / فبراير ١٨٤٠هـ.

١١ Ē من الجـنـاب الـعـالى إلى حـبـيب أفـندى Ē وثـيـقـة ١٦٦ Ē مـحـفـظة ١ Ē(١٧) ديـوان خـديـو تـركى
ربيع الثانى ١٢٤٤هـ / أكتوبر ١٨٢٨م.

Ēمن الجــنــاب الــعــالى إلى حــبــيـب أفــنـدى Ēوثــيــقــة ٢٣٦ Ēمــحــفــظــة ١ Ē(١٨) ديــوان خــديــوى تــركى
٢٤شعبان ١٢٤٤هـ/ ١ مارس ١٨٢٩م.

(١٩) مـعـيــة سـنـيــة تـركىĒ مـحــفـظـة Ē٤٥ وثـيــقـة Ē٤٢ من الجــنـاب الـعـالـى إلى شـاكـر أفــنـدى نـاظـر
المحموديةĒ ١٦ صفر ١٢٤٦هـ / أغسطس ١٨٣٠م.

Ēمن محمد على إلى خـير الدين بك مفـتش الترسانة Ēوثيقـة ٢٥ Ēمحفـظة ٢ Ē(٢٠) ترسـانة بولاق
٣ ربيع الآخر ١٢٦١هـ / أبريل ١٨٤٥م.

(٢١) مــحـافـظ ذواتĒ مـحــفــظــة Ē٤ وثــيــقـة Ē٨١ مـن الجـنــاب الــعــالى إلى الــبــاش أغــا وكــيل نــاظـر
الجرومĒ ١٨رجب ١٢٤١هـ/ ٢٦ فبراير ١٨٢٦م.  

(٢٢) العـربون: الجـمع عرابĒě مـا عقـد به البيعĒ مـا يدفـعه اĠشتـرى للـبائع على أنـه اخذ السـلعة
واحتـسب به من الـثمن وان لم يـأخـذها كـان للـبـائعĒ زين العـابـدين شمس الـدين نجمĒ مـعجم

الالفاظ واĠصطلحات التاريخيةĒ طĒ١ القاهرة ٢٠٠٦. 
(٢٣) مـحــفـظـة اĠـيــهىĒ مـلف Ē١٧ صـورة لايــحـة مـنـظــمـة Ėـعـرفــة تـرسـانـة بــولاقĒ ٢٥ ذى الـقـعـدة

١٢٦٢هـ / نوفمبر ١٨٤٦م.
(٢٤) شـورى اĠــعــاونــة تـركـى Ē مـلــخــصــات دفـاتــر Ē مــحــفـظــة ٢٣ Ē ص ٤٨٣ Ē وثــيــقـة ٢١٩٢ Ē من

الجناب العالى بالإسكندرية إلى ناظر المحمودية ٨ رجب ١٢٥٨ هـ Ē أغسطس ١٨٤٢م.
(٢٥)  قانون السياسـتنامة ١٨٣٧ Ē ملحق ٢ Ē ص١٨ Ē أحمد فتحى زغلول المحاماة Ē دار اĠعارف

١٩٠٠م.
(٢٦) دار الوثائق القوميةĒ محفظة اĠيهىĒ ملف Ē٦ تقرير شاكر أفندىĒ رجب ١٢٤٩هـ/ ١٨٣٣م.
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(٢٧) ديــوان خــديـــو تــركىĒ مـــحــفـــظــة Ē٤٠ وثـــيــقـــة Ē٤٢ من المجــلس الـــعــالـى إلى مــأمـــور الــديــوان
الخديوى سنة ١٢٤٧هـ/ ١٨٣٢م.

(٢٨) شـورى اĠـعـاونــة تـركىĒ مـلـخـصـات دفــاتـر مـحـفـظـة Ē١١ وثـيـقــة Ē٧٢٨ من اĠـعـاونـة إلى نـاظـر
المحمودية ١٤ ذى القعدة ١٢٥٣ هـ / يناير ١٨٣٨م.

(٢٩) الـقـرش: وحـدة الـعـمـلـة اĠـصـريـةĒ وقــد أخـذته مـصـر عن تـركـيـا وهـو الأصل عـمـلـة إيـطـالـيـة
"Ē"grosso ويقـسم القـسم إلى أربعـě جزءًا يعـرف الجزء مـنها بـأسمـاء مخـتلفـة فتـارة يُسمى
"فـضـة" وتـارة أخـرى "نـصف فـضـة" أو "نـصـفًـا" فـقط وكـان يـسـمى كـذلك "مـيـدى" بـيـنـمـا كان
الأتراك يـسمونه "بارة". عـبد السمـيع سالم الهراوىĒ لـغة الإدارة العامـة فى مصر فى القرن
التـاسعĒ المجـلس الأعـلى لـرعايـة الـفـنون والآداب والـعـلـوم الاجتـمـاعـيةĒ الـقـاهرة ١٩٦٢مĒ ص

.٢٢٢
(٣٠) محكـمة اĠنـوفية الـشرعيةĒ سـجل Ē١١٤٦ وثيقـة Ē٣٩٠ ص Ē١٢٦ فرمان مـحمد علي فى ٢٢

ذى القعدة ١٢٤٠هـ/ ٨ يوليو ١٨٢٥م.
(٣١) محفظة اĠيهىĒ ملف Ē٦ تقرير شاكر أفندىĒ رجب ١٢٤٩هـ/ ١٨٣٣م.

(٣٢) محكمة إسكندرية الشرعيةĒ سجل مبايعات Ē١٢٧ ص Ē٦٣ وثيقة Ē٩٣ ذى القعدة ١٢٤١هـ/
يونيو ١٨٢٦م.

(٣٣) معـية سنـية تـركىĒ محـفظـة Ē٤٥ وثيـقةĒ٦٨ مـرسوم إلى مـأمورى اĠـأموريـات ونظـار الأقسام
فى اĠـنـاطق اĠـمـتـدة من رشـيـد إلى مـصـرĒ ١٩صـفـر ١٢٤٦هـ/ أغـسـطس ١٨٣٠م. حـتى الآن

غير متوفر معلومات تفصيلية عن هذه الشركة. 
(٣٤) مـعـيـة سـنـية تـركىĒ تـراجم مـلـخـصـات دفاتـرĒ مـحـفـظـة Ē٣١ وثيـقـة Ē١١٧ ص١٩ مـكـاتـبة إلى

إبراهيم أغا مأمور قناĒ ١٤ جمادى الثانية ١٢٤٢هـ / يناير ١٨٢٧م.
(٣٥) مـعــيـة سـنــيـة تــركىĒ تـراجم مــلـخــصـات دفـاتــرĒ مـحــفـظـة Ē١٧ وثــيـقــة Ē١٤١ ٧٩ مـكــاتـبـة إلى

متصرف جرجاĒ ٢٦ ذى القعدة ١٢٣٨هـ / يوليو ١٨٢٣م.
(٣٦) شورى اĠعاونة تركىĒ مـحفظة Ē٢٣ ص Ē٤٨٣ وثيقة Ē٢١٩٢ من الجناب العالى بالإسكندرية

إلى ناظر المحموديةĒ ٨ رجب ١٢٥٨هـ Ē أغسطس ١٨٤٢م.
(٣٧) عـلى الجـرتـلىĒ تـاريخ الـصـنـاعـة فى مـصـر في الـنـصف الأول من الـقـرن الـتـاسـع عـشرĒ دار

اĠعارفĒ Ē١٩٥٢ ص٩٧ .
(٣٨) ســجلات ديـــوان خــديـــوى تــركىĒ ســـجل ٨٢٥ واردĒ صĒ١٠ Ē١١ وثــيـــقــة بـــدون رقم خلاصــة

اĠذكرة الواردة من مجلس الترسانةĒ ١٠ صفر سنة ١٢٥٣ هـ/ ١٦ مايو ١٨٣٧م.
(٣٩) معـيـة سنـيـة تركىĒ تـراجم مـلـخصـات دفـاترĒ مـحـفظـة Ē١٧ وثـيقـة Ē١٤١ صĒ٧٩ إلى حـضرة

الباشا متصرف جرجاĒ ٢٦ ذى القعدة ١٢٣٨هـ / يوليو ١٨٢٣م.
(٤٠) معـية سنية تـركىĒ تراجم ملخـصات دفاترĒ محـفظة Ē٢٠ وثيقـة Ē٣٠ من الجناب العالى إلى

ناظر البحرية ٣ محرم ١٢٣٩هـ/ سبتمبر ١٨٢٣م.
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(٤١) مـحـافظ عـابـدينĒ مـحـفظـة Ē٤٢ تـراجم مـلـخـصـات دفاتـرĒ صĒ٣٦ وثـيـقـة Ē١٧٩ من الجـناب
العالى إلى إبراهيم باشاĒ ٣ شعبان ١٢٥٩هـ/ ٢٩ أغسطس ١٨٤٣م.

(٤٢) مـحــفـظـة اĠـيــهى Ē مـلف Ē١٧ صـورة لائــحـة مـنـظــمـة Ėـعـرفــة تـرسـانـة بــولاق ٢٥ ذى الـقـعـدة
١٢٦٢هـ/ نوفمبر ١٨٤٦م.

(٤٣) مــحــفــظـــة اĠــيــهىĒ مــلف Ē٤٠ تــرجــمـــة إفــادة من الــشــورىĒ ٢٤ شــوال ١٢٥٩هـ/ ٧ نــوفــمــبــر
١٨٤٣م.

(٤٤) يـذكر عـمـر طـوسون أن مـحـمـد عـلى أسس على الـشـاطئ الـشـرقى من اĠيـنـاء الـغربـيـة جـهة
الـصيادين بـالإسكنـدرية مصـانع للحـدادة والنجـارة والجلفـطة ... وغيـرها وعهـد إدارتها إلى
Ē ـشهـور بعـمارة الـسفنĠصـرى الخبـير اĠهـندس والحـاج عمـر اĠشـاكر أفـندى الإسـكنـدرانى ا
Ē القـاهرة Ē ط٢ Ē ص٦٦ مكـتـبة مـدبـولى Ē ـصـرى البـرى والـبحـرىĠالجيش ا Ē عـمـر طوسـون

١٩٩٦م.
Ē ص١١٤ Ē دفـتـر ٨٢٤ دفـتر قـيـد الخلاصات Ēتـراجم مـلخـصـات دفـاتر Ē(٤٥) ديـوان خـديو تـركى
خلاصـة من المجلس اĠـلـكـية ٢٥ رمـضـان ١٢٥٢ Ē كذلك Ġـزيـد من اĠعـلـومات مـحـفظـة اĠـيهى

ملف ٦ تقرير شاكر أفندى ١٢٤٩هـ/ ١٨٣٣م.
(٤٦) ديوان خـديو تـركى سجل ٨٢٢ صـادر تحريـرات وثيـقة ١١٧ ٣ جـمادى الأولى سـنة ١٢٥٢ /

أغسطس ١٨٣٦م.
(٤٧) اĠراسى: هى ثـقل من الحديـد له أربعـة أسنـة من الحديـد تسـمى "خطـاف" ومهـمتـها تـثبيت
اĠركب فـى مكان واحد بإلـقاء هذا الثـقل فى اĠاء وهو مربـوط بجنازيـر إلى جزء خشبى فى

صدر اĠركبĒ عبد الحميد حامد سليمانĒ مرجع سابقĒ ص ١٩٥
Ēم٢ ٢/١/ دفتـر وارد تحريـرات عربى ص٢٨ وثـيقـة بدون رقم Ē(٤٨) ديـوان الأبنـية بـالإسكـندريـة

٢٩ ربيع الثانى ١٢٦١هـ/ إبريل ١٨٤٥م.
(٤٩) معـيه سنية تـركىĒ تراجم ملخصـات دفاترĒ محفـظة ٤٤ Ē وثيقـة ٢٠ من الجناب العالى إلى
الخــواجــة بــغــوص Ē ٤ شــعــبـان ســنــة ١٢٤٦هـ / يــنــايــر ١٨٣١م. الــقــبــاق: هى زوارق صــغــيـرة
صالحة لـلملاحة فى الـنيل Ē أحمد الحـتة Ē تاريخ مـصر الاقتصـادى فى القرن الـتاسع عشر

Ē طĒ١ دار النهضة اĠصريةĒ القاهرة Ē١٩٥٥ ص ٢٥٢ .
(٥٠) مـحـفـظـة ١ شـورى اĠـعـاونـة تـركىĒ مـلـخــصـات دفـاتـرĒ وثـيـقـة Ē٨٢٣ أمـر عـالى إلى كل مـديـر

وأقاليم الوجه البحرىĒ ٢ ذى الحجة ١٢٥٣ هـ / يناير ١٨٣٨م.
(٥١) مـحــفـظـة اĠـيــهىĒ مـلف Ē١٧ صـورة لائــحـة مـنـظــمـة Ėـعـرفــة تـرسـانـة بــولاقĒ ٢٥ ذى الـقـعـدة

١٢٦٢ هـ / نوفمبر ١٨٤٦م.
(٥٢) محمد فؤاد شكرى: مرجع سابقĒ تقرير بورنج Ē ص٥١٨.

(٥٣) أحـمــد أحـمـد الحــتـة Ē تـاريخ مــصـر الاقـتــصـادي في الـقــرن الـتـاسع عــشـر مـكــتـبـة الــنـهـضـة
اĠصريةĒ Ē١٩٥٧ ص٢٥٣.


