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  بسم االله الرحمن الرحيم

خاتم النبيين، الحمد الله رب العالمين، والصلاة والسلام على أشرف المرسلين سيدنا محمد   

  وبعد،،،،

يسر مجلة التاريخ والمستقبل الصادرة عن قسم التاريخ كلية الآداب جامعة المنيا أن تقدم 

، الذي يحتوي )٣٤(المجلد رقم ضمن  ٢٠٢يناير ) ٦٦(رقم الذي يحمل للقراء والباحثين عددها 

، وقام بتحكيمها عدد من الأساتذة كبير من الرصانة العلميةر على قد، التي على عدد من البحوث

  .المتخصصين في مجال تلك البحوث

وكذلك القيم طائر الأوريول وأهميته في الحضارة المصرية القديمة،  ويأتي في مقدمتها بحث

التعريف بوثائق الجنيزة، ، وأيضا خلال قصص الدولة الحديثة السلبية في الأسرة المصرية من

أنموذجا، علاوة على  Southampton نقابة ساوثامبتون: دور النقابة وتنظيمها في إنجلترا وكذلك 

حتى  ١٤٠٦من  الضرائب وتأثيرها على الصراع السياسي بين التاج الملكي والبرلمان في أسكتلندا

م، وأخير وسائل ١٢٩٨بين أسكتلندا وإنجلترا عام  Falkrikإلى معركة فالكريك  بالإضافة، م١٥١٣

  .)م٦٤١- ٢٨٤(نقل الشحنات التجارية عبر الطرق البرية في مصر البيزنطية 

وتأمل إدارة المجلة وأسرة التحرير أن تفيد هذه البحوث القراء والدارسين في حقل التاريخ 

  .فة، وذلك ضمن التخصصات المختلروالآثا

  واالله ولي التوفيق

  عادل عبدالحافظ حمزة /د.أ                                                     

  رئيس التحرير                                                             
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)١٢٣(  
  

  البريةعبر الطرق  وسائل نقل الشحنات التجارية
  )م٦٤١ – ٢٨٤( يةفي مصر البيزنط

  محمد مرسي عبداالله هديه.د                                                          
  جامعة المنياجامعة المنياجامعة المنياجامعة المنيا    - - - - كلية الآداب كلية الآداب كلية الآداب كلية الآداب     - - - - قسم التاريخ قسم التاريخ قسم التاريخ قسم التاريخ بببب    مدرسمدرسمدرسمدرس                                                                                                                                                                                                                        

النقل التجاري في مصر  اتشاركت وسائل النقل البري للشحنات التجارية في عملي :ملخصال
النقل عبر نهر النيل والنقل البحري، وتنوعت وسائل وسائل في تلك الفترة جنبا إلى جنب مع 

مثل الحمير والجمال والبغال والثيران والخيول، وكذلك النقل البري ما بين دواب الحمل 
تنوعت  وكذلك، ورهاواستخداماتها وأج هاتباينت أسعار وقد، العربات التي تجرها تلك الدواب

أسواق منظمة لبيعها وشرائها، وقد لها وجدت بين الحكومة وكبار الملاك والعامة، و املكيته
، ما بين محطات المكوس والحراسة والراحة ، وتنوعت محطاتهاتعددت الطرق التجارية البرية

قبل الحكومة،  الخدمات الإلزامية من: وارتبط بوسائل النقل البري العديد من التنظيمات منها
  .االتي فرضت عليه) المكوس(، وأخيرا الضرائب والرسوم ونقابة سائقي دواب النقل

  .المكوس -سائقي الدواب -اتالعرب -لوخيال -انرالثي -لاالبغ -لاالجم -رالحمي -النقل البري :كلمات دالة
Land Transportation Means of Commercial Shipments 

in Byzantine Egypt (284-641 AD.). 
Abstract: The Land transportation means of commercial shipments 
participated in commercial transport operations in Egypt during that 
period, along with means of transport across the Nile and maritime 
transport, and it's varied between donkeys, camels, mules, oxen, and 
horses, as well as the carriages that were dragged by the transport animals, 
and their prices, uses, and wages have varied, and it's ownership also 
varied between the government, the aristocratic and the commonalty, and 
the land transportation routes and Stations were varied; between Customs 
fees, guard and rest stations, and the land transportations means are linked 
to many organizations, including : services compulsory by the government, 
and the Transport animal drivers guild, and it's customs fees. 
Key words : Land Transportation - Donkeys -  Camels -  Mules -  Oxen -  
Horses - Carriages - Animal Drivers - Customs fees. 

في مصر خلال العصر عبر الطرق البرية الشحنات التجارية  نقلوسائل قطاع  يعد
للحاجة إليه في نقل السلع من مناطق ؛ نظرا المهمةمن القطاعات  )م٦٤١ – ٢٨٤(البيزنطي 

إلى المخازن ثم إلى  -  سواء المنتجة في الداخل أو تلك المستوردة من الخارج – إنتاجها
تجميعها في الإسكندرية؛ إلى موانئ النقل على نهر النيل، لالضرائب  علاوة على نقل الأسواق،

، وهو الأمر الذي احتاج إلى ١الإمبراطورية البيزنطية تمهيدا لنقلها إلى القسطنطينية عاصمة
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)١٢٤(  
  

وسائل نقل متعددة ومتنوعة، وذلك عبر الطرق البرية، ونظرا لتلك الأهمية التي حظي بها هذا 
البيزنطية في مصر في ذلك الوقت حرصت على تحديد وإعلان تعريفات  القطاع؛ فإن الحكومة

ورسوم وسائل نقل الشحنات التجارية؛ ويعود ذلك لحاجتها لضبط أسعار وسائل النقل، وكذلك 
  .لجمع أموال الرسوم الجمركية المفروضة على نقل السلع داخليا وخارجيا

عبر الطرق البرية في مصر البيزنطية وسائل نقل الشحنات التجارية "ومن ثم فإن دراسة 
تأتي ضمن الدراسات التاريخية الحضارية في تاريخ مصر خلال تلك الفترة، )" م٦٤١-٢٨٤(

ما هي أنواع : عن الأسئلة التي قد تطرح حول هذا الموضوع، ومنها وتعد محاولة للإجابة
تلك الفترة؟ وكذلك ما  وسائل النقل البرية في مصر البيزنطية؟ وما هو وضعها وأسعارها خلال

 هي أهم الطرق التجارية البرية ومحطات الراحة والمكوس عليها؟ وما هي أسعار تعريفة نقل
؟ وأيضا ما هي الرسوم الجمركية التي فرضت على نقل الشحنات التجارية عبر تلك الطرق

ك الطرق الشحنات التجارية؟ وما هو الاختلاف في قيمة تلك الرسوم بين وسائل النقل وكذل
التجارية البرية المختلفة؟ ومن خلال ذلك ستحاول الدراسة إيضاح الصورة المتعلقة بهذا 

  .الموضوع، حتى تكون إضافة للدراسات المختلفة في تاريخ مصر خلال تلك الحقبة

  - :أنواع وسائل نقل الشحنات التجارية عبر الطرق البرية وأسعارها

تجارية في مصر خلال العصر البيزنطي، مثلما تنوعت وسائل النقل البري للشحنات ال
 كان الحال عليه خلال العصور السابقة، وخاصة خلال العصر الروماني، ومن المتعارف عليه

أن وسائل النقل البري كانت من الوسائل الرئيسية لنقل الشحنات التجارية في مصر خلال تلك 
والبحري، وربما يعود ذلك لاعتماد  الفترة، وشاركت جنبا إلى جنب مع وسائل النقل النهري

المصريين آنذاك على الدواب بشكل رئيسي في نقل البضائع والسلع، وأيضا ربما لقلة التكلفة 
  .المتعلقة بأسعار النقل والرسوم المفروضة على تلك الوسائل وعلى الطرق البرية
ما بين الدواب  وفي الواقع أن وسائل النقل البري للسلع والشحنات التجارية قد تنوعت

، وكذلك عربات النقل التي تجرها تلك الدواب، )الحمير والإبل والبغال والثيران والخيول: (مثل 
وكان منها عربات صغيرة ذات عجلتين وأخرى كبيرة متعددة العجلات، التي قد تصل إلى اثني 

  .٢عشر عجلة
وكانت دواب النقل ومن ناحية أخرى كان هناك حيوانات للنقل وأخرى خاصة بالزراعة، 

تتنوع ملكيتها بين الحكومة وكبار الملاك في الضياع وكذلك الأفراد العاديين، وفي كثير من 
الأوقات كانت الحكومة البيزنطية تلجأ إلى احتكار دواب النقل، وخاصة في مواسم الحصاد، 

  .٣لنقل المحاصيل إلى مخازن الدولة
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)١٢٥(  
  

ي الرئيسية للسلع والبضائع، وذلك لقلة تكلفتها وبالتالي كان الحمار هو وسيلة النقل البر
وخاصة فيما يتعلق بالأعلاف؛ في مقابل الدواب الأخرى مثل البغال، وكانت دواب الحمير 
ضرورية لقطع المسافات الطويلة ضمن القوافل التجارية، فعلاوة على دواب الحمير التي كانت 

اب الحمير، ممن امتهنوا هذه الحرفة، تعود ملكيتها لصالح المزارعين؛ كان هناك سائقي دو
وامتلكوا قوافل من دواب الحمير، ومن ثم فقد اعتمد عليهم في النقل البري في الداخل اعتمادا 
كليا، بل وأيضا في خارج البلاد؛ حيث لعبت قوافل دواب الحمير دورا مهما في التبادل 

  .٤التجاري بين مصر والمناطق المجاورة لها
) م٣٠٥ – ٢٨٤( سعار شراء وبيع دواب الحمير خلال عصر دقلديانوس وقد تأثرت أ

شأنها في ذلك شأن غالبية الأشياء التي تباع وتشترى؛ وذلك نتيجة لتدهور الأحوال الاقتصادية 
بشكل عام، وتدهور قيمة العملة بشكل خاص، ومن ثم ترتب على ذلك حدوث التضخم المالي، 

 - Drachmae) دراخمة ٤٠٠م هو ٢١٧في عام  وبالتالي فبعدما كان ثمن الحمار

Drachma)م، في الوقت الذي أصبح ٢٨٧دراخمة خلال عام  ٣٨٠٠؛ أصبح سعره يقدر بـ ٥
على الرغم من صدور مرسوم الإمبراطور دقلديانوس  –فيه سعر الحمار في بداية القرن الرابع 

Talentتالنت  ٢ – لتحديد الأسعار
راخمة الأمر الذي يشير د ١٥.٠٠٠دراخمة أي  ٣٠٠٠و  ٦
  .٧إلى ارتفاع الأسعار خلال تلك الفترة

كذلك كانت الجمال من أفضل وسائل النقل البرية المهمة في مصر خلال العصر 
البيزنطي، وذلك بعدما تم ترويضها وكثر الاعتماد عليها في النقل التجاري منذ العصر 

لة عبر الطرق الصحراوية، وخاصة الروماني، ومن ثم تعد أفضل وسيلة للنقل لمسافات طوي
تلك المناطق التي لا يتوفر فيها الطعام والماء، وبالتالي كانت الجمال من وسائل النقل المفضلة، 
وخاصة لأصحاب الضياع الأثرياء، الذين كانوا أكثر حاجة لوسائل النقل تلك من المزارعين، 

علاوة على ، ٨ن الحقول للمخازنومن ثم فقد استخدمت الجمال في نقل المحاصيل الزراعية م
وكذلك ، ٩أنها كانت تستخدم في نقل الأحجار اللازمة لبناء القصور الخاصة بالحكومة البيزنطية

  .١٠في نقل جرار النبيذ والزيت
دراخمة،  ٥٠٠إلى  ٢٥٠هذا وقد تراوح سعر الجمال خلال القرن الثالث الميلادي ما بين 

، في الوقت الذي أصبح فيه سعر بيع الجمال في ١١دراخمة ٨٠٠بينما كان يصل سعر الناقة إلى 
م بين ٣٠٢، كما يتضح من عقد بيع للجمال مؤرخ بعام تالنت فضي ٩بداية القرن الرابع 
في منطقة أحد جنود فرقة سلاح الفرسان المتمركزة  Aurelius Heronأوريليوس هيرون 
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أحد سكان  Aurelius Apiasس وبين أوريليوس أبي) Denderahدندرة ( "Tentyra"تينتيرا 
  .١٢)في جنوب الواحات Douchمنطقة دوش ( Kusis كسيسمنطقة 

، وكذلك ١٣هذا وتشير بعض الوثائق الخاصة بذلك العصر لاستخدام الجمال في نقل السلع
تحمل العديد من الوثائق البردية إشارات لمثل هذه النوع من النقل التجاري إلى وادي النيل 

  .١٤ع الواحاتوخارجه، وخاصة م
م تم استخدام الجمال كوسيلة لنقل شحنة تجارية من القمح ٣٠٥فمن خلال وثيقة تعود لعام 

، وذلك من إقليم ١٥"Annona Militaris"والشعير، كجزء من الأنونة العسكرية 
أوكسيرينخوس إلى الواحة الصغرى، عبر الطريق البري الرابط بينهما، حيث تعهد أوريليوس 

 "επιµελητές -pimeletes E") المتعهدون(أحد القيمون  us TryphonAureliتريفون 
أمام  -  وربما كان ذلك من خلال الخدمة الإلزامية المقررة عليه –على نقل القمح والشعير 

إقليم أوكسيرينخوس بنقل  Strategos١٦إستراتيجوس  Aurelius Horionأوريليوس هوريون 
أردب من الشعير من  ١٥٠القمح وكذلك من  Artaba١٧أردب  ٣٠٠حمولة مكونة من 

الأصناف الجيدة المنتجة مؤخرا، وذلك بعد الحصول على تصريح من مخازن الحبوب، وقد تم 
  .١٨أرادب ٦جملًا، ومن ثم كانت حمولة كل جمل  ٧٥توزيع الحمولة على عدد الجمال الذي بلغ 

بضائع في مصر خلال وبالإضافة إلى ذلك فقد تم استخدام البغال والثيران في نقل ال
عربات النقل، وامتلكت وكذلك من خلال جر العصر البيزنطي، وخاصة ذات الأوزان الثقيلة، 

بالنقل يتعلق  الحكومة أعداد منها في كل إقليم، تم تخصيصها للنقل التجاري الخاص بها، فيما
سكندرية ثم نقل الضرائب إلى محطات النقل على ضفاف نهر النيل ومنه إلى الإبصفة عامة، و

   .١٩بصفة خاصة إلى العاصمة القسطنطينية
علاوة على أن الأسر الأرستقراطية كانت تمتلك أعداد من البغال والثيران، كما يتضح 

الإقطاعية في أواخر القرن الثالث وخلال  Apion٢٠ أبيونعلى سبيل المثال من سجلات أسرة 
هتمامهم بتربيتها، وذلك لاستخدامها في ا إلىالقرن الرابع الميلادي، حيث تشير بعض الوثائق 

، وكذلك في أغراض النقل، وخاصة في نقل ٢١أغراض الأعمال الزراعية بمختلف أنواعها
، كما جاء ضمن البرديات الخاصة الضرائب إلى الحكومة البيزنطية، علاوة على نقل البريد

  .٢٢)أخميم( Panopolisانوبولس م من مدينة ب٣٠٠بعام 
تربية البغال واستخدامها على نطاق واسع شائعة إلا داخل ضياع ومن ثم فلم تكن 

الطبقات الأرستقراطية، فنظرا لارتفاع أسعار تكلفة شرائها وتربيتها لم يكن في مقدور الفلاحين 
من العامة التوسع في اقتنائها بالمقارنة مع الإقطاعيين، علاوة على اعتماد الفلاحين على دواب 
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في المناطق الزراعية والإبل في المناطق الصحراوية بشكل كبير، كما  الحمير كوسائل للنقل
ويعود للقرن السابع ) البهنسا(أحد سجلات المدفوعات من إقليم أوكسيرينخوس،  إلى يشير

  .٢٣الميلادي
وبالتالي يتضح أن عملية بيع وشراء البغال كانت تتم بشكل كبير لصالح الطبقات 

الحكومة بشرائها، كما يتضح من أحد الخطابات المؤرخة  الأرستقراطية، علاوة على قيام
من أحد المسئولين في أوكسيرينخوس ويدعى بأواخر القرن الثالث الميلادي، الذي يحتوى ردا 

"Aurelius Mercurius"  وذلك فيما يتعلق بطلب شراء )حاكم الإقليم(موجه للإستراتيجوس ،
مة الإقليم، ومن ذلك استخدامها في عمليات النقل عدد من البغال، وذلك لاستخدامها لصالح حكو

، ٢٤دراخمات فضية للبغل الواحد ١٠الخاص بالحكومة، حيث جاء الرد بأنه تم الشراء نظير 
وبالطبع تلك أسعار الشراء الخاصة بالحكومة البيزنطية، وفي الغالب كانت أسعار يغلب عليها 

  .عار البيع العادية كانت تفوق ذلك بكثيرالطابع الإلزامي الضرائبي، وبالتالي يرجح أن أس
وهو الأمر ذاته الذي تشير إليه مجموعة البرديات سابقة الذكر من مدينة بانوبولس 

م، التي احتوت على أحد الخطابات المرسلة من قبل أورليوس إسيدوروس ٣٠٠المؤرخة بعام 
"Aurelius Isidorus"  إلى أبوليناريوس"Apolinarius" يتضح  انوبولس،استراتيجوس ب

من خلاله أن تم استئجار أربعة بغال مع عربة وسائق، وقد تم دفع رواتب عسكرية نظير هذا 
  .٢٦(Denarius) ٢٥دينار ٥٠٠تالنت و  ٣٣الإيجار؛ قدرت بـ 

وفيما يتعلق بنسب استخدام الثيران في النقل بصفة عامة والنقل التجاري بصفة خاصة؛ 
كان يتم بشكل أقل، بالمقارنة مع الدواب الأخرى مثل دواب  فإن استخدامها في النقل التجاري

وتأثرها بالظروف المناخية على الطرق التجارية،  لبطئهاالحمير والإبل والبغال، وذلك نظرا 
واحتياجها للكثير من الماء والطعام، وبالتالي فهي أكثر ملائمة للأعمال الزراعية بمختلف 

قي المياه، كما يتضح من أحد سجلات الحسابات الخاصة، أنواعها، ومنها الحرث وتشغيل سوا
  .٢٧الذي يعود للقرن الرابع الميلادي، من إقليم أوكسيرينخوس

هذا علاوة على استخدام الخيول كأحد وسائل النقل في ذلك العصر، التي كان استخدامها 
حدى ، كما يظهر من إ٢٨يتم على نطاق ضيق؛ نظرا لكثرة استخدامها في حلبات السباق

قرن السابع الميلادي، وهي عبارة عن البرديات التي تعود لنهاية القرن السادس أو بداية ال
حساب متعلق بالخيول، حيث تم استبدال عدد من الخيول عبر البيع والشراء، لتحل محل التي تم 
التخلص منها أو تلك التي نفقت، حيث ذكرت الوثيقة أن تلك الخيول كان يتم استخدامها في 

  .٢٩باقات الخيل المحلية، وتم استيراد سلالات أجنبية من الخيول وخاصة من القسطنطينيةس
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بالرغم من استخدام الخيول في النقل، وخاصة في جر عربات النقل؛ وبالإضافة إلى ذلك ف
إلا أنها هذا الاستخدام لم يكن على نفس القدر فيما يتعلق باستخدام دواب الحمير والبغال، ويعود 

أن حمولتها أقل من نظيرتها من دواب النقل، علاوة على ارتفاع تكلفة : مور عدة، منهاذلك لأ
شرائها وكذلك تكلفة العناية بها وبمعيشتها، مقارنة ببقية الدواب، ويشير إلى ذلك وثيقة تعود 

أوكسيرينخوس،  إقليم للقرن السادس أو السابع الميلادي، وهي ضمن سجلات عائلة أبيون من
إلى سيْده من أسرة أبيون  Menasموجه من أحد العمال ويدعى ميناس ة عن خطاب وهي عبار

يخبره من خلاله بالخيول المتوفرة داخل الضيعة، ويتضح من  Theodoreويدعى ثيودور 
خلال الخطاب أن الخيول كان ينظر إليها في وجه العموم على أنها حيوانات للركوب والتسلية، 

  .٣٠أو متقدم في العمر يتم إحالته للخدمة في النقل أو الزراعة وما تكون حالته ضعيفة
م، وهي عبارة عن عقد لرعاية الخيول لأحد أفراد ٥٥٠كذلك تشير وثيقة تعود لعام 

المشرف  Aurelius Serenusالطبقة الأرستقراطية، وهو بين كل من أوريليوس سيرينوس 
، وذلك لمدة عام، مقابل أجر المالك Flavius Serenusعلى الإسطبل وبين فلافيوس سيرينوس 

  .٣٢"Solidus" ٣١صولد ٤.٥قدره 
م، إلى عقد بين كل من فلافيوس ٦١٠/٦١١وفي السياق ذاته تشير الوثيقة التي تعود لعام 

المسئول عن مضمار السباقات،  Johnوشخصي يدعى حنا  Flavius Apionأبيون الصغير 
ه عن توفير الحيوانات ومنها الخيول طوال من مدينة أوكسيرينخوس، ويخص العقد مسئوليت

  .٣٣)صولد ٧٢(العام، وذلك مقابل أجر قدره رطل واحد من الذهب 
وبالتالي كانت عملية استخدام الخيول في النقل التجاري غير اقتصادية مقارنة ببقية 

طلقون الدواب، وفي كثير من الأحيان كانت وسيلة للرفاهية بالنسبة للأثرياء، حتى أنهم كانوا ي
عليها أسماء خاصة، دليل على الاحترام والتقدير، ومن ذك نجد أنه في أواخر القرن الثالث 

ويدعى أوريليوس أبيانوس ) الفيوم( "Arsinoite"" أرسينوي"الميلادي امتلك أحد الأثرياء من 
Aurelius Appianus نقل البضائع : إسطبل من الخيول، استخدمها لأغراض عدة منها

الخاصة به، وكذلك في عملية إدارة الضيعة، والأهم من ذلك في ركوبها وفي والضرائب 
  .٣٤سباقات الخيل بغرض التسلية

وبالتالي فإن أكثر من امتلك الخيول وقام بتربيتها هم أفراد الطبقة الأرستقراطية، على 
ة ونقل الرغم من وجود إشارات لقيام الحكومة بتربية الخيول، وربما كان ذلك للخدمة العسكري

الضرائب وكذلك لسباقات الخيول، هذا علاوة على قيام الحكومة بفرض خدمات إلزامية على 
كما يتضح من ، ٣٥أفراد الطبقة الأرستقراطية، متعلقة بتوفير الخيول أو القيام بتربيتها لصالحها
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 م، وهي عبارة عن شكوى مقدمة للحكومة من أحد٣٧٠إحدى الوثائق التي يعود تاريخها لعام 
  .٣٦مربي الخيول، نتيجة للخدمات الإلزامية التي ألقيت على عاتقه

في  للشحنات التجاريةضمن وسائل النقل البري  (Carriages) كذلك جاءت عربات النقل
استخدامها لم يكن شائعا؛ على نفس القدر في مقابل استخدام الدواب، ومن  ذلك الوقت، غير أن

التي كان من الصعب أن تحملها  ت الأوزان الثقيلة،الشحنات ذاتم تخصيصها لحمل ثم فقد 
  .٣٧وبالتالي كان استخدامها في النقل يتم على نطاق ضيق ظهور الحيوانات،

ولعل أمر عدم التوسع في استخدام العربات في النقل التجاري بشكل كبير يرجع للعديد 
لداخل، خاصة بعد قيام من الأسباب منها الاعتماد بشكل رئيسي على النقل المائي النهري في ا

البضائع من من الحقول و المحاصيلالدواب بالمرحلة الأولى من النقل، والمتمثلة في نقل 
المخازن إلى الموانئ ومحطات النقل النهرية، هذا علاوة على بطء حركة العربات، وكذلك 

ما يتطلبه را لنظ - حاجتها للدواب وخاصة الثيران في عملية الجر، ولما كانت الدواب أقل تكلفة 
الثمن، وكذلك الحاجة للمهارة والأدوات صنع العربة من الأخشاب والحديد وهي مواد غالية 

وأسرع حركة، فكان الاعتماد عليها أكبر  -، وخاصة المحور والعجلات أجزائهااللازمة لصنع 
العربات من الاعتماد على العربات في عمليات النقل التجاري، وذلك على الرغم من أن حمولة 

كانت أكبر مقارنة بحمولة الدواب، حيث استخدمها كبار الملاك، وخاصة في النقل داخل 
الضياع؛ نظرا لسعتها الكبيرة، وبالتالي فإن تكلفة استخدام العربات في النقل كانت هي العائق 

، عكس في مصر لاستخدام العربات في النقل التجاري مهيأةالرئيس؛ ذلك أن الأمور كانت 
رها من بعض البلدان، وذلك فيما يتعلق بوجود الطرق الممهدة لذلك داخليا، وخاصة على غي

ضفاف الترع والقنوات المتصلة بنهر النيل، وكذلك عبر الطرق الصحراوية المؤدية للبحر 
  .٣٨الأحمر

وبالتالي فإن الوثائق تشير لاستمرار استخدام العربات في النقل التجاري في مصر خلال 
من القرن الرابع وحتى القرن السابع الميلادي؛ وإن كان على نطاق ضيق بالمقارنة مع الفترة 

بقية الوسائل في النقل البري، وذلك من خلال ذكر سائقي تلك العربات وأجورهم، وكذلك ذكر 
  .٣٩العربات وصنعها أو شرائها أو تأجيرها

أبريل عام  ٢٧مؤرخ بـ  Aphrodite٤٠من منطقة أفروديت ومن ذلك عقد إيجار 
م، وهو عقد مفصل متعلق بإيجار عربة لجمع المحصول من ثلاث مناطق، واحتوى العقد ٥٥٣

على وصف كامل للعربة، حيث ذكر أنها تحتوي على محور به عجلتان، ومغطى بهيكل من 
الحديد، عليه صندوق خشبي مغلف بالحديد، مع وجود مقعد للسائق، وعمود الجر المزود 
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مة وطوق لحيوان الجر، ويعد هذا وصفًا لما كانت عليه أحد نماذج عربات بالسلاسل، مع أحز
  .٤١النقل التجاري في مصر خلال القرن السادس الميلادي

هذا وقد تم تصميم العربات بأحجام مختلفة، وكل حجم كان له سعة وعدد عجلات، وكذلك 
ثم ففي الغالب كان  تم تصميمها لتناسب كل نوع من دواب النقل مثل البغال والثيران، ومن

  ،٤٢يؤخذ في الحسبان عند تصميم عربات النقل الحمولة التي ستنقلها
، عجلات ةأربععلى  وأخرىفقد كان هناك عربات تحتوي على عجلتين وعلى هذا 

اثني عشر عجلة، وخاصة التي تم استخدامها في نقل الشحنات من على  علاوة على التي تحتوي
ولذلك كان يتم قطع  ،كن البناء، وكذلك موانئ النقل داخل نهر النيلأماأو  الموانئ المحاجر إلى

شحنات الأحجار بحيث تناسب مساحة التخزين داخل العربات، فتم قطع أحجار صغيرة لتناسب 
  .٤٣العربات الصغيرة، وأحجار وأعمدة كبيرة أو طويلة للعربات الكبيرة

  -: أهم الطرق والمحطات التجارية البرية
جد في مصر خلال العصر البيزنطي شبكة من الطرق البرية المتنوعة، ما كان يوهذا و

بين الطرق البرية الرئيسية منها والفرعية، وكان منها الذي يربط بين نهر النيل والمناطق 
المختلفة في وادي النيل وكذلك مناطق الأطراف وخاصة الواحات، ومن الطرق البرية أيضا ما 

ر ونهر النيل، وغير ذلك من الطرق البرية المتنوعة، هذا علاوة كان يربط بين البحر الأحم
على المحطات التي أنشأت على تلك الطرق، وخاصة محطات الحراسة، وكذلك المحطات التي 

  .تم تخصيصها لتحصيل الرسوم المقررة على وسائل النقل والشحنات التجارية
م على نطاق واسع داخل وعلى الرغم من أن عملية نقل الشحنات التجارية كانت تت

الطرق النهرية والبحرية، وذلك لسرعة النقل وتنوعه، وأن هذا النوع كان ينصب على التجارة 
الخاصة بالأغنياء، على عكس الحال فيما يتعلق بنقل منتجات وبضائع طبقات العامة والفلاحين، 

بالظروف المناخية، وعدم التي تتركز داخل الطرق البرية؛ إلا أن تأثر الطرق النهرية والبحرية 
قدرة السفن على الإبحار عند زيادة الرياح، جعل الطرق البرية تشارك في النقل التجاري، إلى 
جوار الطرق النهرية والبحرية، وذلك على الرغم من تأثر هذا النوع من الطرق أيضا 

  .٤٤بالظروف المناخية وقطاع الطرق
و الخامس الميلادي، وهي عبارة عن خطاب تم ويشير إلى ذلك وثيقة تعود للقرن الرابع أ

تبادله بين شخصين يتضح من المراسلات أنهما كانا يديران أملاك لأحد كبار الملاك، وفيها 
ويقصد الخاصة  –يأمر كاتب الخطاب المستلم بضرورة الإسراع في إرسال شحنة الأخشاب 
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، ومن ثم فإن حالة ٤٥عوائق ويستغل أن الطريق خالي ولا يوجد به أي – بالإشعال والإنارة
  .الطرق وما يتعلق بأمان السفر عليها كان أمرا يهتم به المسافرين عبرها، ويثير قلقهم أحيانًا

وبالتالي فإن انخفاض تكاليف النقل عبر الطرق البرية، وكذلك استحواذها على الحلقة 
موانئ البحر الأحمر  الأولى ضمن حلقات نقل البضائع إلى موانئ نهر النيل، وكذلك من وإلى

والمتوسط وخاصة ميناء الإسكندرية؛ ساهم في دخولها المنافسة مع غيرها من الطرق النهرية 
  .٤٦والبحرية في نقل الشحنات التجارية، وخاصة في حالات الاستقرار الأمني

هذا واهتمت الحكومة البيزنطية في مصر بالطرق البرية الداخلية، وأقامت على الطرق 
منها حاميات عسكرية، وكذلك مناطق مكوس على النقل التجاري ومرور الأفراد، هذا  الرئيسية

وكان هناك شبكة من الطرق البرية، منها ما كان على ضفاف الترع والقنوات، وكذلك الموجودة 
على نهر النيل وفروعه، وذلك لضمان سير حركة النقل بصفة عامة، ونقل البضائع بصفة 

تمهيد الطرق لضمان وصول الضرائب وشحنات القمح إلى العاصمة خاصة، والأهم من ذلك 
  .٤٧الإسكندرية؛ لنقلها إلى القسطنطينية

البرية في مصر في ذلك الوقت تلك التي كانت تربط نهر  الطرق وبالتالي فإن من أهم
النيل بالبحر الأحمر، قاطعة الصحراء الشرقية بشكل عرضي ذهابا وإيابا، حيث لعبت دورا 

ا في التاريخ الاقتصادي لمصر، ويعود ذلك لمرور الشحنات التجارية، مثل الذهب والنحاس مهم
والأحجار الكريمة وغيرها من المعادن الأخرى، فضلًا عن كونها مسلكًا لعبور تجارة بلاد 

  .٤٨العرب والصومال والهند
يستحوذ من ثم فمن أشهر الطرق البرية والمحطات الواقعة عليها الطريق الذي كان و

 Myos"على جزء كبير من تجارة البحر الأحمر، وكان يمتد من منطقة ميوس هرموس 

Hormos" "ومنها إلى منطقة برنيقية "رأس أبو شعر قبلي ،"Berenice" ثم يخترق ،
، ثم )الأشمونين(، ومنها إلى محطة هيرموبولس "Coptos"الصحراء الشرقية نحو منطقة قفط 

، وعلاوة على ذلك كان هناك الطريق )الشيخ عبادة(نطونيوبولس أضيف إليه محطة ومدينة أ
  .٤٩البري الرابط بين مدخل مصر الشرقي حيث سيناء إلى مواني نهر النيل

هذا علاوة على الطرق البرية التي تمتد بطول مصر بالكامل، من البحر المتوسط وحتى 
لوقت بفضل السيول وفيضان ، التي اندثر العديد منها مع مرور ا)أسوان( "Syene"" سييني"

وسييني، على   Memphis)ممفيس(النيل السنوي، ومن ذلك الطريق البري الرابط بين منف 
 "Tacona"الجانب الغربي لنهر النيل، وكان يمر بعدد من المحطات من أشهرها محطة تاكونا 

ك وثيقتان بالقرب من أوكسيرينخوس، بالإضافة إلى محطة أوكسيرينخوس نفسها، كما يشير لذل
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يعود تاريخهما للقرن الرابع الميلادي، ومتعلقتان بحسابات خاصة بهاتين المحطتين، وكذلك 
بالمدة الزمنية التي تقضيها القوافل التجارية داخل المحطتين، والرسوم المقررة على أفراد 

إقليم  ، وهو ذاته الذي تحويه وثيقة من٥٠القوافل ودواب النقل، علاوة على البضائع المشحونة
أوكسيرينخوس وتعود للقرن الثالث أو الرابع، وبها أمر بتوريد أنواع من البضائع عبر الطريق 

  .٥١البري، الذي يمر بالمدينة
وبالإضافة إلى ذلك تنوعت الطرق الرابطة بين مناطق الواحات ومناطق وادي النيل، 

ذلك الطريق الرابط بين ، وك)الفيوم(ومن ذلك الطريق الرابط بين الواحات وإقليم أرسينوي 
الواحات ومنطقة طيبة في الجنوب، علاوة على الطرق الرابطة بين الواحات الكبرى والصغرى 

في ) أسيوط" ("Lykopolisوليكوبولس ) أسوان(وبين المراكز الواقعة بين منطقتي سييني 
وادي النيل، ومنها الطرق الواصلة بين الواحات وكل من أبوللونوبولس ماجنا 

"Apollonopolis Magna" )إدفو ( وهيرمونثيس"Hermonthis" )وليتوبولس ) أرمنت
"Latopolis" )ا الطرق الرابطة بين الواحات وكل من إقليم أوكسيرينخوس ، )إسناوأخير

، وتشير بعض الوثائق لتلك الطرق الرابطة بين الواحات ٥٢)الأشمونين(وهيرموبولس ) البهنسا(
عقود شراء البضائع بين التجار، وكذلك بين الحكومة وقواتها  وهذه الجهات، وذلك من خلال
  .٥٣العسكرية وبين التجار والأهالي

هذا وتعددت المحطات على تلك الطرق التجارية البرية، وتنوعت أغرض إنشائها، مثل 
الحماية العسكرية، وجمع الرسوم، وأخيرا للراحة والتزود والمبيت، ومن ذلك نجد محطة 

، التي تعد من أهم محطات المكوس الداخلية والحماية العسكرية، وذلك )شمونينالأ(هيرموبولس 
لموقعها الجغرافي بين طيبة ومصر الوسطى، علاوة على محطة الحماية العسكرية في منطقة 

لحماية القوافل التجارية، وكذلك محطة أنطونيوبولس ) رأس أبو شعر قبلي(ميوس هيرموس 
وس وكذلك الحراسة والتزود بالماء، بالإضافة لمحطة المكوس عند لجباية المك) الشيخ عبادة(

  .٥٤)أرمنت(مدينة قفط، وأيضا مركز مراقبة التجارة داخل إقليم طيبة في منطقة هيرمونثيوس 
وبالإضافة إلى ما سبق كان هناك محطة مرور للتجارة وتحصيل المكوس في مدينة 

نيل، كما يشير إلى ذلك أحد الحسابات الخاصة على الطريق الشرقي لنهر ال) أخميم(بانوبولس 
، هذا علاوة على محطة ٥٥بتوريد السجاد لاثنين من دور السادة داخل إقليم بانوبولس

أوكسيرينخوس وبالقرب منها محطة تاكونا، ويمر بهما عدد من الطرق منها الرابط بين مصر 
، وأخيرا الطريق )الفيوم(نوي الوسطى والواحات، وكذلك الرابط بين هذه المناطق وإقليم أرسي

  .٥٦الرابط بين مصر الوسطى وإقليم طيبة
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كوم النشو شرق كفر (في سخيديا  سوالمكومن محطات المكوس المهمة كانت محطة 
، بالقرب من مدينة الإسكندرية، وهي خاصة بالتجارة الداخلية القادمة من وإلى مدينة )الدوار

، خاصة بالتجارة بين هذا )الفيوم(وس في إقليم أرسينوي الإسكندرية، كذلك تم إنشاء محطة للمك
الإقليم وبين إقليم الواحات، وكذلك إقليم مصر الوسطى، ويضاف إلى ذلك محطة المكوس داخل 

  .٥٧سيناء، والخاصة بالتجارة القادمة من بلاد الجزيرة العربية، والمتجهة ناحية نهر النيل

  - :الشحنات التجارية على الطرق البرية التنظيمات والرسوم المتعلقة بوسائل نقل
وهكذا تنوعت وسائل نقل الشحنات التجارية على الطرق البرية، وكذلك تنوعت ملكيتها 

ملكية الدولة، والأسر الإقطاعية، وكذلك الأفراد، وفي كثير من الأحيان كانت تستغل : بين 
النقل ومالكيها والسائقين، وذلك الدولة حق الالتزام وتقوم بفرض الخدمات الإلزامية على وسائل 

لسد العجز الحاصل داخل صفوف أسطول النقل الخاص بها، وكذلك لضمان استمرار تدفق 
  .الضرائب وشحنات القمح والبضائع إلى معسكرات الجيش وإلى العاصمة

وفيما يتعلق بتنظيم بيع وشراء دواب النقل والعربات فإن الدلائل تشير إلى احتمالية وجود 
ق منظمة خاصة ببيع الدواب ومنها دواب النقل، ولكنها لم تكن منتظمة مثلما هو الوضع أسوا

في العصر الحالي، حيث اختلفت أماكن وأوقات إقامتها على المستويات المحلية والإقليمية، مثل 
) الشيخ عبادة(وأنطونيوبولس التي كانت تقام في مدن أقاليم أرسينوي وأوكسيرينخوس 

وطيبة والواحات وغيرها، ومن المحتمل أنها كانت ) الشيخ فضل( Cynopoliteوكينوبولس 
، التي يعود )الشيخ عبادة(، كما يشير إلى ذلك وثيقة من مدينة أنطونيوبولس بشكل سنويتقام 

علاوة على ما تشير إليه إحدى الوثائق من وجود لسوق ، ٥٨تاريخها للقرن السادس الميلادي
لعل ما قام و، ٥٩في إقليم أوكسيرينخوسالقديمة  Serapeumابيوم رمنظم بالقرب من منطقة الس

د الأسعار ومنها أسعار الدواب يشير إلى وجود عمل منظم لشراء وبيع يمن تحد به دقلديانوس
  .تلك الدواب

ومن الأمثلة على تجارة دواب النقل نجد عدد من الوثائق التي ترجع لأوائل القرن الرابع 
شير إلى وجود الميلادي والمتعلقة بتجارة عدد من دواب النقل في إقليم أوكسيرينخوس، وت

تجارة منظمة لتلك الدواب ومنها دواب الحمير والخيول، كان أحد أطرافها هو أوريليوس 
الذي يرجح أنه كان أحد تجار الماشية والدواب؛ نظرا  ،Aurelius Apolloniusأبولونيوس 

  - :لتعدد ذكر اسمه في الوثائق المتعلقة بمثل هذا النوع من التجارة، ومن ذلك 
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م، حيث باع أوريليوس ٣٠٥يونيو عام  ١٤مايو أو  ٢٧بيع حمار مؤرخة بـ  وثيقة لعقد
 Aureliusحمار بورنزي اللون لصالح أحد القادة العسكريين ويدعى أوريليوس أربيستليس 

Arpestles ��� 	
� 	�
٦٠����� ��� ١٥، وذ�� �.  
واشي والدواب م تم ذكر سوق بيع الم٣١١وأيضا وثيقة لعقد بيع أنثى الحمار مؤرخ بعام 

 Aurelius Cornelius كورنيليوس أوريليوس، حيث قام )الشيخ فضل(في مدينة كينوبولس 
كانت منطقة  – Herakleopolisالتابعة لإقليم هيراقليوبولس  Penneأحد مواطني قرية بيني 

 - سويففي ذلك الوقت، أما حاليا فهي مدينة إهناسيا التابعة لمحافظة بني  تابعة لإقليم أرسينوي
ببيع أنثى الحمار لأوريليوس أبولونيوس من أوكسيرينخوس، وذلك داخل سوق مدينة كينوبولس 

، ومن ثم تشير الوثيقة لوجود سوق ٦١تالنت فضي ١٠بـ  قدر، وذلك نظير مبلغ )الشيخ فضل(
منظم داخل مدينة كينوبولس لبيع وشراء دواب النقل، ينتقل إليه التجار من البلدان المجاورة، 

  .ومنهم أوريليوس أبولونيوس، وهو من إقليم أوكسيرينخوس
م، اشترى من خلالها ٣١٣يوليو عام  ٢٣وكذلك وثيقة لعقد شراء حصان مؤرخة بـ 

أي أن أصله من منطقة كبادوكيا في آسيا  –حصانًا من النوع الكبادوكي أوريليوس أبولونيوس 
من سكان  Aurelius Domnusأوريليوس دومنوس  شخص يدعى من – الصغرى

  .٦٢تالنت فضي ٣٠، وذلك نظير مبلغ )الأشمونين(هيرموبولس 
هذا علاوة على وثيقة لعقد بيع حمار مؤرخة ببداية القرن الرابع الميلادي، وتنص أيضا 

، المكان الذي تم فيه البيع والشراء، حيث قام شخص "السوق"وبشكل واضح على مصطلح 
، من قرية Aurelius Onnophris son of Achillesأوريليوس أونوفريس بن أخيل يدعى 

، التابعة لإقليم هيرموبولس ببيع حمارا لأوريليوس أبولونيوس سابق الذكر Senilais سينيليس
أقر بأنني "من مدينة أوكسيرينخوس، حيث ذكر في عقد البيع على لسان أوريليوس أونوفريس 

فيراني اللون، بالسعر المتفق  النموبعت لك داخل سوق مدينة أوكسيرينخوس حمار ذكر كامل 
  .٦٣"تالنت فضي ١٢عليه بيننا وهو 

تينتيرا وكما سبق ذكره فيما يتعلق بشراء الجمال فقد اشترى أحد الجنود من منطقة  
، كذلك تم شراء ٦٤تالنت فضي ٩م مقابل ٣٠٢جملًا من أحد سكان منطقة كيسيس عام ) دندرة(

أوكسيرينخوس، ) حاكم(ث الميلادي لصالح إستراتيجوس عدد من البغال في أواخر القرن الثال
  .٦٥دراخمات لكل واحد ١٠مقابل 

ومن ذلك أيضا الوثيقة المتعلقة بالمشاركة في تربية وبيع الجمال، التي تعود للقرن الرابع 
الجمال داخل إقليم أوكسيرينخوس بين  لتربية الميلادي، وهي عبارة عن عقد مشاركة في إسطبل
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، الذي تشارك مع أوريليوس أمونيانوس Aurelius Pameaريليوس بامي أو: كل من 
Aurelius Ammonianus  ا له  - اسطبلًا لتربية وبيع الجمال فيحيث  – كان الأخير مستأجر

  .٦٧فضي ٦٦"Myriads" ميراد ١٠٠٠تعهد أوريليوس بامي بدفع مبلغ سنوي قدره 
لقة بوجود أسواق منظمة لتجارة وبالتالي فإن ما سبق عرضه يدعم وجهة النظر المتع

الماشية والحيوانات، علاوة على ما يتعلق بفكرة انتقال التجار من أماكن إقامتهم للبيع والشراء 
داخل هذه الأسواق الموجودة في مدن أخرى مجاورة، ومن ثم كان من الراجح وجود سوق 

نها تختلف عن الأخرى، منتظمة داخل أقاليم مصر البيزنطية المختلفة، تنعقد في أوقات بعي
ويربط بينها شبكة من الطرق، وخاصة الطرق البرية، مهدت لنقل تلك الدواب والبضائع إلى 

  .هذه الأسواق
الشحنات التجارية عبر الطرق البرية بين دواب وعربات وعلى هذا تنوعت وسائل نقل 

في مصر، التي امتلكت بين الإدارة البيزنطية  -  كما سبق ذكره –النقل، وكذلك تنوعت ملكيتها 
، وكذلك استخدمت حق الإلزام في احتكار أو استئجار تلك مجموعات من دواب وعربات النقل

الوسائل في أوقات كثيرة من العام، وخاصة في وقت نقل الضرائب والشحنات العسكرية 
  .الخاصة بها

واب وفي المقابل امتلكت الأسر الأرستقراطية أصحاب الضياع أساطيل من تلك الد
والعربات، كما يظهر من إحدى الوثائق التي تعود للقرن السادس الميلادي من إقليم هيرموبولس 

والمتعلقة بحائز ومستأجر أراضي زراعية، وربما كان يعمل متعهدا لتأجير العمالة ) الأشمونين(
كها مقابل وكذلك الحيوانات، ومن ذلك تفيد الوثيقة أنه قام بتأجير عدد من الحيوانات التي يمل

  .٦٨يوم دون مقابل ١٢صولد، وكذلك قام بتأجير جملان مع سائقهما لمدة  ١٢
وعلاوة على ذلك فقد امتلك العامة بطبيعة الحال أنواع من دواب وعربات النقل، ولكن 
في درجة أقل بالمقارنة مع الحكومة والطبقات الأرستقراطية، وتشير بعض الأدلة على أن 

بعض السنوات بفرض الخدمة على دواب العامة، وذلك لسد العجز الذي الحكومة كانت تقوم في 
يحدث بين صفوف دواب النقل التابعة للحكومة والأسر الإقطاعية، وخاصة في أوقات نقل أنونة 
القمح الأهلية والحربية والضرائب بصفة عامة، ففي كثير من الأحيان كان يتم تأجير دواب 

حكومة، وذلك لمهام النقل التجاري، وذلك كبديل عن واجبات الحمير الخاصة بالعامة صالح ال
النقل المقررة عليهم، ومن ذلك الوثيقة التي تعود لنهاية القرن الثالث الميلادي، والمتعلقة بعقد 
إيجار لحمير يملكها أحد العامة، كبديل عن واجبات النقل المقررة عليه، واشترط من خلال العقد 

  .٦٩ة، كما كانت عند تسليمهاإعادة الحمير بحالة جيد
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ومن جهة أخرى كانت الحكومة البيزنطية في أحيانًا كثيرة كانت تلقى بعبء شراء دواب 
النقل العام للشحنات التجارية على أهل القرى، وذلك ضمن الضرائب الإلزامية المقررة عليهم، 

ها دواب النقل، حيث كان من المعتاد قيام الحكومة بفرض ضرائب على مالكي الحيوانات ومن
  . ٧٠مثل الإبل والحمير والخيول، وكانت تجمع أحيانًا نقدا وأحيانًا أخرى عينًا

� Theadelphiaلفيا دومن ذلك ما حدث خلال القرن الرابع الميلادي في قرية ثيا
���، ا�

إلى فلافيوس  Aurelius Sakaon، عندما تقدم أوريليوس سكاؤون )ا�(�!م(&%��$ أر���!ي 
قائد القوات العسكرية في الإقليم؛ يشكو إليه المسئول عن  Falavius Abinnaeusس أبيانو

جمع الضرائب، بعدما قام الأخير بفرض جمع ضريبة شحنة القمح على الملاك داخل قرية 
  .٧١ثيادلفيا عينًا من الحيوانات التي يملكونها

لدواب ومنها دواب وكما هو الحال فيما يتعلق بفرض الضرائب الإلزامية على مالكي ا
النقل؛ قامت الحكومة في كثير من الأحيان في فرض الخدمة الإلزامية على عربات النقل، وكان 
يتم جمع تلك العربات للعمل في خدمات النقل الحكومي، كما يتضح من نص إحدى البرديات 

  .٧٢)أخميم(م من مدينة بانوبولس ٣٠٠ضمن مجموعة عام 
لتنظيمات المتعلقة بدواب وعربات النقل وسائقيها؛ فمن الراجح أما فيما يتعلق بالنقابات وا

أنه كان هناك نقابات ومنظمات خاصة ببائعي دواب النقل، وذلك مثل نقابات بائعي دواب 
الحمير والإبل، ومن ذلك ما تشير إليه إحدى الوثائق عن وجود نقابة خاصة ببائعي الحمير، 

المتعلقة بطلب مقدم من قبل أوريليوس أمونيوس م، و٣٠٦ومن ذلك الوثيقة المؤرخة بعام 
Aurelius Ammonius  رئيس نقابة بائعي الحمير لأوريليوس سيثيس Aurelius Seuthes 

خاصة وأن دواب الحمير كانت هي ، ٧٤في إقليم أوكسيرينخوس ٧٣"Logistes"لوجيستيس 
داخل مصر في ذلك  الأكثر استخداما في النقل، وكذلك كان سوق بيعها وشرائها هو الرائج

  ).الشيخ فضل(الوقت، وخاصة في مناطق مثل هيراقلوبوليس وكينوبولس 
كما كان  - في نقابة أو رابطة خاصة بهم  ئقي دواب وعربات الحملوكذلك انتظم سا

وكان غالبية أفراد هذه النقابة من الطبقات  -  الوضع عليه في مصر خلال العصر الروماني
كانوا يحتكمون لقوانين تم وضعها منذ عصر الرومان، حيث تم الشعبية بطبيعة الحال، و

إخضاعهم لإشراف موظفي البلدية، ولذلك ارتبط العمل في هذه المهن بالوراثة وكذلك عن 
كانوا يعملون لصالح الحكومة وكذلك لصالح  فسائقي الدواب، ومن ثم ٧٥طريق خدمات الإلزام

النقل المملوكة للحكومة أو التي تقوم  كبار الملاك والتجار، وذلك على دواب وعربات
باستئجارها أو تلك التي تستحوذ عليها بنظام الإلزام، وكذلك عملوا كسائقين على دواب وعربات 



 

 

 

 وسائل نقل الشحنات التجارية عبر الطرق البرية                                       محمد مرسي عبداالله. د
 

)١٣٧(  
  

النقل الخاصة بكبار الملاك، أو كسائقين لدواب هو يملكونها، وعلاوة على ذلك كان المزارعون 
بضائع، وخاصة عند قيامهم بتأدية الخدمة يتولون قيادة دواب والنقل الخاصة بهم عند نقل ال

  .الإلزامية لصالح الحكومة
وكما سبق ذكره عند الحديث عن أنواع وسائل النقل البري فقد تنوعت استخدامات دواب 
النقل ما بين نقل الشحنات التجارية الداخلية، سواء الخاصة بالعامة من صغار الفلاحين وصغار 

بكبار الملاك أصحاب الضياع، وكذلك الخاصة بالحكومة  الصناع والتجار، أو تلك الخاصة
البيزنطية في مصر، وفي المقابل استخدمت دواب النقل في نقل الشحنات التجارية الخارجية من 
وإلى الموانئ الواقعة على البحر الأحمر والبحر المتوسط، وذلك للتجار والحكومة على حد 

الشحنات والبضائع والسلع المنقولة، ما بين  سواء، وكما تنوعت الاستخدامات تنوعت كذلك
الضرائب والشحنات الخاصة بالحكومة والقوات العسكرية البيزنطية في مصر، وكذلك 
المحاصيل والبضائع الخاصة بكبار الملاك، سواء تلك المنتجة داخل الضياع، أو التي يتم 

ي نقل محاصيل ومنتجات شرائها لصالحهم، علاوة على الشحنات الخاصة بالتجار، وأخيرا ف
العامة من صغار الزراع والصناع، وذلك للأسواق الداخلية والموانئ الواقعة على نهر النيل 

  .والبحر الأحمر والمتوسط
ما يتعلق بأجرة  وسائقيهاهذا ويأتي من ضمن التنظيمات الخاصة بدواب وعربات النقل 

ك الوسائل وملاكها وسائقيها، علاوة نقل الشحنات التجارية، وكذلك الضرائب المقررة على تل
  .على المكوس المقررة على عبور الشحنات التجارية التي تحملها

ففيما يتعلق بأجور وسائل النقل فمن المعروف أن تلك الأجور اختلفت بين الأجور 
الخاصة والأجور المرتبطة بأداء الخدمة لصالح الحكومة أو من قبلها، فعند نقل الشحنات 

لحكومة ستكون أجرة النقل أقل بالمقارنة مع أجرة نقل الشحنات الخاصة بكبار الملاك الخاصة با
والتجار على سبيل المثال، وذلك فيما يتعلق بأجرة وسائل النقل وسائقيها على حد سواء ، ومثال 

م، وهي عبارة عن خطابا تضمن إعلانًا تم تقديمه ٣٠٠ذلك الوثيقة سالفة الذكر والمؤرخة بعام 
استراتيجوس بانوبولس، وضح من خلاله أن قام إلى أبوليناريوس  قبل أورليوس إسيدوروسمن 

أربعة بغال مع عربة وسائق، وقد تم دفع رواتب عسكرية نظير هذا الإيجار؛ قدر بـ باستئجار 
  .٧٦دينار ٥٠٠و  تالنت ٣٣

وفي بعض الأحيان كانت الحكومة تقوم بتحديد أجور النقل كما حدث في عصر 
براطور دقلديانوس؛ وذلك عندما أصدر الأخير قانون أو مرسوم تحديد الأسعار في عام الإم

  .٧٧م٣٠١
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م أسعار نقل الشحنات ٣٠١حيث تضمن مرسوم دقلديانوس لتحديد الأسعار الصادر عام 
   -: ٧٨التجارية من خلال دواب وعربات النقل والمكارية على النحو التالي

  سعر النقل  فة النقلمسا  نوع وسيلة النقل أو الشحنة  م

  دينار ١٢  لكل ميل  عربة محملة بالشحنة  ١

  دينار ٢٠  لكل ميل  رطل ١٢٠٠عربة حمولتها   ٢

  دينار ٨  لكل ميل  رطل ٦٠٠عربة حمولتها   ٣

  دينار ٤  لكل ميل  حمل حمار  ٤

  دينار ٢  رطل ٢لكل   Vetchنقل حمولة من علف البيقة   ٥

٦  ��
  دينار ٢  رطل ٤لكل   حمولة من أعلاف التبن أو القش 

٧  ��
  دينار ١  رطل ٦لكل   حمولة من الأعلاف الخضراء 

ومن خلال الجدول السابق يتضح أن قيمة الرسوم ارتبطت بنوع الشحنة المنقولة في 
المقام الأول ثم بالمسافة المقطوعة وكذلك بنوع وسيلة النقل، وبالرغم من ذلك لم يستمر العمل 

 والسائق؛ حيث جرى تأجير وسائل النقل وفقًا لرغبة صاحب الدابة بهذا القانون لفترات طويلة
استئجار حمارين في نقل شحنة من الدريس من قرية إلى  تمحيث واختلفت من فترة لأخرى، 

قرية أخرى، وكان الأجر دراخمة يوميا للحمار الواحد، في الوقت الذي حصل في السائق على 
الوقت الذي تقاضى فيه سائقي دواب النقل أجورهم ، وفي ٧٩ (Obel)دراخمة وخمسة أوبلات 

إحدى ملاك الأراضي  Flavia Kyriaبشكل نقدي؛ كما هو الحال عندما قامت فلافيا كيريا 
، كذلك كانوا في ٨٠م٤٧٠عام  داخل إقليم أوكسيرنيخوس بالدفع نقدي لعدد من سائق الحمير

ملون لفترات دائمة تتراوح بين بعض الأحيان يتقاضون أجورهم بشكل عيني، وخاصة عندما يع
) الأشمونين(أشهر وعام، ففي القرن الرابع الميلادي تقاضي أحد السائقين من هيرموبولس  ٦

أشهر، وكذلك تقاضى ثلاثة من سائقي الجمال بعد  ٦أردب من القمح نظير مدة عمل قدرها  ٢٢
 ٤٨قيراط و  ١١.٢٥صولد و  ٤.٥عملهم في النقل لمدة عام داخل ضيعة أبيون أجرة قدرها 

أردب من القمح، في الوقت الذي تقاضى فيه أحد سائقي الحمير نصف صولد خلال القرن 
  .٨١السابع الميلادي

هذا وقد تحمل المزارعون تكلفة نقل الحبوب إلى المخازن، وكذلك إلى الموانئ، في 
والحربية  الوقت الذي تحملت فيه الحكومة في أغلب الأحيان تكلفة نقل الأنونة الأهلية

والضرائب الأخرى إلى الإسكندرية، حيث كانت عملية نقل الأنونة إلى الإسكندرية عملية 
منظمة شاركت فيها نقابات النقل ومنها رابطة أصحاب دواب الحمل، ومن ثم فقد ارتبطت 
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وسائل النقل عبر الطرق البرية بنقل تلك الأنونة، وذلك خلال المرحلة الأولى منها، والمتمثلة 
الخاصة الداخلية في الأقاليم إلى سفن الشحن داخل نهر النيل،  الأهراءفي نقل الحبوب من 

عن طريق النيل يتم استخدام دواب وعربات النقل لنقلها من الأهراء الخاصة وعندما يتعذر نقلها 
  .٨٢إلى الأهراء العامة في عواصم الأقاليم

إلى الضرائب التي تم فرضها على  تشير وثيقة يرجع تاريخها للقرن الرابع الميلاديو
والمختصة بدواب النقل مثل الحمير والبغال، التي تشارك في نقل الأنونة إلى  الأرض،

 Valeriusالعاصمة، والوثيقة عبارة عن التماس مقدم إلى فالريوس دويسقوريديس 

Dioscurides  لوجيستيس أوكسيرينخوس من أوريليوس ديوسقوروسAurelius 

Dioscorus دير الممتلكات الحكومية داخل الإقليم، الذي تم تعيينه كمقاول ومشرف على م
جمع ونقل الأنونة، يطلب منه إجبار بعض سائقي الحمير، الذين تهربوا من أداء خدمة النقل، 

  .٨٣وإلا فإنه لن يستطيع الوفاء بالعقد السنوي المتعلق بنقل الأنونةعلى القيام بذلك؛ 
ة البيزنطية الخدمات الإلزامية على دواب وسائقي النقل ومن ثم فقد فرضت الحكوم

المقررة على وسائل النقل والسلع ) المكوس(البري، هذا علاوة على الضرائب والرسوم 
والشحنات المنقولة، فقد تم تحصيل تلك الرسوم من قبل الموظفين الذين تم تعيينهم من قبل 

وتنوعت تلك الرسوم ، ٨٤"Abarch"" لأباركا"لقب بـ المموظف ال ومنهمالإدارة البيزنطية، 
من قيمة الشحنات التجارية % ٣:  ٢والضرائب ما بين المكوس التي كانت تتراوح ما بين 

وكذلك الضرائب التي يتم جمعها لصالح حراسة الطرق التجارية، وكذلك لصالح كل من 
لضرائب المراقبين والحراس داخل محطات المكوس وموظفي البنوك وفاحصي ومقدري ا

والوسطاء وكاتب الإيصالات، علاوة على رسم الإيصالات نفسها، وكذلك رسوم تخزين 
  .٨٥الشحنات للمبيت داخل محطات المكوس

حساب محطتي المكوس في أوكسيرينخوس والمدينة التابعة لها  ما يشير إليهومن ذلك 
ى البضائع المشحونة تاكونا، من الرسوم المقررة على أفراد القوافل ودواب النقل، علاوة عل

  .٨٦خلال القرن الرابع الميلادي

  -:اتمة  الخ
من خلال التعرض بالبحث لموضوع وسائل نقل الشحنات التجارية عبر الطرق البرية 

  :يتضح عدة نتائج، منها 
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أهمية وسائل نقل الشحنات التجارية عبر الطرق البرية، والمتمثلة في دواب وعربات النقل في  - 
البيزنطي، حيث شاركت تلك الوسائل وسائقيها في خدمة النقل البري جنبا مصر خلال العصر 

 .إلى جنب مع وسائل النقل نهري والبحري
الحمير والبغال والجمال والثيران، : تنوعت وسائل النقل البري التجاري بين الدواب ومنها - 

ت العجلتين، أو وكذلك عربات النقل التي تجرها تلك الدواب، وكان منها العربات الصغيرة ذا
 .عجلة ١٢العربات الكبيرة متعددة العجلات، التي قد تصل في بعض الأحيان إلى 

اختلفت قدرات الحمل لوسائل النقل البري التجاري، فجاءت عربات النقل في المقدمة من حيث  - 
سعة الحمل، حيث كان يتم تجهيز الحمولة على حسب قدرة كل عربة، ومثال ذلك تقطيع 

حسب سعات العربات الصغير والكبيرة، وتأتي الجمال في المرتبة الثانية من  الأحجار على
 .حيث القدرة على الحمل ويليها الثيران والبغال ثم الحمير والخيول

وعلى الرغم من اختلاف قدرة الحمل لوسائل النقل البري، وأن العربات والجمال يأتون في  - 
المقدمة من حيث الانتشار والاستخدام، ويرجع  المقدمة من ذلك؛ إلا أن دواب الحمير جاءت في

ذلك لعدة أمور، منها توفر دواب الحمير في الأسواق المصرية، وكذلك قلة تكاليفها بالمقارنة مع 
وسائل النقل الأخرى، وذلك من حيث أسعار شرائها وكذلك تكلفة معيشتها، ومن ثم فقد تم 

ى الطرق البرية الزراعية، ليأتي من بعدها تفضيلها على بقية وسائل النقل البري، وخاصة عل
من حيث الاستخدام دواب الجمال، التي تميزت بالحمل الثقيل، وكذلك بفعاليتها على طرق النقل 
الصحراوية، ولتحملها طبيعة تلك الطرق المتمثلة في نقص الطعام والشراب، ثم يليها البغال ثم 

كان استخدامها في النقل التجاري يتم على نطاق  الثيران ثم عربات النقل وأخيرا الخيول، التي
ضيق؛ وذلك لكون أن من اقتناها وقام بتربيتها في الغالب هم أصحاب الضياع، ومن ثم فإن 

 .أكثر استخدامها كان بغرض التسلية
تباينت أسعار وسائل النقل البري، ففي الوقت الذي كان فيه الحمار هو الأدنى سعرا بينها، ويليه  - 

ثم الثيران؛ كانت الخيول هي الأعلى سعرا من حيث الشراء، يليه عربات النقل ثم  البغال
 .الجمال

كان من الراجح أنه تم تنظيم أسواق لبيع وشراء دواب النقل، وإن لم تكن بصفة دورية، لها أيام  - 
محددة، كالأسواق الأسبوعية أو الشهرية، وفي الغالب كانت تتم بشكل سنوي، ومن أشهر هذه 

في إقليم أرسينوي وكذلك في منطقة  هيراقليوبولسسواق تلك التي كانت موجودة في منطقة الأ
 ).الشيخ فضل(كينوبولس 
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تنوعت ملكية وسائل النقل البري ما بين ملكية الحكومة البيزنطية في مصر، وكذلك ملكية كبار  - 
، وأخيرا ما كان الملاك أصحاب الضياع، علاوة على أن بعضها كان يملكه الأهالي من العوام

 ).المكارية(تابعا لرابطة سائقي دواب النقل 
قامت الحكومة البيزنطية في كثير من الأحيان بتأجير وسائل النقل البري التابعة لها لصالح  - 

الأهالي مقابل رسوم معينة، وفي الوقت نفسه كان تفرض الخدمات الإلزامية على وسائل النقل 
انت تستولي على دواب وعربات النقل وتسخرها في الخدمة البري وأصحابها وسائقيها، فك

الإلزامية بأجر أو بدون مقابل، وهو الحال نفسه الذي انطبق على سائق دواب الحمل، بل كان 
هناك من الضرائب الإلزامية المتمثلة في تسخير الأهالي إن اقتضت الحاجة للعمل كسائقي 

 .ضيعة، وسعوا للتخلص منه بشتى الطرقدواب، وهو ما اعتبره الأهالي من المهن الو
تمثلت النسبة الأكبر من وسائل النقل البري في ملكية أصحاب الضياع، الذين قاموا باقتنائها  - 

وتربيتها، وذلك لاستخدامها في النقل داخل الضياع، وكذلك لنقل المحاصيل والبضائع من وإلى 
 .الضياع، وكذلك إلى الموانئ والأسواق

برية التي سلكتها وسائل نقل الشحنات التجارية، ويأتي على رأسها تلك الطرق تعددت الطرق ال - 
التي تربط بين موانئ البحر الأحمر وموانئ نهر النيل، وأيضا تلك التي تربط بين الواحات 

جنوبا، علاوة على الطرق ) أسوان(وأقاليم مصر من أرسينوي شمالًا حتى طيبة وسييني 
على ضفتي نهر النيل الشرقية والغربية، ) أسوان(مالًا إلى سييني الطولية من الإسكندرية ش

وكذلك الطرق البرية الداخلية على ضفاف الترع والقنوات، وفي الوقت نفسه تعددت المحطات 
الحراسة وجمع الضرائب والمكوس، وكذلك : الواقعة على تلك الطرق، وتعددت مهامها ما بين 

 .للمبيت والراحة
تحواذ النقل النهري على غالبية عمليات النقل ومنها النقل التجاري؛ إلا أن على الرغم من اس - 

النقل التجاري البري عن طريق الدواب والعربات كان له الدور الأكبر خلال المرحلة الأولى 
من نقل السلع والبضائع، وذلك من أماكن إنتاجها إلى المخازن الخاصة، وكذلك إلى الموانئ 

وفي بعض الأحيان عندما كان يتعذر فيها نقل البضائع من المخازن الخاصة على نهر النيل، بل 
إلى المخازن العامة عبر نهر النيل؛ كانت وسائل النقل البري تعوض ذلك وتقوم بهذا الدور من 

 .النقل التجاري

وكذلك كانت وسائل النقل التجاري البري تشارك في نقل البضائع الواردة من الخارج عن  - 
الأسواق موانئ نهر النيل أو إلى  ئ البحر الأحمر والبحر المتوسط، وذلك لنقلهاطريق موان

 .المحلية مباشرة
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ارتبط بوسائل النقل البري وجود عدة تنظيمات متمثلة في نقابة أو رابطة سائقي دواب الحمل،  - 
 .وكذلك نقابة بائعي تلك الدواب

نات التجارية الأجور الخاصة بعملية جاء ضمن التنظيمات المتعلقة بوسائل النقل البري والشح - 
النقل، التي اختلفت من حيث نوع وسيلة النقل، وكذلك نوع الشحنة التجارية وحجمها ووزنها، 
علاوة على مسافة النقل، وكذلك اختلفت تلك الأجور من وقت لآخر، ففي الوقت الذي حدد فيه 

لم يستمر العمل بذلك وأصبح تحديد  الإمبراطور دقلديانوس هذه الأجور مع بداية القرن الرابع،؛
، الذين بدورهم اختلفت أجورهم )المكارية(الأجر يعود لصاحب وسيلة النقل وكذلك للسائقين 

خلال تلك الفترة، وتنوعت بين الأجور النقدية والعينية، وبالإضافة لأجور النقل كان هناك 
وكذلك على الشحنات  التي فرضت على وسائل النقل البري) المكوس(الضرائب والرسوم 

من قيمة الشحنة، وتم جمعها داخل محطات %  ٣:  ٢التجارية، وكان مقدارها يتراوح من 
المكوس، التي انتشرت على الطرق التجارية البرية، وذلك من خلال الموظفين الذين عينتهم 

 .الإدارة لهذا الغرض
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  .٢٢، ص ٢٠١٨، ٢٦ا��6د ا�BCرG�H ا�
	ب ����Eه	ة، ./د 

٢/C6= ز��/ة  Lو�Mا �
.:�، ا�6��ة ا%4��3د0� �� =3	 ا�>�;�:��، دار اO��� G�=M	 وا��!زN0، ا��Eه	ة، ا�:>
  .١٤٤، ص ١٩٩٤

3A. Johnson,  Roman Egypt to the reign of Diocletian, in An economic survey of 
ancient Rome, vol.2, ed. T. Frank, (Pageant Books, INC., New Jersy, 1959), p.403. 

4R. S. Bagnall, Egypt in late antiquity, Princeton University press, (Princeton 1966), 
pp.38-39. 

٥  �CHا�/را := �� ص�
� =G ا�(�C0/% ��C. ه� 	3= �� ��R�S	ا� ��C
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�، ا��Eه	ة (��رr0 =3	 �� ا�
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� �	د�0ت .!CD= �� ج!دة!Cا� �E�ا�!ث N= p��O����6 ر%$  أوآ�R	Y�0!سوه�  	O. Nا�	ء ا�;D��١٧٠٨ ا� ،


�م وذ�� m)� G�� �9�M ا�:	��G، و� �HرB=٣١١ 	
Rو� 	ر ذآ�Cح N�� G. 6/ث���Xف �� أ��9 Hا N= م؛
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� =G ا�(�� آ��� =�/او�� �� =3	 XHل ا�E	ون ا�Xbث� اMو�L، و8Z ا��Y/ا=�9  ٧٩��/
=  �0/E� و�!ل، وح/ةMا
� �� =3	 XHل ا�
3	 ا�>�;�:�، وآ��� CH/س درا��9 �C�%:  

؛ رأ�� .>/ا�C6�/ و�eرق =�3!ر، =3	 �� ١٩٢.:�، ا�6��ة ا%4��3د0� �� =3	 ا�>�;�:��، ص ز��/ة 
  .٣٣٥م، ص ٦٤١ – ٢٨٤ا�
3	 ا�>�;�:� 

80G. Ruffini, Social Networks in Byzantine Egypt, (Cambridge University press 2008), p.44. 
١٤٩��3د0� �� =3	 ا�>�;�:��، ص .:�، ا�6��ة ا4%ز��/ة ٨١.  

82A. Ch. Johnson, Taxation in Egypt from Augustus to Diocletian, (Oxford University 
press, 1937), pp.42-46; 

  .١٥٣-١٥٢.:�، ا�6��ة ا%4��3د0� �� =3	 ا�>�;�:��، ص ز��/ة 
83P. Oxy. Vol. VI, No.900 (A Petition to A Logistes, 322 AD.) 
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 m�!�!��!:وأ� �<�e)دة�<. r�Oا�( L�. ف	O0و �� وا��Yرج���Hس ا�/ا!hCا� G. ��ً!gR= رك��M؛ وآ�ن ا
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  .١٤٦ا%4��3د0� �� =3	 ا�>�;�:��، ص 
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	��0، ١٤٦.:�، ا�6��ة ا%4��3د0� �� =3	 ا�>�;�:��، ص ز��/ة ٨٥
�، ا��Eه	ة د��	
    .١٨١، ص )ت.ا���9� ا�
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 بار
ً
  المراجع العربية والمعربة:  اع

- /�C6رأ�� .>/ا�  /C6=رق =�3!ر�eا�>�;�:�  و 	3
، دار =3	 ٦٤١ – ٢٨٤و=C6/، =3	 �� ا�
�، ا��Eه	ة ��	
 .٢٠٠١ا�

- ،�:. /C6= ز��/ة O��� G�=Mدار ا ،�� ا�6��ة ا%4��3د0� �� =3	 ا�>�;�:�
	 وا��!زN0، ا��Eه	ة، ا�:>
 Lو�M١٩٩٤ا. 

- /C6= ز��/ة ،�:.  ،�=�
0� ا�	3Cا� �g�9دي، ا�	ا�>�;�:� �� ض!ء أوراق ا�> 	3
إ%��$ ا��C�� �� ا�
 .١٩٨٢ا��Eه	ة 

�، ا��Eه	ة  ا�R�/ ا�>�ز -��	
  .١٩٦١ا�
	��0، =3	 ا�>�;�:��، دار ا���9� ا�
��رr0 =3	 �� ا�
3	 ا - ،$��� 	�Yي أ�!ا�	�٢>�;�:�، طص> ����R�&ت وا�>6!ث ا��را/�� G�. ،

�، ا��Eه	ة �.�C� .٢٠٠١وا4ج
، )م٣٠٥ – ٢٨٤(د%�/��0!س  .3	 �� ا��
�م ا&داري وا%4��3دي �� =3	، =��	ة =C6/ ا�OC9	ي -

��ب، ا��Eه	ة h�� �0	3Cا� �=�
� ا�g�9١٩٩٩ا�. 
� ا�BCرخ ٦٤١-٢٨٤	 ا�>�;�:�� �9	 ا���8 ودور7 �� ا�6��ة ا%4��3د0� �� =3 ه!0/ا ��/ .��، -�D= ،م

 ٢٠١٨، ٢٦ا�
	��، ا��6د ا�BCرG�H ا�
	ب ����Eه	ة، ./د 
-  ��E>8، ./د م، ٦٤١–٢٨٤ه!0/ا ��/ .��، ا��
�م ا��	اS>� �� =3	 ا�>�;�:�RCوا� r0ر��� ا��D=

 	0��0٢٠١٧.  
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