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 الملخص :

  يا الاقتصادية ، غرافتعد دراسة إمكانية الوصول من صميم عمل الج

حيث تستخدم كمؤشر لقياس مدي التقدم الإقتصادي و الإجتماعي و  

الحضري ، و دراستها تكون بتحديد ) منبع و مصدر الرحلة( و  

المسافات بينها و السرعة المسموح بها ؛ للخروج بخرائط خطوط  

الزمن المتساوي التي توضح مدي سهولة الوصول و مشكلات  

، و بالتالي تساهم في تحديد أفضل  اور الرئيسيةالمح الإختناقات علي 

 الطرق لحل هذه المشكلات و تقليل زمن الرحلة المرورية.  

و تعد محافظة بني سويف إحدي محافظات الجمهورية الريفية التي  

تزداد أهمية مدنها التي تقدم خدمات لسكان المجتمعات العمرانية 

ثل حواضر مراكز تم الريفية بها و التي يبلغ عددها سبع مدن

المحافظة السبع ، وتعاني شبكة الطرق الرابطة بين مدن المحافظة و 

الطرق المغذية لها من تدهور حالتها سواء فيما يتعلق بعرض الطريق  

و درجة الإضاءة ليلًا و توافر الخدمات المنتشرة علي امتدادها مما  

ترقة  مخ يؤثر علي صعوبة الوصول بين المدن ، كما أن مرور الطرق

بعض المجتمعات العمرانية ينتج عنه صعوبة الوصول للرحلات 

الإختناقات المرورية داخل هذه المجتمعات من الخارجية من جهه و 

جهه أًخري نظرًا لإختلاط النقل الداخلي بها بالنقل الخارجي العابر 

 لها  .

و يبرز البحث أهم العوامل المؤثرة في إمكانية الوصول بين مدن 

بني سويف و تقييم شبكة الطرق الرئيسة الرابطة بين مدن  فظةمحا

المحافظة باستخدام الأساليب الكمية لتحليل الشبكة و تصنيف الطرق  

الرابطة بين مدن المحافظة تبعًا لكفائتها والخروج بخرائط لخطوط  

الزمن المتساوي بين كل مدينة بالمحافظة  وباقي المدن الأًخري 

 تردد المنخفض والمقارنة بينهما . والخلال فترتي الذروة 
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وخرج البحث بمجموعة من النتائج و المقترحات لتنمية شبكة الطرق 

بين مدن المحافظة لرفع كفائتها و تحقيق سهولة الوصول المثلي  

 بين مدنها .

Abstract 

Studying the accessibility Is considered to be the core of 

economic geography. It is used as an indicator to measure 

economic, social and urban development. This study is 

conducted by identifying the origins and the source of the 

journey and the distance between them   

, in addition to the speed limits in order to set the isochrones  

that demonstrates accessibility and congestion on the main 

axis and therefore participate in identifying the best routes to 

solve these problems and reduce the time of the traffic 

journey. 

Beni Suef  governorate is considered a rural government , the 

importance of its cities is because of providing services to the 

population of the rural - urban societies and these 7 cities 

represent the 7 urban centers of the government . 

The road network that connect the cities and the feeders road 

are deteriorating in relation to the width of the road , the night 

lightning and the lack of services on the road .. These factors 

affect the inaccessibility between the cities , all in above 

some of the roads penetrate urban societies leading to 

inaccessibility to external trips and traffic congestion as well 

as mixing the internal and external transportation crossing the 

cities  .  

The research spot on the important factors affecting 

accessibility among the cities of Beni Suef  governorate . And 
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evaluating the main roads network that connect the cities of 

the governorate .implementing the quantitative method to 

analyse the network and classifying the roads connecting the 

cities of the governorate according to its efficiency and to set 

the isochrones during the rush and low frequency hours in 

addition to conducting a comparison between them . 

Reaching the outcomes in a form of a group of results and 

proposals to develop the road network between the cities of 

the governorate targeting raising the efficiency and ensuring 

best accessibility between its cities   ...  
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 إمكانية الوصول بين مدن محافظة بني سويف 

 "دراسة جغرافية تحليلية مقارنة "

    --المقدمة :المقدمة :

تعد موضوعات سهولة الوصول  من صميم عمل الجغرافيا الاقتصادية  
كما تعد دراستها من الدلائل ذات المغزي المهم في دراسة  ، (1)

تقدم  قياس مدي الخدم كمؤشر لتركيب شبكة النقل حيث تست

، كما أنها من الأمور  (2) الإقتصادي و الإجتماعي و الحضري بأي إقليم

الهامة التي تضع في الإعتبارمواقع ) منبع و مصدر الرحلة( و  

المسافات بينها و السرعة المسموح بها ؛ و تعكس خريطة خطوط  

لات  ( مدي سهولة الوصول و مشك(isochrnesالزمن المتساوي ) 

حاور الرئيسية ، و بالتالي تساهم في تحديد أفضل  قات علي الم الإختنا

 .  (3) الطرق لحل هذه المشكلات و تقليل زمن الرحلة المرورية 

( إمكانية الوصول بإنها  Paul Rodrigue-Jeanو يُعرف )

قياس سعة المواقع من حيث الوصول إليها و منها لمواقع مختلفة، و  

،  (4)ا العديد من العواملث يؤثر عليهالمعقدة حي يعد قياسها من الأمور

و تسعي جميع الدول للوصول لأقصي قدر ممكن من إمكانية الوصول 

 . (5) سعيًا لتنمية أقاليمها المختلفة

 
(1) Gerard .R , Economic Geography , Article in Journal of Clark University , 

Vol . 64 , Apr . 1988 , P . 97    3Noyele .T , The rise of advanced 

Services: Some implication for economic Development in U.S.A cities , 

The American planning association , vol 49 , 1983 , p.281         

(2) Gattam,P.S , Transport in India , Mittal publication , New Delhi , 1992 , 

p.49. 

(3)  Miller , H.J , masuring space time accessibility benfits within 

transportation network , Willy library , 1999 , sev p 
(4) Jean-Paul Rodrigue, The Geography of Transport Systems, Routledge,  New 

York,2017 

(5)John . H , The new narrative of accessibility : its potential 

contribution to discourses in transport geography , Journal of transport 

geography , U.K , 15(2007) , P328.  

http://www.routledge.com/The-Geography-of-Transport-Systems-4th-Edition/Rodrigue-Comtois-Slack/p/book/9781138669574
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تعد محافظة بني سويف إحدي محافظات الجمهورية الريفية التي  و

 تزداد أهمية مدنها التي تقدم خدمات لسكان المجتمعات العمرانية 

تمثل حواضر مراكز  (1)لغ عددها سبع مدنا و التي يبالريفية به

؛ و  2(كم10954المحافظة السبع ، و يبلغ إجمالي مساحة المحافظة )

( علي مستوي محافظات الجمهورية   11هي بذلك تأتي في الترتيب )

من جملة مساحة الجمهورية  ، وتعد مدن  % 1,08بنسبة تقدر بنحو 

لريفية التابعة لها شأنها المجتمعات االغة لسكان المحافظة ذات أهمية ب

و لا سيما مدينة  بني  -شأن جميع المحافظات الريفية  -في ذلك 

سويف التي تمثل العاصمة الإدارية للمحافظة و المركز الخدمي  

من أهم مقاصد الحركات اليومية للسكان من   لسكانها ، و بالتالي تعد 

قبل  المدن فتست  ، أما بقية أجل العمل و الحصول علي الخدمات

تحركات يومية محدودة مسافاتها بسيطة مقارنة بعاصمة المحافظة  

 الإدارية ، معظمها من القري و المراكز العمرانية التابعة لها. 

تعد شبكة الطرق من أفضل وسائل النقل للمسافات القصيرة و

ايد بين المدن  )سواء ركاب أو بضائع(، فأهمية النقل عبر الطرق تتز

لسكك الحديدية خاصة أنها توفر خدمة النقل من مع النقل بامقارنة 

 .(2) الباب للباب 

  إشكالية البحث : إشكالية البحث : 

تعاني شبكة الطرق الرابطة بين مدن المحافظة و الطرق  

المغذية لها من تدهور حالتها سواء فيما يتعلق بعرض الطريق و 

ؤثر دادها مما يدرجة الإضاءة ليلًا و توافر الخدمات المنتشرة علي امت

 
1

 

(2) Rajo.M& Rao.k,Research in Geograohy , research on Transport and 

Communication geography , pacific books international , Delhi , 

first published , 2014, p.225 
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بة الوصول بين المدن ، كما أن مرور الطرق مخترقة  علي صعو 

بعض المجتمعات العمرانية ينتج عنه صعوبة الوصول للرحلات 

الإختناقات المرورية داخل هذه المجتمعات من الخارجية من جهه و 

جهه أًخري نظرًا لإختلاط النقل الداخلي بها بالنقل الخارجي العابر 

ا في شبكة الطرق النقلية داخل هذه هناك قصورً اصة إذا كانلها  و خ 

المجتمعات من ناحية ثانية أو بسبب الخلل في إدارة الحركة  

 .(1) بها  المرورية 

  أهداف البحث :أهداف البحث :

إبراز أهم العوامل المؤثرة في إمكانية الوصول بين مدن  ❖

 محافظة بني سويف . 

حافظة  تقييم شبكة الطرق الرئيسة الرابطة بين مدن الم ❖

 ب الكمية لتحليل الشبكة  دام الأساليباستخ

 تصنيف الطرق الرابطة بين مدن المحافظة تبعًا لكفائتها .   ❖

إمكانية الوصول بين مدن  تطبيق بعض المؤشرات التي تقيس ❖

 الشبكة  

تصميم مصفوفات توضح العلاقة بين كل مدينة و باقي المدن  ❖

 طرق بها .الأًخري بالمحافظة  و التي تمثل عقد شبكة ال

خروج بمصفوفة تجميعيه توضح علاقة الإرتباط بين جميع  لا ❖

 المؤشرات التي تم الاعتماد عليها .

 
1
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تصميم خرائط لخطوط الزمن المتساوي بين كل مدينة  ❖

بالمحافظة و باقي المدن الأًخري خلال فترتي الذروة و  

 التردد المنخفض و المقارنة بينهما . 

  مناهج الدراسة وأساليبها :مناهج الدراسة وأساليبها :

ناهج ومداخل لمعالجة موضوع الدراسة ة علي عدة متمدت الدراسإع

 علي النحو التالي : 

المدخل الموضوعي : الذي يتخذ من الموضوع وحدة التحليل   ❖

، و يسعي   (1) الرئيسة و ذلك بتقسيمها إلي موضوعات فرعية 

هذا المدخل إلي معرفة التوزيع الجغرافي و التحليل المكاني،  

و  (2)الجغرافية ين الخصائص العلاقات ب وعن طريقه تم دراسة

قد قامت الدراسة باستخدامه للتعرف علي العوامل المؤثرة في  

إمكانية الوصول بين مدن المحافظة و تحليل شبكة الطرق و 

 كفاءتها.  

المدخل النظمي : و الذي يعد من المداخل الحديثة التي  ❖

ات  تركز علي دراسة مجموعة من العناصر تربط بينها علاق

،و تبعًا لهذا المدخل تم معالجة   (3) ت و مخرجاتبين مدخلا 

 نظام النقل بشبكة الطرق الرابطة بين مدن المحافظة بدراسة

 نظام النقل كقائمة إمكانات متاحه . -

 نظام النقل كشبكة ) البنية الهندسية لنظام الطرق ( -

 
1

 

(2) Anselin, L., "Exploratory Spatial Data Analysis and Geographic 

Information Systems,       "A New Tools For Spatial Analysis, 

Luxembourg. 1994 ,p3 .                                                                                                                      
3 
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 نظام النقل كتدفق ) حركة النقل و درجة سيولتها (  -

لتحليل نقاط مختلفة  هذا المنهج ن : يستخدم المنهج المقار ❖

، و بناءً (1) في زمان واحد و بهدف حصر المتشابه و المختلف

علي هذا المنهج تم مقارنة و تصنيف مدن المحافظة من حيث 

إمكانية الوصول منها و إليها من جميع المدن الأخري 

 بالمحافظة . 

 الأساليب الكمية :  •

و حساب حث و تفريغ إحصاءات البتم الاستعانة بها في معالجة 

نتائج الدراسة الميدانية الممثله في رصد زمن الوصول و التدفق 

المروري بين كل مدينة بالمحافظة و باقي المدن الأخري خلال 

فترتي الذروة و التردد المنخفض ، كما تم استخدام معامل الشكل  

المختلفة   لمعرفة دور شكل المحافظة في إمكانية الوصول بين أنحائها

راسة بإستخدام بعض الأساليب الكمية لتحليل شبكة  و قامت الد  ،

الطرق؛ حيث إستُخدام مؤشر الإنعطاف الذي يقيس مدي إستقامة 

الطرق بالشبكة و إستُخدامت مقاييس ترابط الشبكة ) مؤشر درجة 

بناءً علي مؤشري بيتا و جاما ( و مؤشر إيتا لقياس   ترابط الشبكة 

حافظة ، كما قامت الدراسة بإستخدام دن المبين م لشبكةمدي إنتشار ا

معامل الإرتباط لقياس حجم الإرتباط و العلاقة بين جميع مؤشرات 

 إمكانية الوصول التي تم دراستها  .

 الميدانية : الدراسة   •

تم دراسة زمن الوصول بين كل مدينة بالمحافظة و باقي المدن  -

 لمتساوية عنطوط الزمن االُأًخري ميدانيًا للخروج بخرائط خ

 طريق اتباع الخطوات التالية 

 
1
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تحديد الوقت المطلوب فيه تبيان إمكانية الوصول علي محاور   -

الشبكة النقلية للمدينة و قد تم تحديد وقت للذروة ) يوم  

ظهرًا (  ، و 4-2صباحًا ،  9-7عمل و دراسة عادي خلال الفترة 

ادي  ، يوم عمل عوقت للتردد المنخفض ) يوم عطلة أسبوعية 

 ( 1) اعة السادسة صباحًا أو بعد الساعة الخامسة مساءً ( قبل الس

،و تمت الدراسة بالاتجاهين و أخذ متوسط زمن الوصول بكلا  

 الاتجاهين .

استخدام المحلات العمرانية علي طول كل طريق كنقاط   -

 ( . 1رصد للمسافة الزمنية كما يوضحها الملحق رقم )

ه الرحلة لكل  لذي استغرقتمن الوصول اتم التنفيذ بتسجيل ز -

 نقطة من نقاط الرصد . 

تم تدريج المسافات البينية الواقعة في ما بين نقاط الرصد  -

 دقائق( .  5المعلومة بقيم إمكانية الوصول إليها ) 

ربط القيم المتساوية في إمكانية الوصول ذات الفئات الخمسية   -

 ( . Isochronesبخطوط التساوي )

لي محاور الشبكة لكل  ية الوصول عحنيات إمكاناستخراج من -

 مدينة من مدن المحافظة. 

 لاستخلاص الآتي   Arc G.I.Sاستخدام برنامج  •

) أطوال شبكات الطرق الرابطة بين مدن المحافظة  و حصر المدن و 

القري شرق  و غرب النيل و قياس مساحة المناطق المعمورة و غير 

فرعة الطرق المت حافظة و حصرالمعمورة بكل مركز من مراكز الم

 من كل طرق الشبكة (. 

 
1
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و قد انتظمت الدراسة في أربعة مباحث رئيسة خلصت منها بمجموعة  و قد انتظمت الدراسة في أربعة مباحث رئيسة خلصت منها بمجموعة  

  من النتائج و المقترحات علي النحو التالي : من النتائج و المقترحات علي النحو التالي : 

المبحث الأول العوامل المؤثرة في إمكانية الوصول بين    ❖

 مراكز المحافظة .

مدن لرابطة بين المبحث الثاني  تقييم كفاءة شبكة الطرق ا ❖

 بني سويف . محافظة  

المبحث الثالث مؤشرات قياس إمكانية الوصول بين مدن  ❖

 محافظة بني سويف و العلاقة بينها .

المبحث الرابع خطوط الوصول المتساوية بين كل مدينة من  ❖

مدن المحافظة و المدن الأُخري خلال فترتي الذروة و التردد 

 المنخفض. 

 مدن المحافظة   الوصول بين في إمكانية  أولًا : العوامل المؤثرة

تتعدد العوامل المؤثرة في إمكانية الوصول بين عقد الشبكة ،  

كفاءة شبكة الطرق مستوي وضافة لإهمية  الموقع الجغرافي وفبالإ

رانية التي تخترقها شبكة الطرق أحجام  المجتمعات العمتؤثرأعداد و،

للعمل أو  يومية سواء لأنهم مصدر الرحلات الوأعداد السكان بها و 

  (1)حصول علي الخدمات الإجتماعية والإقتصادية المختلفة من المدنلل

المسافات بين مدن )عقد( الشبكة  ، كما تتأثرإمكانية الوصول  أيضًا ب

 .(2)و السرعة المسموح بها و نوع وسيلة النقل المستخدمة 

 
(1) Reviews     , Accessibility: measurement and application in transportation 

planning ,Eric J. Miller   (2018) link to this article: 

https://doi.org/10.1080/01441647.2018.1492778,    , Transport  

(2) Todd Litman , Evaluating Accessibility for Transportation Planning, 

Victoria Transport Policy Institute ,  24 July 2018 , 250-360-1560 , p .27 
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 الموقع و العلاقات المكانية : -1

شمال الصعيد ،  فظات إقليم يف إحدي محاتُعد محافظة بني سو        

التي يحدها شمالًا محافظة الجيزة و جنوبًا محافظة المنيا و شرقًا  

محافظة البحر الأحمر و غربًا محافظة الفيوم ، كما يحدها من جهة 

 الشمال الشرقي محافظة السويس ، و تقع المحافظة بين دائرتي عرض 

، و  شرقًا (  32،  30طول ) شمالًا(  و بين خطي 29  30و  28   30)

يتوزع بمحافظة بني سويف سبع مدن تمثل حواضرمراكز المحافظة  

) الواسطي و ناصر و  بني سويف و ببا و الفشن و أهناسيا و سمسطا  

( ؛ تتوزع  المدن الخمس الأولي منها مشاطئة لمجري نهر النيل في 

الاتجاه  إتجاه عام من الشمال الشرقي للجنوب الغربي  متماشية مع

هر النيل بالمحافظة و تخترقها ترعة الإبراهيمية و  عام لمجري نال

خط السكة الحديد ) القاهرة / أسوان( ، بينما نشأت المدينتان 

الأخيرتان علي مجري ترعة بحر يوسف في أقصي غرب الوادي )  

أهناسيا في الشمال بمحاذاة مدينة بني سويف و سمسطا في الجنوب  

من جملة   %95,5بنسبة 2( كم 1370د ) با(  ، ويمتبمحاذاة مدينة ب

مساحة الأراضي المعمورة بجميع مراكز المحافظة غربي نهر النيل ،  

و تتمثل النسبة المتبقية من معمورمراكز المحافظة شرقي النهر ؛ 

ممثلة في المراكز الممتده بالوادي موازية لمجري النهر بإستثناء  

ها بشكل  ترتفع نسبت ة مراكز ، ومركز الواسطي والبالغ عددها أربع

من جملة مساحة المعمور   %17ملحوظ بمركز بني سويف حيث تبلغ 

بالمركز نظرًا لوقوع مدينة بني سويف الجديدة بها و التوسع 

العمراني و الخدمي و الصناعي بها ، يلي مركز بني سويف مركزي 

  % 5,7غت ناصر و ببا بنسب متقاربة من الأراضي الواقعة شرقي النهر بل

والي من جملة مساحة المعمور بكل منهما ، بينما  علي الت % 5,3و 

انخفضت مساحة المعمور الممتد شرقي مركز الفشن لأدني نسبه له  

 من مساحة المعمور بالمركز. %4,2حيث بلغت 
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ويبلغ عدد المحلات العمرانية بمحافظة بني سويف إضافة للمدن   

ية(  قر 220نها )( م999بع  ) السبع التي تمثل حواضر المراكز الس

،  تتوزع علي مراكز المحافظة علي النحو التالي :   (1) تابع(  779و)

قرية  20تابع( و مركز ناصر ) 132قرية(  و )32  (مركز الواسطي

تابع( ، مركز  118قرية( و ) 34تابع(و مركز بني سويف ) 69(و  )

ع(  تاب 184و ) قرية( 33تابع( و مركز الفشن)  105قرية( و )  49ببا) 

قرية(  21تابع( و مركز سمسطا ) 112قرية( و) 31هناسيا )و مركز أ

ويعد مركز بنى سويف أكبر مراكز المحافظة و  تابع( 59و )

العاصمة الإدارية لها ، ويقع فى موقع متوسط بين مراكز 

  % 14,8ممثلًا   (2كم 1061و تبلغ جملة مساحة المركز )  المحافظة

 (. 1ل )الخريطة شك من جملة مساحتها أنظر

 ( توزيع المساحة المعمورة بمراكز محافظة بني سويف 1جدول )

 م2017عام  علي جانبي نهر النيل

 المركز
 شرق النيل غرب النيل

 الإجمالي
 % 2كم % 2كم

 225,1 17 38.91 83 186,2 بنى سويف

 195,7 5,7 11.11 94,3 184,6 ناصر

 212,8 0 0 100 212,8 الواسطي

 223,8 0 0 100 223,8 اسياإهن

 242,5 4,2 10.35 95,8 232,2 الفشن

 182 5,3 9.60 94,7 172,3 ببا

 158,08 0 0 100 158,08 سمسطا

 1440 4,5 69.97 95,5 1370 الجملة

 Arc gis 10.5 الباحثة باستخدام برنامح و حساب المصدر / من عمل 

 

 
1 



  (2018عدد خاص )                                      جامعة بني سويف -كلية الآداب  حولية

 

 

 

 إمكانية الوصول بين مدن محافظة بني سويف                           عبير إبراهيم عبدالله سراج الدين    

                                                               

   - 30 -  

 

لمحافظة  ة المعمورة و يبلغ معامل الشكل الخارجى لإجمالي المساح 

 (   1)  (  0,26سويف ) بنى

مما    0,26=10,4/40,8معامل الشكل تبعًا للمساحة المعمورة =  •

يعني أن الشكل غير مميز و هناك صعوبة كبيرة في الوصول بين  

أنحاء المحافظة و بتطبيق معامل الشكل علي جملة مساحة   

صحراوين  المحافظة و ضم المساحات الصحراوية التابعة لها بال 

بية ارتفع الناتج بنسبة بسيطة جدًا تؤكد صعوبة رقية و الغرالش

 الوصول بين أرجاء المحافظة . 

 0,3=64,13/213,3معامل الشكل تبعًا للمساحة الكلية  = •

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 Hagget,P.,Locational Analysis in Human geography, London, 1965,PP.227-

229 . 
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الهيئة المصرية العامة للمساحة الخرائط الرقمية لمحافظة بنى سويف ، مقياس  المصدر

 م 2008، عام  50000:  1

 م   2018( التقسيم الإدارى لمحافظة بنى سويف عام 1شكل )
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 توزيع شبكة الطرق التي تربط بين مراكز المحافظة : -2

( توزيع شبكة الطرق الرابطة بين مدن 2يوضح شكل )

( كم منها 68,2المحافظة و الطرق الفرعية المغذية لها و التي يمتد )

لممتد طريق الزراعي الها كجزء من المن إجمالي أطوا %56بما يوازي 

موازيًا  لنهر النيل ، يمتد منها طريقان متصلان جنوبي مدينة بني  

سويف الأول يصل العاصمة بمدينة ببا و يمتد الثاني من مدينة ببا  

كم علي التوالي و  14,2كم و 22,8حتي مدينة الفشن ويبلغ أطوالهما 

ة الطرق  جملة أطوال شبك% من  30بالتالي تمثل الطرق الجنوبية  

ة بين مدن المحافظة ، كما يمتد من مدينة بني سويف طريقان الرابط

مماثلان في إتجاه الشمال يربطا العاصمة بمدينة ناصر و يمتد 

كم  8,1الطريق الثاني من مدينة ناصر لمدينة الواسطي تبلغ أطوالهم 

أطوال   كم علي التوالي و بالتالي تمثل الطرق الشمالية ربع22,4و 

 ن مدن المحافظة . طرق الرابطة بي شبكة ال

و يبلغ عدد الطرق العرضية التي تمتد مخترقة الكتلة  

العمرانية بالوادي طريقان يشع أحدهما من مدينة بني سويف رابطًا  

كم ، و يمتد الآخر من  17,6العاصمة بمدينة أهناسيا بإجمالي طول 

تالي  كم و بال16,5ل مدينة ببا ليربطها بمدينة سمسطا بإجمالي طو 

من جملة أطوال الشبكة ،و يمتد طريق  %28ق العرضية نحو تمثل الطر

طولي آخر يعد الطريق الطولي الوحيد الذي لا يعد جزء من الطريق 

الزراعي الرابط بين محافظات الوادي ، حيث يربط بين مركزي 

أهناسيا و سمسطا و الذي يتراوح بعده عن الطريق الطولي الموازي 

كم ، و يبلغ  18كم إلي 15بين  ازاة نهر النيله و الممتد بمح ل

 من جملة أطوال الشبكة . %17كم بنسبة   20,8طوله

و يبلغ إجمالي عدد الوصلات المتفرعة من الطرق الرئيسة 

الرابطة بين مراكز المحافظة لتربطها بالمحلات العمرانية الصغيرة 

ركة طرق مغذية للح ( وصلة ؛ تعد بمثابة89) القري والتوابع ( )
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لحركة من المناطق الريفية و تصلها بالطرق الرئيسة و  حيث تجمع ا

من المتوقع انها تكون سببًا في التأثير في إمكانية الوصول نظرًا لأن 

( و 1وحدات النقل العابرة عليها وحدات متواضعة و آلات زراعية)

حوظ  حيوانات ، و من الملاحظ ارتفاع عدد هذه الوصلات بشكل مل 

ا( و )بني سويف /ببا( ليبلغ عدد الطرق  ي سويف/ أهناسيبطريقي )بن 

( طريقًا ، يليهما طريق )الواسطي / ناصر( و   20المغذية بكل منهما )

( طريقًا ، و ينخفض عدد  17الذي يبلغ عدد الطرق المغذية له )

(  9الطرق المغذية للطرق الطولي )أهناسيا / سمسطا( ليبلغ عددها )

ي سويف( و )ببا/ ريقي )ناصر/ بنتساوي عددها بططرق ، و ي

( طرق مغذية بكل منهما ، و يسجل طريق )ببا/ 8سمسطا( حيث يبلغ )

الفشن( أقل الطرق في عدد الطرق التي تغذي الحركة علية و التي  

 ( طرق فقط .   7يبلغ عدده ) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
(1)Nutley . S , Indicators of transport and accessibility problems in rural Australia 

, jurnal of transport geography  , U.K , 11(2003) P.55. 
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ط الرقمية لمحافظة بنى  الخرائ للمساحةالهيئة المصرية العامة  المصدر :      

 Google earthجوجل إيرث  ) -   م 2008، عام  50000:  1، مقياس  سويف 

2018 . ) 

 م   2018( شبكة الطرق المرصوفة بمحافظة بنى سويف عام 2شكل )
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 الأهمية الخدمية لمدن المحافظة : -3

لمدن محافظة بني سويف أهمية كبرى بالنسبة لسكان  

ات الهامة بها و لا سيما مدينة بني  ز الخدما لتركالمحافظة نظرً

سويف التي تعد العاصمة الإدارية للمحافظة و تتوزع الخدمات التي 

 تقدمها مدن المحافظة على النحو التالي : 

تتركز جميع الخدمات الإدارية بالمحافظة   الخدمات الإدارية : •

ديوان  بمدينة بني سويف ) العاصمة الإدارية ( التي يتوطن بها

حافظة و المديريات المتخصصة مثل )مديرية الصحة و  عام الم 

الأمن و الزراعة و الطرق و الكباري و الطب البيطري و 

التربية و التعليم و الإسكان و الري و الأوقاف و المساحة و 

 الشئون الاجتماعية و القوى العاملة و الهجرة ( 

توزع التي ت هذا بالإضافة إلى الوحدات المحلية للمراكز و

 ..ميع المدن التي تمثل عواصم المراكزبج

تتنوع صور هذه الخدمات ما  الخدمات التعليمية و الثقافية : •

 بين  

التعليم العالي : الذي أقتصر علي مدينة بني سويف متمثلًا   -

كلية بلغ عدد   27في جامعة بني سويف البالغ عدد كلياتها 

جامعات  إحدي الو (1) م 2017( طالبًا عام 62600طلابها )

الخاصة ) جامعة النهضة( التي بلغ عدد كلياتها خمس  

 م.  2017( طالبًا عام 1860كليات بلغ عدد طلابها ) 

ها مدرستان فقط بمدينة  مدارس اللغات: و التي بلغ عدد -

 بني سويف  

 
1 
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مدارس التربية الخاصة : بلغ عددها ثلاث مدارس أثنتان  -

 ببا .منها بمدينة بني سويف و واحدة بمدينة 

و الصناعي و  التعليم الثانوي الفني:  مثل الثانوي الفندقي  -

مدرسة توزعت بمدن المحافظة السبع ،  52البالغ عددها 

مدرسة منها ، تلاها  22استأثرت مدينة بني سويف بعدد 

مدن الفشن و ببا و الواسطي حيث بلغ عدد المدارس بكل 

  بلغ عدد مدارس علي التوالي و 5مدارس و 6مدارس و 7منها 

مدارس بكل من مدينتي ناصر و 4س الثانوية الفنية المدار

 سمسطا. 

مكتبات عامة: توزع أربع منها بمدينة بني سويف تمثل   -

نصف أعداد المكتبات العامة بجميع مراكز المحافظة  

البالغ عددها ثماني مكتبات ، كما توزعت مكتبة واحدة بكل 

لم   ، بينمامن مدينة الواسطي و ناصر و ببا و سمسطا 

 زع بمدينتي أهناسيا و الفشن أية مكتبات عامة .يتو

قصور و بيوت الثقافة : اقتصرت قصور الثقافة علي قصر  -

واحد للثقافة بعاصمة المحافظة ، بينما توزع خمس بيوت 

للثقافة بخمس مدن بالمحافظة ) الواسطي و بني سويف و 

 أهناسيا و ببا و الفشن(. 

تشمل محكمة بني   ي:ع المدنو الدفاخدمات الأمن و العدالة  •

سويف بمدينة بني سويف و مركز للشرطة و مركز للدفاع 

 المدني بكل مدينة من مدن المحافظة . 

  5194يتوزع بمدن محافظة بني سويف )  الخدمات التجارية: •

محلًا تجاريًا ( باستثناء محال المواد الغذائية و الصيدليات  

لحضرية علي  فية و اية الريالمنتشرة بجميع المحلات العمران
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اختلاف أحجامها ، و تستأثر مدينة بني سويف ) عاصمة  

( متجرًا منها  يتركز معظمها في  1458المحافظة ( علي ) 

منطقة القلب التجاري ، تشمل متاجر السلع غير المنتشرة 

بباقي انحاء المحافظة و التي يلجأ السكان من جميع جهات 

ع علي النحو  هي تتوزليها و المحافظة للمدينة للحصول ع

(متجرًا للمستلزمات 40التالي متاجرالذهب والمجوهرات)

(متجرًا وقطع 267(متجرًا والملابس والمنسوجات)648الطبية)

( متجرًا و 119(متجرًا و الموبليات والتحف)151غيار السيارات)

( متجرًا ، و محال الجملة للأدوات 72المنتجات الجلدية )

 .  (1)تجرًا( م161) لأطفال المكتبية ولعب ا

   الخدمات الصحية :  •

( مستشفي  32بلغ عدد المستشفيات بمدن المحافظة  السبع ) -

( من إجمالي أعدادها  % 56استأثرت مدينة بني سويف بنحو )

( منها تابعة للقطاع الخاص  10( مستشفي )18؛ ممثلة في )

( مستشفيات تخصصي ، و مستشفي واحدة تتبع كل 4و )

الصحي و جامعي و عسكري ،   التأمينلصحة و من وزارة ا

وتلي مدينة بني سويف مدينة الفشن في عدد المستشفيات  

( مستشفيات أربع منها 5الموزعة بها و التي بلغ عددها )

تابعة للقطاع الخاص و مستشفي واحدة مركزي ، كما 

بلغ عدد المستشفيات بخمسة مراكز أثنان فقط )  

تمثلت في  و ببا( سمسطا  الواسطي و ناصر و أهناسيا و

مستشفي مركزي و أخري خاصة بكل مركز من هذه 

المراكز، وتعد مدينة ناصر من أقل مدن المحافظة في  

عدد المستشفيات بها و التي اقتصرت علي مستشفي واحده 

 
(
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مركزي ، و يرجع ذلك إلي عامل القرب من مدينة بني 

سويف حيث يتم الإعتماد علي مدينة بني سويف في 

 ت الصحية .الخدما صول عليالح

بلغ عدد مراكز الغسيل الكلوي الموزعة بمدن المحافظة   -

(جهاز غسيل كلوي، بلغ   292( مركز بطاقة ) 14السبع )

عددها أربعة  مراكز بمدينة بني سويف علي الرغم من أن  

من جملة أعدادها  %29إجمالي أعدادها بالمدينة لم يتجاوز 

من جملة  % 39,5بلغ زة بها بالمحافظة ، إلا أن عدد الأجه

الأجهزة بجميع مراكز الغسيل الكلوي الموزعة بمدن  

المحافظة السبع ، كما توزع مركزان للغسيل الكلوي بكل  

من أربعة مدن بالمحافظة )الواسطي و ناصر و أهناسيا و 

جهاز   38الفشن( تراوح عدد الأجهزة بكل منها ما بين 

غسيل  جهزة المن جملة عدد أ %13بمركز الواسطي ) 

من   %5جهاز بمركز أهناسيا ) 15كلوي بالمحافظة ( و ال

 جملة عدد أجهزة الغسيل الكلوي بالمحافظة (. 

بلغ عدد العيادات الخاصة الموزعة بمدن المحافظة السبع   -

( عيادة ، استأثرت العاصمة الإدارية للمحافظة بنحو  794)

،   %9ا و مدينة بب %15,4منها ، تلاها مدينة الواسطي  39%

لكل من مركزي أهناسيا و الفشن  %11,5ت النسبة كما بلغ

  % 7، اقتربت النسب بكل من مركزي ناصر و سمسطا لتبلغ

  % للثانية  6,4للأولي و 
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 م 2018عام  ن محافظة بني سويف( توزيع الخدمات الصحية بمد 2جدول )

 المدينة 

 مراكز غسيل كلوي مستشفيات 

صة
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 إجمالي المستشفيات 
عدد 

 مراكز

عدد 

 أجهزة 

 30 309 115 4 18 1 1 1 10 4 0 1 بني سويف 

 8 122 38 2 2 0 0 0 1 0 1 0 الواسطي

 4 57 26 2 1 0 0 0 0 0 1 0 ناصر

 5 93 15 2 2 0 0 0 1 0 1 0 أهناسيا

 2 71 21 1 2 0 0 0 1 0 1 0 ببا

 4 51 42 1 2 0 0 0 1 0 1 0 سمسطا 

 6 91 35 2 5 0 0 0 4 0 1 0 الفشن

 59 794 292 14 32 1 1 1 18 4 6 1 الإجمالي 

 م2018ات محافظة بني سويف مركز المعلومات و دعم اتخاذ القرار عام المصدر/ من تجميع الباحثة بناء علي بيان
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و مراكز الآشعة بمدن  بلغ عدد معامل التحاليل الطبية •

( معملًا و مركزًا ، توزع أكثر من 59السبع ) المحافظة

ف ، تلاها مدينة الواسطي التي  نصف عددهم بمدينة بني سوي 

( معمل و مركز ، 8حيث توزع بها )  %13,6بلغت النسبة بها 

  ( 4( منها بمدينة أهناسيا و ) 5( بمدينة الفشن و) 6كما توزع ) 

معملان فقط بمدينة ببا ،  سمسطا ، وبكل من مدينتي ناصر و

 ( . 2أنظر جدول رقم )

يبلغ عدد مكاتب البريد و الوكالات : خدمات البريد و الاتصال  •

البريدية التي تقوم بخدمات متطورة مثل البريد السريع و  

الفاكس و الطرود و تجديد تراخيص السيارات بمدن محافظة  

ثة  سويف  و ثلا  ا بمدينة بنيبني سويف تسع مكاتب أربعة منه

بمدينة ببا و مكتب واحد بكل من مدينتي الواسطي و سمسطا  
(1)  . 

تمثلت هذه الخدمات في بعض الجمعيات و   :الخدمات الاجتماعية •

التي تؤدى خدمات كفالة و (2)وحدات الرعاية الاجتماعية 

اليتيم و بها مراكز لأعداد الأسر المنتجة  و دار للطالبات  

وجد بها دار للمسنين  ر رمزي كما يبات مقابل أج المغتر

الترويحية لهم والتي  م الرعاية الصحية و الاجتماعية ولتقدي

( جمعية و وحدة استأثرت مدينة بني  341بلغ إجمالي أعدادها ) 

( وحدة 41، تلاها مدينة الفشن )سويف بنحو نصف أعدادها 

   ( 35)(وحدة و مدينة ناصر 38بلغ عددها بمدينة الواسطي )و

   (19)  ( وحدة وكلا من ببا و سمسطا22وأهناسيا )وحدة ،

 
1 
2
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 .(1)وحدة 

 :الخدمات المصرفية و البنوك •

( فرعًا ،  35بلغ إجمالي فروع البنوك بمدن المحافظة )  -

(  16منها ممثلة في) %45,5استأثرت مدينة بني سويف بنحو 

و تلاها مدن الواسطي و ببا و اهناسيا و التي   (2) فرعًا 

علي الترتيب ، كما   ( فرعًا5،4،3)  زع بكل منهم عددتو

 توزع فرعان للبنوك بكلا من مدينتي سمسطا و الفشن . 

اقتصرت شركات الصرافة بالمحافظة علي شركتين فقط    -

 .  (3) بمدينة بني سويف  

 الخدمات السياحية:  •

يتوزع بمدينة بني سويف تسع شركات للسياحة تمثل نحو  -

حافظة و التي ات السياحة بالممن أجمالي عدد شرك 82%

شركات ،  بينما توزعت شركتان بمدينة   11لغ عددها يب

 الواسطي.  

بلغ عدد الفنادق بالمحافظة سبعة فنادق يتركز جميعهم   -

بمدينة بني سويف يتوزعوا علي النحو التالي ) فندق خمس 

  5نجوم تابع للقوات المسلحة ، و فندق مصنف نجمتان و 

 . (4)  ( نزل شباب(2د )بالإضافة إلي عد فنادق غير مصنفة 

 
1 
2

 
3 
4 



  (2018عدد خاص )                                      جامعة بني سويف -كلية الآداب  حولية

 

 

 

 إمكانية الوصول بين مدن محافظة بني سويف                           عبير إبراهيم عبدالله سراج الدين    

                                                               

   - 44 -  

 

 الخدمات الرياضية:   •

تتوزع الخدمات الرياضية بمدن المحافظة السبع كما يتضح  

 ( علي النحو التالي :3رقم ) من جدول 

( ناديًا  21بلغ عدد الأندية الرياضية بمدن المحافظة السبع ) -

رياضيًا ، توزع أكثر من نصف عددها بمدينة بني سويف ،  

الواسطي و ببا ، و   بكلا من مدينتي توزع ثلاث أنديةكما 

ناديان رياضيان بمدينة أهناسيا ، بينما لم يتوزع بالمدن 

 الثلاث المتبقية سوي ناديًا واحدًا بكل منها .

( لجنة ، تركزت 22بلغ عدد اللجان الرياضية بالمحافظة ) -

جميعها بمدينة بني سويف ،باستثناء لجنة واحدة بمدينة 

 يا .أهناس

( اتحادًا ، و  16رياضية بالمحافظة )تحادات البلغ عدد الا -

( اتحادات تركزت جميعها بمدينة بني  4الاتحادات النوعية )

 سويف .  

 م2018( توزيع الخدمات الرياضية بمراكز محافظة بني سويف عام 3جدول )

 لجان رياضية  أندية  المدينة 
اتحادات  

 رياضية 
 اتحادات نوعية 

 4 16 21 10 بني سويف 

 0 0 0 3 الواسطي 

 0 0 0 1 ناصر 

 0 0 1 2 أهناسيا 

 0 0 0 3 ببا 

 0 0 0 1 سمسطا 

 0 0 0 1 الفشن 

 4 16 22 21 الإجمالي 

المصدر/ من تجميع الباحثة بناء علي بيانات محافظة بني سويف مركز المعلومات و 

 م 2018دعم اتخاذ القرار عام 
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مدن المحافظة موقف   يتركز بكل مدينة من خدمات النقل : •

بها خطوط تربطها بباقي مدن لمركبات الميكروباص 

المحافظة ، كما يتركز بمدينة بني سويف موقف لسيارات  

الميكروباص لجميع أنحاء الجمهورية  ) موقف محيي الدين (،  

كما يتركز بكل مدينة منها محطة للسكك الحديدية التي  

إلي المحطة  تستقبل قطارات المراكز ، هذا بالإضافة 

وقف بها قطارات المحافظات فقط ة بالمحافظة التى يتالرئيسي

بمدينة بني سويف ، كما تقتصر مواقف حافلات النقل العام  

علي مدينة بني سويف و التي يوجد بها تسع خطوط تربطها  

بأنحاء الجمهورية ) القاهرة و حلوان والجيزة و المنيا و  

 ( 1) ( الغردقة و شرم الشيخالفيوم و الإسكندرية و السويس و 

المجتمعات العمرانية التي تمر بها الطرق الرابطة بين مدن  -4

 المحافظة :

يعكس عدد المجتمعات العمرانية المار بها الطريق مستوي  

الخدمة التي يقدمها الطريق  ، كما يعكس متوسط التباعد بين 

يق و  المحلات العمرانية علي امتداد أي طريق العلاقة بين طول الطر

ا ، وتمتد شبكة الطرق الرئيسة   عمرانية التي يمر بهعدد المحلات ال

( محلة عمرانية  64الرابطة بين مدن محافظة بني سويف لتمر علي ) 

( محلة و  999مباشرة ممثلة في القري و التوابع و التي يبلغ عددها )

من جملة المحلات العمرانية بالمحافظة ، %6,4بالتالي تبلغ نسبتها 

نخفضة  تشير إلي هي بذلك تعد نسبة م كم ؛ و1,9وسط تباعد بمت

 
1
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حاجة المحافظة إلي مد طرق لتصل بين مدنها الرئيسية عبر مسارات 

جديدة تتيح لها ربط اكبر عدد ممكن من القري و التوابع بشبكة  

( 5( و شكل )6الطرق الرئيسة بالمحافظة ، و من تحليل جدول )

 نستنتج ما يلي : 

( 10)تي يخدمها الطريق عنلمحلات العمرانية الارتفع  عدد ا -

محلات عمرانية بثلاث طرق بالشبكة  ترتيبها علي النحو  

التالي )بني سويف / ببا( و) الواسطي / ناصر(و )أهناسيا / 

سمسطا( ؛ حيث بلغ عدد المجتمعات العمرانية المار بكل منها  

 11محلة عمرانية للثاني و  12محلة عمرانية للأول و  13

علي  1,1و  % 1,2و  %1,3ث بنسب بلغت محلة عمرانية للثال

الترتيب من إجمالي المجتمعات العمرانية بالمحافظة ، و بلغ  

متوسط التباعد بين المحلات العمرانية علي امتداد كل 

كم لكل من الثاني و الثالث  1,9كم للأول و 1,7طريق منهم 

 . 

طريقي )بني   تقارب عدد المجتمعات العمرانية التي يمر بها -

لفشن( ؛ حيث بلغ تسع مجتمعات أهناسيا( و )ببا / اسويف / 

  % 0,9مجتمعات عمرانية للثاني بنسب بلغت 8عمرانية للأول و 

علي الترتيب من جملة المحلات العمرانية بمحافظة  %0,8و 

بني سويف ، و قد بلغ متوسط التباعد للمحلات العمرانية 

ريق ( و علي امتداد الط كم1,9علي امتداد الطريق الأول) 

 كم(. 1,8الثاني) 
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الهيئة المصرية العامة للمساحة الخرائط الرقمية لمحافظة بنى سويف ،  - المصدر :  

 (  Google earth 2018إيرث  ) جوجل،  م 2008، عام  50000:  1مقياس 

( توزيع المراكز العمرانية الواقعة  مباشرة علي الطرق التي  3شكل )

 م 2018ربط بين مدن محافظة بني سويف عام ت
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انخفض عدد المجتمعات العمرانية المار بها طريقي )ببا /   -

سمسطا( و )ناصر/ بني سويف( إلي ستة محلات عمرانية 

و   %0,6للأول و خمسة محلات عمرانية للثاني بنسب بلغت 

علي الترتيب من جملة المحلات العمرانية بمحافظة بني  0,5%

فع متوسط التباعد بين المحلات العمرانية ترسويف ، و ا

الواقعة علي امتداد الطريق الأول لأعلي قيمة له بالشبكة  

كم ( ؛ حيث يعد من أقل الطرق في عدد المحلات  2,7)

العمرانية التي يمر بها و التي تبلغ ست محلات عمرانية 

كم( ، كما بلغ متوسط 16,5فقط علي امتداد طوله البالغ )

كم( نظرًا لأنه من أقصر الطرق  1,6يق الثاني ) رطالتباعد لل 

كم(  فقط تتوزع علي امتداده 8بالشبكة و البالغ طولة )

 خمسة مجتمعات عمرانية  .

سكان المجتمعات العمرانية الماره بها الطرق الرابطة بين مدن  -5

 المحافظة: 

يعد قياس الأهمية النسبية لكل منطقة بناء علي حجم السكان  

، نظرًا للعلاقة   (1) ة في إمكانية الوصولوامل المؤثرمن أهم الع بها

، و تبلغ نسبة  (2)الطردية بين حجم و كثافة السكان و شبكات الطرق

سكان المحلات العمرانية التي تقع مباشرة علي شبكة الطرق الرئيسة  

من جملة سكانها مما يشير إلي كثافة السكان بهذه  %67,7بالمحافظة 

فقط من جملة المجتمعات  %6,4تهايث تمثل نسبالعمرانية ح المجتمعات 

العمرانية بالمحافظة ،و بالتالي تمثل كثافة ما تخدمه شبكة الطرق  
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نسمة و تتباين نسب سكان  1000كم/ 17,8الرابطة بين مدن المحافظة 

المجتمعات العمرانية التي يمر بها كل طريق بشكل مباشر بدون  

كة علي النحو  طريق بالشب ما يخدمة كلوصلات ، كما تتباين كثافة 

 التالي : 

ترتفع نسب سكان المجتمعات التي تمر بها الطرق مباشرة  -

بالطريقين الطوليين اللذين يمثلا مداخل مدينة بني سويف  

الجنوبي و الشمالي ) بني سويف / ببا ( و )ناصر / بني 

سويف( حيث بلغت نسب سكان المحلات العمرانية التي 

علي الترتيب ،  %12,3و  %13,6 طريق منهما يخترقها كل

كما ارتفع متوسط ما يخدمة الطريق من السكان بكلا  

نسمة بالطريق الأول و 1000كم /19,2الطريقين حيث بلغ 

 نسمة بالطريق الثاني . 1000كم/48,8

بلغت نسبة سكان المجتمعات العمرانية علي طريق )بني   -

  % 12ة حلات عمرانيسويف / أهناسيا( و البالغ عددها تسع م

م ، ارتفع  2017لة سكان محافظة بني سويف عام من جم

 نسمة .1000كم/ 22متوسط ما يخدمه الطريق إلي 

جاء طريق )الواسطي/ ناصر ( و الذي يمثل المدخل الشمالي   -

للمحافظة بالشبكة في الترتيب الرابع حيث بلغت نسبة سكان  

لة  مح 12عددها المار بها و التي يبلغ المجتمعات العمرانية 

من جملة سكان المحافظة و بالتالي بلغت   %11,1عمرانية 

 نسمة . 1000كم/15,9كثافة ما يخدمه الطريق من السكان 

انخفضت نسب السكان بالمجتمعات العمرانية الواقعة علي   -

طرق ) ببا/ الفشن( و) ببا/ سمسطا ( و) أهناسيا / سمسطا(  

ة  من جمل  %19 مجتمعة نحو حيث بلغت علي الطرق الثلاث

م،  توزعت أعداد المجتمعات 2017سويف عام سكان بني 



  (2018عدد خاص )                                      جامعة بني سويف -كلية الآداب  حولية

 

 

 

 إمكانية الوصول بين مدن محافظة بني سويف                           عبير إبراهيم عبدالله سراج الدين    

                                                               

   - 50 -  

 

محلة علي الترتيب و  11،6،8العمرانية  بها علي النحو التالي 

علي   %9,7و  % 11و  %15,3بلغ متوسط ما يخدمه الطريق بهم 

 الترتيب .  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

( أنماط الحجم لسكان  4شكل )

لة على الطرق المحلات العمرانية المط

 تى تربط مدنال

 م   2017محافظة بنى سويف عام  

( الكثافة العامة للسكان  5شكل )

بالمحلات العمرانية المطلة على الطرق 

 التى تربط مدن 

 م   2017محافظة بنى سويف عام  
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 ( توزيع المجتمعات العمرانية الواقعة علي الطرق الرابطة  4جدول )

 م 2017عداد سكانها عام بين مدن محافظة بني سويف و أ 

 الطريق 
طول 

 الطريق 

 (1) م )نسمة( 2017عدد السكان عام  المحلات العمرانية 

 عدد

% من 

إجمالي  

 المحافظة 

 متوسط

 التباعد 
 عدد

%من 

إجمالي  

 المحافظة 

متوسط ما 

يخدمه 

الطريق  

 نسمة 1000كم/

 15,9 11,1 355534 1,9 1,2 12 22,4 ناصر  -الواسطى 

 48,8 12,3 395372 1,6 0,5 5 8,1 بني سويف  -ناصر 

 22 12 386702 1,9 0,9 9 17,6 اهناسيا  -بني سويف 

 19,2 13,6 438393 1,7 1,3 13 22,8 ببا  -بنى سويف 

 15,3 6,7 216679 1,8 0,8 8 14,2 الفشن  -ببا 

 11 5,6 181014 2,7 0,6 6 16,5 سمسطا  -ببا 

 9,7 6,3 202079 1,9 1,1 11 20,8 سمسطا  -اهناسيا 

 17,8 67,7 2175773 1,9 6,4 64 122,4 الإجمالي 

 Arcالمصدر/ حصر المجتمعات العمرانية من عمل الباحثة باستحدام برنامج 

G.I.S   ، و اعداد السكان بناء علي احصاءات الجهاز المركزي للتعبئة العامة

 م، صفحات متفرقة . 2017التعداد العام للسكان و الإسكان و المنشآت ، 

ة بين مدن محافظة بني  شبكة الطرق الرابط نيًا : تقييم كفاءةثا

 سويف 

 التحليل  الكمي لشبكة الطرق  الرابطة بين مدن المحافظة : (1)

قامت الدراسة باستخدام بعض مؤشرات التحليل الكمي حيث تم 

استخدام مؤشر الإنعطاف الذي يقيس مدي استقامة الطرق بالشبكة ،  

الوصول ، كما تم   المؤثرة في إمكانيةوالذي يعد من أهم العوامل 

بناءً ستخدام مقاييس ترابط الشبكة ) مؤشر درجة ترابط الشبكة ا

 
13 214
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علي مؤشري بيتا و جاما ( و مؤشر إيتا الذي يوضح مدي إنتشار 

 الشبكة و تم الخروج منهم ببعض الحقائق علي النحو التالي : 

 مؤشر الإنعطاف : -أ

تين عن  للمسافة بين العقد  يمثل مؤشر الإنعطاف النسبة الزائدة

، وبلغ متوسط مؤشر الانعطاف لشبكة الطرق  (1) ستقيم طولها بخط م

مما يشير إلي أنها شبكة   %110,2الرئيسية بين مدن المحافظة السبع 

الشكل   - %100متوسطة الكفاءة بناءً علي هذا المؤشر الذي تمثل  قيمة 

تي تم رصدها  ، كما لوحظ أن نسب الإنعطاف ال -كامل الاستقامة

ف الإيجابي الذي ينحرف فيه الطريق عن ة ترجع إلي الإنحرابالشبك

الخط المستقيم ليجمع أكبر قدر من الحركة بمروره علي العديد  

من المراكز العمرانية الريفية و الحضرية ،و من تحليل جدول رقم 

 ( نخلص بما يلي :  7)   –( 6( و شكلي )5)
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لطرق الرابطة بين مدن محافظة بني سويف  زيع شبكة ا( تو6شكل )

 م 2018طبولوجيًا عام 

 ( مؤشر إنعطاف الطرق الرابطة بين مدن محافظة بني سويف5جدول )

 الطريق
 الطول الفعلى 

 )كم(

 الطول فى خط مستقيم 

 )كم(
 مؤشر الإنعطاف

 104.7 21.4 22.4 ناصر -الواسطى 

 111.0 7.3 8.1 بني سويف -ناصر 

 113.5 15.5 17.6 اهناسيا -ي سويف نب

 106.1 21.5 22.81 ببا -بنى سويف 

 106.0 13.4 14.2 الفشن –ببا 

 134.1 12.3 16.5 سمسطا –ببا 

 105.6 19.7 20.8 سمسطا -اهناسيا 

 110.2 111.1 122.41 الإجمالي

 الجدول من عمل و حساب الباحثة 

 

 

 

 

 

 

 

 (5لي جدول )إعتمادًا ع الشكل من عمل الباحثة

 

( مؤشر الإنعطاف لشبكة الطرق المرصوفة بمحافظة بنى  7شكل )

 م 2018سويف عام 

بأربعة طرق بالشبكة ، حيث  %110انخفض مؤشر الإنعطاف عن  -

سجل المؤشر أقل قيم له  بالطريقين الطوليين )الواسطي/  

M-S
Rectangle

M-S
Placed Image

M-S
Rectangle
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و   %104,7ناصر( و )أهناسيا / سمسطا (، حيث بلغت القيم بهما 

مما يشير إلي الكفاءة الكبيرة لهذين  الترتيب ؛ علي  105,6%

الطريقين وفقًا لهذا المؤشر ، كما تساوت نسب الإنعطاف بكلا  

من الطريقين الممتدين جنوبي مدينة بني سويف بمحازاة نهر 

النيل ) بني سويف/ ببا ( و )ببا/ الفشن( حيث بلغت النسبة  

 بكل منهما .   106%

بثلاثة طرق تعد  %110ثر من نعطاف لأكارتفعت قيم مؤشر الإ -

من أقل طرق الشبكة كفاءة بناءً علي هذا المؤشر، حيث بلغت  

، تلاه الطريقين    %111قيمته بطريق )ناصر/ بني سويف( 

العرضيين ) بني سويف/ أهناسيا ( و) ببا / سمسطا( حيث  

مما  %134,1، و ارتفعت بالثاني إلي  %113,5بلغت قيمتة  بالأول 

ناءات الطريق علي الرغم من أنه  يعد ة معدل إنحل علي زياديد 

من أقل الطرق في عدد المجتمعات العمرانية التي يمر بها و  

البالغ عددها ستة مجتمعات ، حيث يخترق الطريق أراضي  

زراعية و أراضي فضاء و ينحني إنحناءة حادة ليربط القري 

 الواقعة حاليًا علي امتداده . 

 الشبكة :  بين وصلات درجة الترابط  -ب

تتعدد المقاييس المستخدمة لقياس مدي ترابط الشبكات ، و  

وضع كانسكي بعض هذه المؤشرات الكمية لقياس الترابط ، و  

 المتمثلة في مؤشرات 

، التي تتفق جميعها علي أنه كلما زاد  (1) ألفا و بيتا و جاما ( )

 (1) عدد الوصلات يتزايد معها درجة الترابط 

 
1
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 ا : مؤشر بيت -

ة المؤشر بين الصفر و الواحد الصحيح ، و يعني  ح قيمتتراو

الصفر أن الشبكة تتكون من عقد فقط و ليس بها وصلات و  

يطلق عليها في هذه الحالة ) شبكة نقل معدومة ( أما إذا 

وصلت للواحد الصحيح يعني شبكة مترابطة ، و إذا ارتفعت 

أكثر من القيمة عن الواحد الصحيح يدل ذلك علي وجود 

حتي إذا بلغت أقصاها اطلق عليها شبكة  (2)  كة مترابطة شب

  (3) متكاملة 

درجة الترابط بشبكة الطرق بين مدن محافظة بني سويف بناءً  

 علي مؤشر بيتا  

 ( 1= 7/7= عدد الوصلات / عدد العقد ) 

 و بالتالي الشبكة تامة الترابط  بناء علي هذا المؤشر.

 مؤشر جاما: -

ت يمكن أن يوجد  من الوصلا  ر أقصي عدديأخذ في الإعتبا

بالشبكة و بتطبيقة علي شبكة الطرق بين مراكز المحافظة  

 كانت نتيجتة كالتالي :

درجة الترابط بشبكة الطرق بين مراكز محافظة بني سويف  

 بناءً علي مؤشر جاما 

 ( 0,47( =)  2-)عدد العقد 3= عدد الوصلات /  

 
1

 
2 
3
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اءً علي  الشبكة بن  و يشيرذلك إلي الضعف الكبير في ترابط

ا المؤشر مما يشير إلي ضرورة تطوير الشبكة و مد هذ 

وصلات بين عقد الشبكة المختلفة  ، حيث يبلغ عدد العقد التي 

لا ترتبط بالشبكة سوي بوصلة واحدة مدينتا ) الواسطي و  

الفشن( ، و عدد العقد المرتبطة بالشبكة بوصلتان فقط ثلاثة  

للوصلات   أقصي عدد  سطا ( وبلغمدن ) ناصر و أهناسيا و سم

بعقد الشبكة ثلاث وصلات تمثلت في مدينتي ) بني سويف و  

 ببا( . 

 مؤشر ألفا : -

يمثل مؤشر ألفا نمطا آخر من أنماط تحليل درجة الترابط في  

شبكات النقل ، حيث يقيس العلاقة بين عدد الشبكات المغلقة و  

الوصلات  التي تتمثل في أجزاء الشبكة و بين أقصي عدد من

و تتراوح قيمته بين صفر و واحد صحيح ، حيث  ي الشبكة ،ف

يعني صفر عدم وجود ترابط بالشبكة و يعني الواحد الصحيح  

 1الحد الأقصي للترابط ) الدوائر المغلقة بالشبكة ( 

درجة الترابط بشبكة الطرق بين مراكز محافظة بني سويف  

 بناءً علي مؤشر ألفا  

  ( 2) لجانبيةالوصلات ا العقد+عدد  عدد –=عدد الوصلات  

 ( 5-)عدد العقد 3/

مما يشير إلي الضعف الشديد بالشبكة ،  0,17(= 7-5)7-7+1/3=

حيث أنها تكاد تخلو من الدوائر بإستثناء الدائرة المغلقة  

 
1 
2
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الوحيدة بها ) بني سويف / أهناسيا/ سمسطا / ببا( و تحتاج  

 ام. ( وصلات لتصل لدرجة الترابط الت9الشبكة لنحو )

 ة :الشبك  إنتشار -ج

يمكن من خلال هذا المؤشر تحديد درجة إنتشار الطرق و  

مدي التباعد أو التقارب أو الأنتشار بين عقد الشبكة من خلال تطبيق 

 مؤشر إيتا و الذي يتم حسابة علي النحو التالي : 

 ( 1)مؤشر إيتا = إجمالي أطوال الشبكة / عدد الوصلات 

ي محافظة بن  بين مراكز قياس مدي إنتشار شبكة الطرق

 سويف بناءً علي مؤشر إيتا

كم و بالتالي يعد متوسط المسافة بين عقد  17,5=122,4/7= 

 كم . 17,5الشبكة  

 الخدمات و تجهيزات شبكة الطرق الرابطة بين مدن المحافظة   :   (2)

يمكن قياس  كفاءة شبكة الطرق تبعاً لعدة معايير تنعكس  

حالة الرصف وعرض  د  )و تع شبكة سلبياً أو إيجابيًاعلى أداء ال

الطريق و درجة الإنارة ليلًا و متوسط التباعد بين محطات الوقود  

الموزعة علي امتداد الطريق  و متوسط التباعد بين مراكزصيانة 

التي  (2) سيارات الموزعة علي امتداد الطريق (من أهم هذه المعايير

التي تم بالشبكة   اعتمدت عليها الدراسة ، وبناء علي معطيات الطرق

دها في منطقة الدراسة  تم تقسيم كل معيار منها إلي ثلاث فئات  رص

لتكون المقارنة بين طرق الشبكة في إطار مستوي شبكة الطرق  

(  5بالمنطقة  ، و من خلال هذا التصنيف تم الخروج بالجدول رقم )

 
1 

جامعـة  شهاب أحمد محمد وعلاء الدين مؤمل: المتطلبـات الفضـائية لتخطـيط المدينـة. ال   (2)
 .21,ص1990التكنولوجية، وزارة التعليم العالي والبحث العلمي، بغداد، العراق،، ص 
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الذي يوضح رتب الطرق بالشبكة بناء علي كل معيار ، و منه تم  

 ق .لعامة للطرج بالرتب االخرو

 :  (1) متوسط التباعد بين محطات الوقود  -أ

= محطة  1تم تصنيف رتب هذا المعيار علي النحو التالي )

=  3( كم ، 20-10= محطة وقود تخدم )2( كم  ، 10وقود لأقل من ) 

(كم فأكثر( و بناءً علي هذا التصنيف تم   20محطة وقود تخدم )

 الخروج بما يلي :  

( حيث انخفض 1رتبة )شبكة في العة طرق بالاشتركت أرب -

(كم  ، 10متوسط ما تخدمه المحطة الواحده من الطربق عن )

شملت جميع الطرق الطولية الممتده بمحاذاة نهر النيل من 

مدينة الواسطي شمالًا إلي مدينة الفشن جنوبًا ، بالإضافة إلي  

 الطريق العرضي ) أهناسيا / سمسطا (. 

كم و 17,6غ طوله يا ( الباليف / أهناسجاء طريق ) بني سو -

الذي لم يتوزع علي امتداده سوي محطة وقود واحدة في  

 ( . 2الرتبة )

( حيث 3تراجعت رتبة طريق ) أهناسيا/ سمسطا ( إلي الرتبة ) -

كم لم يتوزع علي امتداده سوي محطة  20,8يبلغ طول الطريق 

  وقود واحدة

 :   (2) متوسط التباعد بين مراكز صيانة السيارات -ب

= محطة صيانة 1تصنيف رتب هذا المعيار علي النحو التالي )  مت

( كم ،   20-10= محطة صيانة تخدم من) 2( كم   ، 10لأقل من ) 

 
1 

 الصيانة علي طول الطريق . تم قسمة عدد مراكز (2)
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( كم فأكثر و بناءً علي هذا 20= محطة صيانة تخدم )3

 التصنيف تم الخروج بما يلي : 

إشترك طريقا ) ناصر / بني سويف ( و ) ببا / الفشن( في   -

المعيار ؛ حيث انخفض متوسط ما  علي هذا ( بناء1ًة )الرتب

كم من الطريق بكل  10تخدمه محطة خدمة السيارات عن 

منهما ، و علي الرغم من أن الطريق الأول لم تتوزع علي 

امتداده سوي محطة صيانة واحدة ، و الطريق الثاني تتوزع 

  كم 8علي امتداده محطتان للصيانة إلا أن انخفاض اطوالهما ) 

( حيث يعدا من أقل أطوال الطرق في   كم للثاني14للأول ، 

 الشبكة كان سببًا في تصدرهما هذه الرتبة المتقدمة .

( بناء علي هذا المعيار )  2جاءت ثلاثة طرق في المركز ) -

الواسطي / ناصر ( و ) بني سويف / أهناسيا ( و ) ببا / 

 سمسطا( . 

(   ا / سمسطا تراجع طريقا)بني سويف / ببا ( و ) أهناسي  -

( بناءً علي هذا المعيار حيث يعد هذان الطريقان من  3) للرتبة 

كم  20أطول طرق الشبكة ؛ حيث ارتفعت أطوال كلا منهما عن 

و علي الرغم من ذلك لم تتوزع علي امتداد كل منهما سوي  

 محطة صيانة سيارات واحدة .

 عرض الطريق :  -ج

 =  عرض 1ي )تم تصنيف رتب هذا المعيار علي النحو التال

=  3م ( ، 20لأقل من  10= عرض يتراوح بين )2م( ، 20أكثر من )

 م( و بناءً علي هذا التصنيف تم الخروج بما يلي :10أقل من )

احتل الطريقان الطوليان الممتدان شمالي مدينة بني سويف   -

( بناءً علي هذا التصنيف ؛ حيث 1بمحاذاة نهر النيل المرتبة ) 
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اتجاهين تفصل  ما تتم في لحركة عليهم و ا24بلغ اتساعهما 

 بينهما جزيرة .

تلي الطريقان الشماليان الطريقان  الطوليان الجنوبيان    -

الممتدان من مدينة بني سويف لمدينة الفشن  بمحاذاة نهر 

 م. 12النيل و الذان بلغ عرضهما 

تراجعت رتب الطريقان العرضيان بالشبكة ) بني سويف /  -

ق ) اهناسيا / فة إلي طري سطا (  إضاأهناسيا ( و ) ببا / سم 

  10( حيث انخفض عرض هذه الطرق عن 3سمسطا ( للرتبة )

 أمتار و لا توجد جزيرة تفصل بين الاتجاهين في الحركة .

 درجة إضاءة الطريق ليلًا :  -د

 تم تصنيف رتب هذا المعيار علي النحو التالي  

  ء = غير مضا 3= مضاء أجزاء منه ،  2= مضاء بالكامل ، 1)

 اءً علي هذا التصنيف تم الخروج بما يلي : ( و بن بالمره 

تصدر طريقا ) ناصر / بني سويف( و ) بني سويف / ببا(   -

( ؛  1طرق الشبكة تبعًا لهذا المعيار حيث اشتركا في الرتبة ) 

 حيث تميز الطريقان باضائتهما ليلًا بالكامل . 

هي  ( إلي أربعة طرق و 2ارتفع عدد طرق الشبكة بالرتبة ) -

جزاء منها ليلًا بينما تعاني أجزاء أُخري بها لتي تضاء أالطرق ا

من الظلام و عدم الإضاءة و هذه الطرق هي ) الواسطي/  

ناصر( و ) ببا / سمسطا( و) ببا / الفشن ( و )بني سويف / 

 أهناسيا( . 
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اقتصرت الطرق غير المضاءة بالمرة علي طريق واحد بالشبكة   -

الثة تبعًا لهذا الرتبة الثذي جاء في ) أهناسيا / سمسطا( و ال

 المعيار.  

 حالة الرصف :   -ه

تم تصنيف رتب هذا المعيار بناءً علي مستوي الهبوط الأرضي  

و الشقوق و مدي نعومة مادة الرصف علي طول الطرق النحو التالي  

=  رديئة ( و بناءً علي هذا التصنيف  3= متوسط ، 2= ممتازة ، 1)

 تم الخروج بما يلي : 

( مقارنة 1ف بمستوي الرصف ) صر بني سويرد طريق ناتف -

 بجميع طرق الشبكة . 

(  حيث تتسم هذه 2اشتركت ثلاثة  طرق بالشبكة بالرتبة ) -

الطرق  بمستوي متوسط من الرصف و هذه الطرق هي 

 )الواسطي / ناصر( و ) بني سويف / ببا( و )ببا / الفشن (. 

ات أدني مستوي ( و التي تمثل 3تراجعت ثلاثة طرق للرتبة ) -

الشبكة و هي تشمل جميع الطرق العرضية و الطرق  الرصف ب 

التي تربط مدينة سمسطا )بني سويف / أهناسيا( و ) ببا /  

 سمسطا ( و ) أهناسيا / سمسطا (. 
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 م2018( معايير تصنيف شبكة الطرق الرابطة بين مدن محافظة بني سويف عام 6جدول )

 الطريق

 السياراتمحطات صيانة  محطات الوقود
 ضرع

 الطريق

 درجة

 الإضاءة

 حالة

 الرصف
 مجموع

 الرتب

 رتبة

 عدد الطريق

 المحطات

 متوسط ما تخدمه

 /كم المحطة
 عدد رتبة

متوسط ما 

 تخدمه

 كم/المحطة

 الرتبة الرتبة رتبة متر رتبة

 2 8 2 2 1 24 2 11,2محطة/ 2 1 5,6محطة واحدة/ 4 الواسطى/ناصر

ناصر/بني 

 سويف
 1 6 2 1 1 24 1 4محطة/ 2 1 2حدة/محطة وا 4

بني 

 سويف/اهناسيا
1 

 محطة

 17,6واحدة/
 5 13 3 3 3 7.5 2 17,6محطة/ 1 2

 3 9 2 1 2 12 3 22,8محطة/ 1 1 3,2محطة واحدة/ 7 بني سويف/ببا

 4 11 3 2 3 9 2 16,5محطة/ 1 1 2محطة واحدة/ 8 ببا/سمسطا

 2 8 2 2 2 12 1 7.5محطة/ 2 1 2.4واحدة/ محطة 6 ببا/الفشن

أهناسيا/ 

 سمسطا
1 

 محطة

 20,8واحدة/
 6 15 3 3 3 7.5 3 22محطة/ 1 3

المصدر/ من عمل و تصنيف الباحثة بناء علي الدراسة الميدانية
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(  5و بناء علي العرض السابق و من خلال تحليل الجدول رقم )

تم ترتيب طرق الشبكة السبعة و التي تخلص بتصدر )طريق ناصر /  

، و إشتراك كلا من طريقي ) الواسطي /  بة الأولي ويف ( الرتبني س

ناصر ( و ) ببا / الفشن ( في الرتبة الثانية ، ثم جاء ترتيب الطرق 

ني  التالية بالتوالي بداية من الرتبة الثالثة و حتي الرتبة السادسة  ) ب

( و ) بني سويف / أهناسيا ( و )  سويف / ببا ( و ) ببا / سمسطا 

 .  / سمسطا ( أهناسيا

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 م2018المصدر / من تصوير الباحثة فبراير 

 م 2018( طريق الواسطي / ناصر عام 1صورة )
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 م2018المصدر / من تصوير الباحثة فبراير 

 م 2018( طريق ناصر / بني سويف عام 2صورة )

 

 

   

  

 

 

 

 

 

 

 م2018المصدر / من تصوير الباحثة فبراير 

 م 2018ف/ ببا عام ي سوييق بن( طر3صورة )
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 م2018المصدر / من تصوير الباحثة فبراير 

 م  2018( طريق ببا/الفشن عام  4صورة )

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 م2018المصدر / من تصوير الباحثة فبراير 

 م 2018( طريق ببا/سمسطا عام 5صورة )
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                              م        2018المصدر / من تصوير الباحثة فبراير 

 م 2018( طريق اهناسيا /سمسطا عام 6صورة )

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 م2018المصدر / من تصوير الباحثة فبراير 

 م 2018( طريق بني سويف / أهناسيا عام  7صورة )
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ثالثًا : مؤشرات قياس إمكانية الوصول بين مدن محافظة بني سويف  

 و العلاقة بينها  

 لوصول بين مدن الشبكة :ية امؤشرات قياس إمكان (1)

تم الإعتماد علي عشرة مؤشرات لقياس إمكانية الوصول بين  

مدن المحافظة تشمل ) أطوال الوصلات بين عقد الشبكة  ، و عدد 

العقد البينية بين كل عقدتين ، و المسافة الزمنية بين عقد الشبكة  

  قياس في فترتي الذروة و التردد المنخفض ، كما تم الإعتماد علي 

التدفق المروري بين عقد الشبكة في فترتي الذروة و التردد  

المنخفض ، و عدد المجتمعات العمرانية الواقعة مباشرة علي الطرق  

التي تربط بين كل عقدتين و عدد سكانها و متوسط مؤشر الإنعطاف 

للطرق التي تربط بين كل عقدتين ، و عدد الوصلات المتفرعة من  

بين كل عقدتين ( و جاءت النتائج علي  تصل الطرق الرئيسة التي

 النحو التالي : 

 إمكانية الوصول تبعًا لأطوال الوصلات بين العقد: -أ

( دور المسافة في  7تظهر المصفوفة التي يوضحها جدول )  

تحديد مستوي سهولة الوصول بين المدن التي تمثل عقد الشبكة علي  

 النحو التالي : 

تمثلها مدينة بني سويف و  التيبلغت المسافة أدناها بالعقدة  -

بالتالي تعد مدينة بني سويف من أكثر عقد الشبكة في  

إمكانية الوصول بناءً علي هذا المؤشر حيث سجلت أقل أطوال 

للوصلات التي تصل المدينة بباقي مدن المحافظة و التي بلغ  

 كم( .153إجمالي أطوالها)

جنوبي و  قعا تلي عقدة بني سويف عقدتا ببا و ناصر اللتان  ت -

شمالي عقدة بني سويف مباشرة و علي الترتيب حيث تقاربت  
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(  175,5أطوال الوصلات التي تربطهما بباقي عقد الشبكة لتبلغ) 

(كم للعقدة الثانية و بالتالي  176,6كم للعقدة الأولي و) 

إحتلتا المركزين الثاني و الثالث بين عقد الشبكة علي  

    رالترتيب بناءً علي هذا المؤش

 م 2018مصفوفة أطوال الوصلات بين الطرق عام  (7جدول )

 ناصر  الواسطى  المدينة 
بني 

 سويف 
 الرتبة  الإجمالي  الفشن  سمسطا  ببا  اهناسيا 

 7 288.0 67 67.2 53.1 48 30.3 22.4 0 الواسطى 

 3 176.6 45 44.8 308 25.6 8 0 22.4 ناصر 

 بني

 سويف 
30.3 8 0 17.64 22.8 36.9 37.6 153.2 1 

 4 207.2 54.8 20.8 40.4 0 17.6 25.6 48 اهناسيا 

 2 175.5 14.4 14.0 0 40.4 22.8 30.8 53.1 ببا 

 5 212.7 29 0 14.0 20.8 36.9 44.8 67.2 سمسطا 

 6 247.8 0 29 14.4 54.8 37.6 45 67 الفشن 

 المصدر/ من عمل و حساب الباحثة 

س  بين  ء ترتيب عقدتا أهناسيا و سمسطا  الرابع و الخامجا -

العقدتان الوحيدتان  مدن )عقد( الشبكة السبع ، واللتان تمثلا 

غير المرتبطتين بالطريق الزراعي الذي يربط محافظات  

الوادي بمحاذاة نهر النيل ، حيث بلغت أطوال الوصلات التي  

 تربطهما بباقي مدن الشبكة 

 ( كم للثانية . 212,7لي و) ( كم للأو 207,4) 

الشمالية  للشبكة و  لمدخلية الجنوبية و تراجع ترتيب العقد ا -

التي تمثل جزء من الطريق الزراعي الرئيسي بالوادي ) الفشن  

و الوسطي( للمراكز الأخيره السادس و السابع حيث ارتفعت 

(كم و للثانية إلي)  247,8اطوال الوصلات للأولي إلي) 

لي تعد مدينة الوسطي من أقل عقد الشبكة في  (كم و بالتا 288

 نية الوصول بناءً علي هذا المؤشرإمكا
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  :إمكانية الوصول تبعًا لعدد العقد البينية بين كل عقدتين  -ب

الأساس المفترض في هذه الطريقة هو أن العقد الأسهل إتصالًا  

بالعقد الأخري هي التي تتصل بها إتصالًا مباشرًا ، دون الحاجة إلي  

ن المصفوفة  يو، و بناءً علي ذلك تم تك(1) تغيير المحطات إليها 

بحصر العقد البينية بين كل عقدتين في الشبكة و العقدة التي تسجل  

أقل مجموع من تلك العقد هي أكثرها إمكانية في الوصول و من  

 ( يتضح لنا الآتي : 8خلال الجدول رقم )

تحتل مدينة بني سويف العقدة المركزية الأولي من حيث  -

التي يبلغ عددها   إمكانية الوصول حسب عدد العقد البينية و

ثلاث عقد فقط ، تلي عاصمة المحافظة مدينة ببا التي جاء  

ترتيبها الثاني بين عقد شبكة الطرق الرئيسة بالمحافظة  حيث 

 بلغ عدد العقد البينية بها أربعة عقد . 

تساوي عدد العقد البينية بكل من مدينتي ناصر و أهناسيا حيث  -

ا المعيار، حيث بلغ  ذ هأشتركتا في المركز الثالث بناء علي 

عقد شبكة النقل الرابطة بين كل منهما و بين مدن المحافظة  

 ستة عقد.

بلغ عدد العقد البينية لمدينة سمسطا سبعة عقد مترتبة بذلك  -

 في الرابع بين عقد الشبكة بناء علي هذا المعيار . 

تراجع ترتيب مدينتي الفشن و الواسطي للمراكز الأخيره نظرًا  -

ثر عقد الشبكة تطرفًا حيث بلغ عدد العقد البينية   كألأنهما من 

التي تربط كل منهما بباقي مدن الشبكة تسعة عقد بالأولي و 

 إحدي عشر عقدة بالثانية .

 
1
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 م 2018( مصفوفة عدد العقد  البينية بين كل عقدتين عام 8جدول )

 ةبالرت الإجمالي الفشن سمسطا ببا اهناسيا بني سويف ناصر الواسطى المدينة

 6 11 3 3 2 2 1 0 0 الواسطى

 3 6 2 2 1 1 0 0 0 ناصر

بني  

 1 3 1 1 0 0 0 0 1 سويف

 3 6 2 0 1 0 0 1 2 اهناسيا

 2 4 0 0 0 1 0 1 2 ببا

 4 7 1 0 0 0 1 2 3 سمسطا

 5 9 0 1 0 2 1 2 3 الفشن

 المصدر/ من عمل و حساب الباحثة 

ة بين كل  ينإمكانية الوصول تبعًا لعدد المجتمعات العمرا -ج

 عقدتين :

تعكس عدد المجتمعات العمرانية الموزعة علي امتداد كل 

، و  وصلة من وصلات الطرق حجم المجتمعات التي يخدمها الطريق 

تعرف الطرق التي تخترق المحلات العمرانية بالمرور النافذ  

( Through Traffic  ( أو حركة المرور ) الخارجية / الخارجية

ها ونهايتها خارج حدود المحيط الخارجي لهذه  ؤش( و التي يكون من

، والتي قد يكون تأثيرها إيجابي أو سلبي وذلك  (1)المحلات العمرانية 

وفقا لحجم المرور الكلي وتركيبته وموقع المحلة العمرانية بالنسبة  

لشبكة الطرق الإقليمية ومدى قربها من المدن الكبرى فضلا عن  

حلات العمرانية ومدى استيعابها  ملكفاءة شبكة الطرق داخل هذه ا

 .(2) لحجم المرور الداخلي والنافذ بآن واحد 

 
1  

2 
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( التي توضح عدد المجتمعات  9و من خلال المصفوفة رقم )

العمرانية بين كل عقدتين بالشبكة تم ترتيب و تصنيف مدن 

الشبكة علي أساس أن الطرق الماره بأقل عدد من المجتمعات  

 في الوصول علي النحو التالي : ةيالعمرانية هي أكثرها إمكان

احتلت مدينتا بني سويف و ببا المركزين الأول و الثاني في   -

إمكانية الوصول بناءً علي هذا المؤشر حيث انخفض عدد  

المحلات العمرانية الواقعة علي شبكة الطرق التي تربط كل 

( محلة عمرانية حيث بلغ 100منهما بباقي عقد الشبكة عن )

( محلة  96( محلة عمرانية و بالثانية ) 87)  يعددها بالأول 

 عمرانية .

جاءت مدن أهناسيا و ناصر و سمسطا في مراكز متوسطة بين  -

مدن المحافظة من حيث عدد المجتمعات العمرانية التي تمر بها  

شبكة الطرق التي تربط كل منها بباقي مدن المحافظة حيث 

الي ، و اقترب وتجاء ترتيبهم الثالث و الرابع و الخامس علي ال

عدد المجتمعات العمرانية الواقعة علي شبكات الطرق التي تربط 

(  118( و) 114( و) 108كل منهم بباقي مدن الشبكة حيث بلغ) 

 محلة عمرانية علي التوالي .  

تراجعت عقدتا الفشن و الواسطي للمركزين الأخيرين بسبب  -

علي امتداد  ةالإرتفاع الكبير لعدد المجتمعات العمرانية الموزع

شبكة الطرق التي تربط كل منهما بباقي مدن الشبكة و التي 

 

2

 http://www.araburban.net/author/muhammed.html 

http://www.araburban.net/author/muhammed.html
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( محلة عمرانية  168( محلة عمرانية للأولي و) 150بلغت) 

 للأخيرة .

 م 2018( عدد المجتمعات العمرانية بين كل عقدتين عام 9جدول )

 ناصر الواسطى المدينة
  بني

 سويف
 الرتبة الإجمالي الفشن سمسطا ببا اهناسيا

 7 168 41 39 32 28 18 10 0 الواسطى

 4 114 37 28 19 15 5 0 10 ناصر

 1 87 22 20 13 9 0 5 18 سويف بني

 3 108 27 11 18 0 9 15 28 اهناسيا

 2 96 8 6 0 18 13 19 32 ببا

 5 119 15 0 6 11 20 28 39 سمسطا

 6 150 0 15 8 27 22 37 41 الفشن

 المصدر/ من عمل و حساب الباحثة 

إمكانية الوصول لمتوسط مؤشر الإنعطاف للطرق البينية بين  -د

 كل عقدتين :

تم ترتيب المدن تبعًا لمتوسط مؤشر الإنعطاف لشبكة الطرق 

التي تربط كل منهم بباقي عقد الشبكة كما يتضح من المصفوفة  

( ومن خلالها تم ترتيب المدن تبعًا لإمكانية الوصول علي  10رقم )

 النحو التالي : 

العقد الواقعة علي طريق الوادي الرئيسي و التي تتمثل ت تلإح  -

في العقدتين المتتاليتين الشماليتين ) الواسطي و ناصر ( و 

العقدة الجنوبية  ) الفشن (الصدارة حيث جاء ترتيبهم الأول و 

الثاني و الثالث علي التوالي ؛ حيث انخفض متوسط مؤشر 

 .  %110عن  كةشب الإنعطاف للطرق التي تربط كل منهم بال 

جاءت العقد التي تقع في منتصف الشبكة ) إهناسيا و بني سويف   -

و ببا ( في مراكز متوسطة من حيث متوسط مؤشر إنعطاف  

الوصلات التي تربط كل منهم بباقي مدن الشبكة  حيث بلغ  
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ترتيبهم الرابع و الخامس و السادس علي التوالي  بفارق ضئيل  

 للثالثة . %111,9للثانية و   %110,7للأولي و   %110,5بينهم بلغ 

تراجع ترتيب مدينة سمسطا للمركز الأخير من حيث إمكانية  -

الوصول تبعًا لمتوسط الانعطاف لشبكة الطرق التي تربطها  

 . %109,2بباقي عقد الشبكة و الذي بلغ 

( متوسط مؤشر الإنعطاف علي الطرق بين كل عقدتين عام  10جدول )

 م 2018

 صران ىالواسط المدينة
بني  

 سويف
 الفشن سمسطا ببا اهناسيا

متوسط 

 الانعطاف
 الرتبة

 1 108 107 108.5 107 113.5 107.8 104.7 0 الواسطى

 2 109 107.7 110 108.5 112.3 111 0 104.7 ناصر

 5 110.7 106 120 106 113.5 0 111 107.8 سويف بني

 4 110.5 108.5 105.6 109.5 0 113.5 112.3 113.5 اهناسيا

 6 111.9 106 134.1 0 109.5 106 108.5 107 ببا

 7 116.4 120 0 134.1 105.6 120 110 108.5 سمسطا

 3 109.2 0 120 106 108.5 106 107.7 107 الفشن

 ( 5المصدر/ من عمل و حساب الباحثة اعتمادًا علي جدول رقم ) 

إمكانية الوصول تبعًا لعدد الطرق المتفرعة من الطرق   -ه

 ل مدينتين :ن كبي الرئيسة

تم ترتيب عقد الشبكة بناءً علي إجمالي عدد الطرق المتفرعة 

من الوصلات التي تربطها بباقي عقد الشبكة وبناء علي هذا المؤشر تم 

ترتيب العقد علي أساس أن أقلها في عدد الطرق المتفرعة هي  

أكثرها إمكانية في الوصول علي الرغم من الجانب الإيجابي لهذه 

عية التي تعد بمثابة طرق مغذية تخدم المحلات العمرانية لفرق االطر

التي لا تمر بها الشبكة الرئيسة ؛ إلا أن ذلك يؤثر علي إمكانية 

الوصول حيث يزيد من زمن الوصول  بين العقد ، و بناء علي ذلك 

 ( و الخروج بالنتائج التالية :11تم عمل المصفوفة رقم )
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الشبكة في إمكانية الوصول  قد ف عتتصدر عقدتا ببا و بني سوي -

بناءً علي هذا المؤشر ؛ حيث إحتلتا المركزان الأول و الثاني  

علي الترتيب و اقترب عدد الوصلات المتفرعة من الشبكة التي  

( وصلة للعقدة  125تربط كل منهما بباقي المدن حيث بلغ )

 ( وصلة للعقدة الثانية .129الأولي و ) 

بكة أهناسيا و سمسطا إضافة إلي  الشن بجاءت العقدتان الغربيتا  -

عقدة ناصر في مراكز متوسطة الرتب حيث جاء ترتيبها  

الثالث و الرابع و الخامس علي التوالي ،و اقترب عدد الوصلات  

المتفرعة من الشبكة التي تربط كل منها بباقي عقد الشبكة و  

 ( وصلة علي الترتيب .153( و)152( و ) 143الذي بلغ ) 

دد الطرق المتفرعة بين كل  ( إمكانية الوصول تبعًا لع11جدول )

 م 2018بالشبكة عام ن عقدتي

 

 Arc g.i.sحساب الباحثة باستخدام برنامج   من عمل والمصدر/ 

لفشن و الواسطي للرتب الأخيرة بالشبكة من ا اقدتتراجعت ع -

حيث عدد الوصلات المتفرعة من الشبكة التي تربط كل منهم 

بباقي عقد الشبكة ؛ حيث جاء ترتيب الأولي السادس بين عقد  

( وصلة متفرعة منها ، وتراجعت الأخيرة 160الشبكة بإجمالي ) 

 ناصر  الواسطى  المدينة 
بني 

 سويف 
 الفشن  سمسطا  ببا  اهناسيا 

إجمالي  

عدد  

 الوصلات 

 الرتبة 

 7 238 52 54 45 45 25 17 0 الواسطى 

 5 153 35 37 28 28 8 0 17 ناصر 

 2 129 27 29 20 20 0 8 25 بني سويف 

 3 143 24 9 17 0 20 28 45 اهناسيا 

 1 125 7 8 0 17 20 28 45 ببا 

 4 152 15 0 8 9 29 37 54 سمسطا 

 6 160 0 15 7 24 27 35 52 الفشن 
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دة  لعقللرتبة السابعة و ارتفع عدد الوصلات بشكل يفوق ا

السابقة لها مباشرة بشكل كبير حيث يزيد عن ضعف الوصلات  

 ( وصلة. 238المتفرعة والتي تربطها بباقي عقد الشبكة ليبلغ )

إمكانية الوصول تبعًا لعدد سكان المجتمعات العمرانية  بين  -و

 :  :كل عقدتين

تم ترتيب مدن الشبكة تبعًا لعدد سكان المجتمعات العمرانية 

التي تقع علي الطرق الرابطة بينها و بين باقي مدن الشبكة ، علي  

مدن الشبكة بواسطة طرق يقل عدد تبط بباقي دن التي ترأساس أن الم

سكان المجتمعات العمرانية المارة بها تعد أكثرها إمكانية في الوصول  

، و ذلك علي الرغم من إيجابية خدمة الطريق في حال زيادة عدد  

مباشرة دون الحاجة إلي وصلات طرق   (1)السكان الذين يخدمهم 

ي يؤثر بالسلب  ة و بالتال بطء الحرك فرعية ، إلا ان ذلك يؤدي إلي

( تم الخروج  12في إمكانية الوصول و من خلال المصفوفة رقم )

 بالآتي :

احتلت مدن ببا و بني سويف و أهناسيا المراكز الثلاثة الأولي   -

علي الترتيب من حيث إمكانية الوصول تبعًا لعدد سكان  

مدن  المجتمعات المارة بها الطرق التي تصل كل منهم بباقي

( مليون نسمة  3,1حجم سكان هذه المجتمعات ) ة حيث بلغ الشبك

 ( مليون نسمة علي الترتيب .3,5( مليون نسمة و) 3,2و )

جاءت عقدة سمسطا في رتبة متوسطة ) الرابعة ( بناء علي هذا  -

المؤشر حيث بلغ عدد سكان المجتمعات العمرانية التي تقع علي 

يون نسمة  ( مل3,7ة )مدن الشبك الطرق الرابطة بينها و بين باقي

. 

 
1

 

https://www.iasj.net/iasj?func=issues&jId=209&uiLanguage=en
https://www.iasj.net/iasj?func=issues&jId=209&uiLanguage=en
https://www.iasj.net/iasj?func=issues&jId=209&uiLanguage=en
https://www.iasj.net/iasj?func=issues&jId=209&uiLanguage=en
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ارتفع عدد سكان المجتمعات العمرانية التي تقع علي الطرق   -

مليون نسمة لكل منهما 4الرابطة بين مدينتي الفشن و ناصر عن 

( مليون نسمة  4,4مليون نسمة و ) (4,2حيث بلغت بكل منهما) 

علي الترتيب و بالتالي تراجعت رتب المدينتان إلي المركزين 

 دس . امس و الساالخ

جاءت مدينة الواسطي في المركز السابع و الأخير بناءً علي   -

هذا المؤشر حيث إقترب عدد السكان المجتمعات العمرانية التي 

مليون  6تمر بها الوصلات التي تربطها بباقي مدن الشبكة من 

 نسمة .

( مصفوفة إمكانية الوصول تبعًا لعدد سكان المجتمعات 12جدول )

 م 2018قدتين عام نية  بين كل عالعمرا

 ناصر الواسطى  المدينة
بني 

 سويف
 الفشن  سمسطا  ببا اهناسيا

إجمالي 

عدد  

السكان  

بين كل 

 عقدتين

 الرتبة

 7 5945303 1305978 1305978 1089299 1137608 750906 355534 0 الواسطى 

 6 4431968 1050444 1014779 833765 782074 395372 0 355534 ناصر

بني 

 سويف
750906 395372 0 386702 438393 588781 655072 3215226 2 

 3 3491328 599772 202079 383093 0 386702 782074 1137608 اهناسيا

 1 3142243 216679 181014 0 383093 438393 833765 1089299 ببا

 4 3690324 397693 0 181014 202079 588781 1014779 1305978 سمسطا 

 5 4225638 0 397693 216679 599772 655072 1050444 1305978 الفشن 

 الجدول من عمل الباحثة  
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 إمكانية الوصول تبعًا للمسافة الزمنية بين العقد :  -ز

تعد المسافة الزمنية من وجهة نظر الباحثة  أهم مؤشرات 

قياس سهولة الوصول ، و هي إنعكاسً لجميع المتغيرات و من أهمها  

نقل  بين العقد و كفاءة الطرق و وسيلة الأطوال الوصلات 

المستخدمة بحيث تَسهُل إمكانية الوصول بين العقد كلما قلت 

المسافة الزمنية التي تربطها بباقي عقد الشبكة ؛ و قامت الدراسة 

بعمل مصفوفتان لإمكانية الوصول تبعًا للمسافة الزمنية بين عقد 

 :ض علي النحو التالي الشبكة خلال فترتي الذروة و التردد المنخف 

 

إمكانية الوصول تبعًا للمسافة الزمنية بين العقد  وقت  ❖

 الذروة :

 ( تم الخروج بالآتي : 13بتحليل الجدول رقم ) 

تصدرت مدينة بني سويف مدن الشبكة من حيث إمكانية   -

الوصول تبعًا للمسافة الزمنية وقت الذروة حيث انخفضت 

باقي مدن المحافظة إلي  ن المسافة الزمنية بين المدينة و بي

 ( دقيقة .203,6)

تقاسمت كل من مدينتي ناصرو ببا المرتبطتان بطرق مباشرة  -

حيث تقع الأولي شمالها مباشرة و الثانية  -بمدينة بني سويف 

المركز الثاني تبعًا لهذا المؤشر حيث بلغ زمن  -جنوبها مباشرة

 .  ( دقيقة لكل منهما243,8الوصول لباقي مدن الشبكة )

جاءت مدينتي أهناسيا و سمسطا بمركزين متوسطين في    -

إمكانية الوصول بين عقد الشبكة حيث جاء ترتيبهما )الثالث و  

الرابع (حيث بلغت المسافة الزمنية بينهما و بين باقي المدن  

( دقيقة علي التوالي ؛ حيث 323,1(دقيقة و )313,2بالشبكة ) 

لمركزية الأولي  ا ترتبط الأولي بمدينة بني سويف )العقدة
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كم ، و ترتبط المدينتان بطريق 17,6بالشبكة( بوصلة طولها 

طولي يعد الطريق الوحيدة الممتده في العمق الغربي لأراضي  

 الوادي بالمحافظة غير مرتبط ) بالطريق الزراعي( .  

تراجعت  مدينتا الفشن و الواسطي  للرتب الأخيرة  بين مدن  -

بلغت المسافة الزمنية للأولي  ث الشبكة تبعًا لهذا المؤشر حي

( دقيقة  بمدينة الواسطي 400( دقيقة ، و ارتفعت للتتجاوز ) 333)

التي تمثل المركز الأخير و يرجع ذلك إلي العدد الكبير 

للمجتمعات العمرانية المار بها الطرق التي تربطها و التي يبلغ  

كم(   288( محلة عمرانية ممتده علي مسافة ) 167عددها )

كم ، و جديرًا بالذكر أن اختراق الطريق 1,7تباعد  سطبمتو

للكتلة العمرانية بهذه المحلات العمرانية يؤدي إلي البطء  

الشديد في الحركة لتداخلها مع حركة المرور الداخلية و 

 الخارجة من هذه المحلات العمرانية .

( مصفوفة المسافة الزمنية  بين مدن شبكة الطرق الرابطة  13جدول )

 دن محافظة بني سويف وقت الذروة بالدقيقةم بين

 المدينة 
الواسط 

 ى
 ناصر 

بني  

 سويف 
 ببا اهناسيا 

سمس 

 طا

الفش 

 ن

الإجمال

 ي
 الرتبة 

 6 405.8 90.8 90.6 76.6 63.7 46.1 38 0 الواسطى

 2 243.2 56.7 59 42.5 35 12 0 38 ناصر

بني  

 سويف
46.1 12 0 23 30.5 47 45 203.6 1 

 3 313.2 68 70 53.5 0 23 35 63.7 اهناسيا

 2 243.1 23.5 16.5 0 53.5 30.5 42.5 76.6 ببا

 4 323.1 40 0 16.5 70 47 59 90.6 سمسطا

 5 333 0 40 23.5 77 45 56.7 90.8 الفشن

الجدول من عمل و حساب الباحثة اعتمادًا علي الدراسة الميدانية ، لمزيد من  

 (1التفصيل انظر ملحق رقم )
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تبعًا للمسافة الزمنية بين العقد وقت  ولإمكانية الوص ❖

 التردد المنخفض  : 

 ( تم الخروج بالآتي : 14بتحليل الجدول رقم ) 

استمر تصدر عقدتي بني سويف و ببا لعقد الشبكة في إمكانية  -

الوصول طبقًا لهذا المؤشر علي الرغم من أن المسافة الزمنية 

دقيقة( عنها   20دقيقة( و للثانية بنحو ) 6,5قلت بالأولي لنحو )

 وقت الذروة .

جاء ترتيب مدينة ناصر  الثالث بين عقد الشبكة متراجعة بذلك  -

( دقيقة   14,7عن مركزها الثاني في وقت الذروة ؛ بفارق زمني) 

 بين الفترتين .

تراجعت مدينتي أهناسيا و سمسطا للمركزين الرابع والخامس   -

المسافة   عندقيقة( علي التوالي  19دقائق(و ) 9بفارق زمني )

 الزمنية وقت الذروة .

تراجعت العقدتان المدخليتان  الجنوبية و الشمالية للشبكة   -

للمركزين الأخيرين  السادس و السابع بين عقد الشبكة و من  

الجدير بالذكر ان الفارق الزمني بين الفترتين بكلا العقدتين لا 

كة  شبيكاذ يذكر مقارنة بالفارق الزمني للفترتين بباقي عقد ال

 و خاصة بعقدتي سمسطا و ناصر .
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 ( مصفوفة المسافة الزمنية  بين مدن شبكة الطرق الرابطة  14جدول )

 بين مدن محافظة بني سويف  وقت التردد المنخفض بالدقيقة 

 ناصر  الواسطى  المدينة 
بني 

 سويف 
 الرتبة  الإجمالي  الفشن  سمسطا  ببا  اهناسيا 

 7 405.5 94.5 89 73 68.5 45.5 35 0 الواسطى 

 3 228.5 59.5 54 38 31.5 10.5 0 35 ناصر 

 1 197 49 43.5 27.5 21 0 10.5 45.5 بني سويف 

 4 304 70 64.5 48.5 0 21 31.5 68.5 اهناسيا 

 2 224.5 21.5 16 0 48.5 27.5 38 73 ببا 

 5 304.5 37.5 0 16 64.5 43.5 54 89 سمسطا 

 6 332 0 37.5 21.5 70 49 59.5 94.5 الفشن 

لجدول من عمل و حساب الباحثة اعتمادًا علي الدراسة الميدانية ، لمزيد من  ا

 (1التفصيل انظر ملحق رقم )

 إمكانية الوصول تبعًا لمعدل التدفق المروري بين العقد : -ح

يحسب معدل التدفق المروري بمتوسط سرعة المركبات علي  

 حساب، و تم (1) الطريق أو الحارة المرورية خلال ساعة معينة 

إمكانية الوصول  بناءً علي معدل التدفق بين مدن محافظة بني سويف  

 خلال فترتي الذروة و التردد المنخفض علي النحو التالي  

ق المروري بين العقد إمكانية الوصول تبعًا لمعدل التدف ❖

  :وقت الذروة

يبلغ متوسط السرعة الفعلية للمركبات النقلية المتحركة  

كم/ساعة( بشبكة الطرق الرابطة بين  79)على كل محاور الطرق 

مدن محافظة بني سويف  ، وهي بذلك تنخفض عن السرعة المسموح  

بها بالنسبة لمركبات نقل الركاب علي الطرق التابعة للهيئة العامة  

كم/ الساعة (  90للطرق و الكباري و الرابطة بين المدن و التي تبلغ )

زحام واختلاط حركة ي الكم/ الساعة ( ؛ و يرجع ذلك إل 11بنحو )

 
1 
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النقل الخارجي و الداخلي بحركة عبور المشاة في المحلات العمرانية 

(  8( و شكل )15الماره بها هذه الطرق و بتحليل الجدول رقم ) 

 الخروج بالآتي : 

تصدرت مدينتا الواسطي و سمسطا عقد الشبكة من حيث معدل  -

باقي   بين التدفق المروري علي الطرق الرابطة بين كل منهما و

كم/ ساعة( مرتفعة بذلك عن  96مدن الشبكة حيث بلغت )

 كم/ ساعة( . 6السرعة المسموح بها  بنحو )

جاءت مدينة الفشن في المركز الثاني بين عقد الشبكة حيث بلغ   -

التدفق المروري علي الطرق الرابطة  بينها و بين مدن الشبكة  

قانون  بها كم/ ساعة( و هي السرعة القانونية التي يسمح 90)

 المرور بمصر.

يبدأ يقل معدل التدفق المروري بمدينتي أهناسيا و ناصرو حيث   -

شغلتا رتب متوسطة بين مدن الشبكة بناء علي هذا المؤشر ) 

الرتبة الثالثة و الرابعة علي التوالي ( حيث بلغ معدل التدفق 

 كم/ الساعة (للثانية .72كم/ ساعة(  للأولي و )84)

بني سويف للرتب الأخيرة في معدل  با وتراجعت مدينتا ب -

التدفق المروري وقت الذروة  ) الخامسة و السادسة ( بين عقد  

كم/ ساعة(  للأولي  60الشبكة ؛ حيث انخفض معدل التدفق إلي )

كم/ الساعة( للثانية نظرًا لكثافة الحركة المرورية بهذه 54و )

ي عدد  كة ف العقد النقلية الهامة و التي تعد من أكثر عقد الشب

الطرق المرتبطة بها هذا بالإضافة إلي تركز الخدمات بعاصمة  

المحافظة و التي تؤدي إلي كثافة حركة النقل الداخلة و 

 الخارجة من المدينة بشكل كبير و خاصة في أوقات الذروة .
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( مصفوفة إمكانية الوصول تبعًا لمعدل التدفق المروري بين 15جدول )

 م2018 عام وقت الذروة العقد 

 الفشن  سمسطا  ببا اهناسيا بني سويف ناصر الواسطى  المدينة
 متوسط 

 التدفق
 الرتبة كم/ ساعة

 1 96 1.6 2.7 2.9 2.1 2 1.3 0.6 1 الواسطى 

 4 72 1.2 2.1 2.3 1.5 1.4 0.7 0 1.2 ناصر

 6 54 0.9 1.4 1.6 0.8 0.7 0 0.7 1.3 بني سويف

 3 84 1.4 2.1 2.2 1.5 0 0.7 1.4 2 اهناسيا

 5 60 1 0.6 0.8 0 1.5 0.8 1.5 2.1 ببا

 1 96 1.6 1.4 0 0.8 2.2 1.6 2.3 2.9 سمسطا 

 2 90 1.5 0 1.4 0.6 2.1 1.4 2.1 2.7 الفشن 

الجدول من عمل و حساب الباحثة اعتمادًا علي الدراسة الميدانية ، لمزيد من التفصيل  

 ( 1انظر ملحق رقم )

لمروري بين العقد فق اإمكانية الوصول تبعًا لمعدل التد  ❖

 وقت التردد المنخفض: 

ارتفع معدل التدفق المروري بجميع طرق الشبكة الرابطة بين  

كم/  86,6مدن محافظة بني سويف بوقت التردد المنخفض إلي ) 

كم/ الساعة( منخفضًا بذلك عن السرعة  7,6الساعة ( بنحو )

ل  كم/ الساعة ( ، و بتحلي 3,4المسموح بها بمعدل بسيط يبلغ) 

 (  تم الخروج بالآتي :8( و شكل )16جدول رقم )ال

استمر تصدر مدينتا الواسطي و سمسطا لعقد الشبكة في معدل   -

التدفق المروري علي الطرق الرابطة بين كل منهما و بين باقي  

كم/ ساعة( و  110مدن الشبكة ؛ حيث ارتفعت السرعة بهما عن )

ل تدفق بمعد جاء ترتيب مدينة الواسطي في المرتبة الأولي 

كم/ ساعة ( و مدينة سمسطا في المرتبة الثانية بمعدل  108)

كم/ ساعة( مرتفعتان بذلك عن معدل التدفق في 102تدفق ) 

كم/ ساعة(  6كم/ ساعة( للأولي و ) 12زمن الذروة المرورية ) 



  (2018عدد خاص )                                      جامعة بني سويف -كلية الآداب  حولية

 

 

 

 إمكانية الوصول بين مدن محافظة بني سويف                           عبير إبراهيم عبدالله سراج الدين    

                                                               

   - 85 -  

 

كم/ 20للثانية  وكما يرتفع عن السرعة المسموح بهما بنحو )

 ( بالثانية . ساعةكم/ ال18الساعة ( بالأولي و) 

اشتركت كل من عقدتي أهناسيا و الفشن في المرتبة الثالثة  -

كم/  96بين عقد الشبكة حيث بلغ معدل التدفق بكل منهما )

الساعة (  مرتفعتان بذلك عن معدل التدفق وقت الذروة بنحو) 

كم/ الساعة( للثانية و مرتفعتان 6كم/ الساعة ( للأولي و) 12

 كم/ الساعة ( .6حو )ا بنعن السرعة المسموح به

جاءت مدينة ناصر في الترتيب الرابع بين عقد الشبكة بناء علي  -

هذا المؤشر حيث بلغ معدل التدفق المروري علي الطرق 

كم/ الساعة( منخفضة  78الرابطة بينها و بين باقي مدن الشبكة )

كم/ الساعة ( و  12بذلك عن معدل السرعة المسموح بها بنحو )

الساعة( عن معدل التدفق وقت الذروة  كم/6مرتفعة بنحو)

 المرورية . 

استمر تراجع مدينتا ببا و بني سويف للمركزين الأخيرين بين  -

كم/ الساعة 66عقد الشبكة من حيث التدفق المروري الذي بلغ )

كم/ الساعة ( للثانية  60( للأولي التي شغلت الرتبة الخامسة و )

رتفعتان بذلك عن رة مو التي شغلت الرتبة السادسة و الأخي

كم/ الساعة( للأولي  6معدل التدفق المروري وقت الذروة إلي ) 

و الثانية ، و منخفضتان عن معدل التدفق المروري بكل منهما 

كم/ الساعة (  30كم/ الساعة( للأولي و )24وقت الذروة بنحو ) 

 للثانية . 
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 (15-14علي الجداول رقم )ا الشكل من عمل الباحثة إعتمادً

( تدفق الحركة المرورية على شبكة الطرق المرصوفة بين  8شكل )

 م 2018مدن محافظة بنى سويف عام 
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( مصفوفة إمكانية الوصول تبعًا لمعدل التدفق المروري 16جدول )

 م 2018عام  بين العقد وقت الذروة

 ناصر الواسطى المدينة
بني  

 سويف
 نالفش  سمسطا ببا اهناسيا

 متوسط

 التدفق
 الرتبة كم /ساعة

 1 108 1.8 2.9 3.1 2.2 2.2 1.4 0.6 0 الواسطى

 4 78 1.3 2.2 2.4 1.5 1.6 0.8 0 0.6 ناصر

 6 60 1 1.5 1.7 0.8 0.8 0 0.8 1.4 بني سويف

 3 96 1.6 2.3 2.5 1.6 0 0.8 1.6 2.2 اهناسيا

 5 66 1.1 0.7 0.9 0 1.6 0.8 1.5 2.2 ببا

 2 102 1.7 1.6 0 0.9 2.5 1.7 2.4 3.1 سمسطا

 3 96 1.6 0 1.6 0.7 2.3 1.5 2.2 2.9 الفشن

الجدول من عمل و حساب الباحثة اعتمادًا علي الدراسة الميدانية ، لمزيد من  

 (1التفصيل انظر ملحق رقم )

العلاقة بين مؤشرات إمكانية الوصول بين مدن محافظة بني   (2)

   ويفس

دة متغيرات من صميم عمل  تعد دراسة  العلاقات بين ع

الجغرافي ، و جديرًا بالذكر أن هذا الاتجاه الفكري في الدراسات 

الجغرافية ليس حديثًا ، و لكنه يرجع لإسترابون الذي حاول تفهم 

العلاقات بين النبات الطبيعي و الحرف من جهه  و الأرض من جهه 

رات التي ؛ ومن ثم قامت الدراسة بقياس العلاقة بين المؤش(1)أخري 

تم الإعتماد عليها لقياس سهولة الوصول بين مدن محافظة بني سويف  

( و رصد المتغيرات العشرة بها و قياس  17بتكوين المصفوفة رقم )

 
1
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علاقة  الارتباط  المتعدد بين كل مؤشر منها و بين باقي المؤشرات 

 : (1) ( و الخروج بالنتائج التاليةspss24عن طريق استخدام برنامج )

 ؤشر أطوال الوصلات بين الطرق :م  -أ

ارتبط مؤشر أطوال الوصلات بين مدن الشبكة  مع أربعة  -

مؤشرات بعلاقة طردية قوية جدًا ) المسافة الزمنية بين المدن 

وقت التردد المنخفض و وقت الذروة و عدد العقد البينية بين  

كل مدينتين بالشبكة و عدد التجمعات العمرانية المارة بها  

بين مدن الشبكة ؛ حيث قُدر الارتباط بالمؤشر الأول   الوصلات

( مما يعني أن درجة الارتباط شبه تامة ، كما  0,99منها بنحو) 

(  0,96( لكل منهما و) 0,97بلغت بالمؤشرين الثاني و الثالث )

 للمؤشر الرابع. 

ارتبط هذا المؤشر بعلاقة طردية قوية بأربعة مؤشرات ) معدل  -

لذروة و وقت التردد المنخفض و عدد التدفق المروري وقت ا

سكان المجتمعات العمرانية الماره بها الطرق و عدد الوصلات 

المتفرعة من الطرق حيث تراوحت علاقة الارتباط بينهم بين  

(0,80  - 0.89 .) 

 
1+1
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جاءت نتيجة العلاقة بين هذا المؤشر و بين مؤشر متوسط  -

معامل   انعطاف الطرق بين مدن الشبكة عكسية ضعيفة حيث بلغ

 (. 0,3-الارتباط بين المؤشرين )

 مؤشر عدد العقد البينية بين كل مدينتين :  -ب

ارتبط مؤشر عدد العقد البينية بين كل مدينتين بعلاقة طردية   -

قوية جدا مع ثلاثة  مؤشرات )عدد المجتمعات العمرانية بين 

كل مدينتين بالشبكة  و المسافة الزمنية بين المدن وقت التردد  

و وقت الذروة ( حيث جاءت نتيجة الإرتباط بالمؤشر  المنخفض

( و تقاربت بالمؤشرين الثاني   0,99الأول شبه تامة حيث بلغت )

 ( علي الترتيب .0,94( و) 0,95و الثالث لتبلغ بهما ) 

  -0,80ارتبط هذا المؤشر بعلاقة طردية قوية تراوحت بين ) -

وقت  ( مع أربعة مؤشرات ) معدل التدفق وقت الذروة و0,89

التردد المنخفض و عدد سكان التجمعات العمرانية المارة بها  

الطرق و عدد الوصلات المتفرعة من الطرق الرئيسية بين مدن 

 الشبكة (. 

جاءت نتيجة العلاقة بين هذا المؤشر و بين مؤشر متوسط  -

انعطاف الطرق الرابطة بين مدن الشبكة عكسية ضعيفة حيث بلغ  

 (. 0,3-شرين )معامل الارتباط بين المؤ 

 مؤشر المسافة الزمنية بين كل مدينتين وقت الذروة :  -ج

إرتبط هذا المؤشر بعلاقة طردية تامة بلغت واحد صحيح مع  -

 مؤشر المسافة الزمنية وقت التردد المنخفض. 

  -0,90جاءت علاقة الارتباط  قوية جدا تراوحت قيمها بين )  -

خلال فترتي  ( مع ثلاثة مؤشرات ) معدل التدفق المروري 0,94
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التردد المنخفض و الذروة و عدد المجتمعات العمرانية التي تقع 

 مباشرة علي الطرق الرابطة بين كل مدينتين( .

ارتبط هذا المؤشر بعلاقة طردية قوية مع مؤشري  عدد  -

الوصلات المتفرعة من الطرق الرابطة بين كل مدينتين و التي 

سكان المجتمعات  ( ،و عدد0,84بلغت قيمة الترابط بينهما )

العمرانية التي تقع مباشرة علي الطرق الرابطة بين كل  

 (.0,74مدينتين ؛ حيث بلغت قيمة الترابط بينهما)  

سجلت قيمة الارتباط بين هذا المؤشر و بين مؤشر متوسط  -

(  0,1-انعطاف الطرق الرابطة بين كل مدينتين بالشبكة قيمة ) 

ين علاقة عكسية ضعيفة  مما يشير إلي أن العلاقة بين المتغير

 جدًا .

مؤشر المسافة الزمنية بين كل مدينتين وقت التردد    -د

 المنخفض :

ارتبط هذا المؤشر بعلاقة ترابط طردية قوية جدًا تراوحت بين  -

( مع ثلاثة مؤشرات ) مؤشري معدل التدفق خلال 0,93و 0,90) 

فترتي الذروة و التردد المنخفض و مؤشر عدد المجتمعات  

ية التي تقع مباشرة علي الطرق الرابطة بين كل  العمران

 مدينتين( .

جاءت نتيجة ارتباط هذا المؤشر طردية متوسطة مع مؤشري )  -

عدد الوصلات المتفرعة من الطرق الرئيسة الرابطة بين مدن 

الشبكة  و عدد سكان المجتمعات العمرانية التي تقع مباشرة علي 

( و  0,67لترابط بالأولي ) الطرق الرابطة بين المدن ( حيث بلغ ا

 (. 0,60بالثانية )
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سجلت قيمة الارتباط بين هذا المؤشر و بين مؤشر متوسط  -

.( مما  2-إنعطاف الطرق الرابطة بين كل مدينتين بالشبكة ) 

 يشير الي ان العلاقة بين المتغيرين علاقة عكسية ضعيفة جدًا .

 مؤشر معدل التدفق بين مدن الشبكة  وقت الذروة: -ه

هذا المؤشر بعلاقة طردية قوية جدًا تقترب من الإرتباط إرتبط  -

التام مع مؤشر معدل التدفق وقت التردد المنخفض حيث بلغ  

 ( . 0,99الارتباط) 

( مما يشير إلي قوة العلاقة بين هذا 0,80جاءت نتيجة الارتباط ) -

المؤشر و بين مؤشر عدد المحلات العمرانية التي تقع مباشرة 

 ين كل مدينتين .الطرق التي تربط ب

جاءت نتيجة الارتباط بين هذا المؤشر طردية متوسطة مع  -

مؤشري ) عدد الوصلات المتفرعة من الطرق الرئيسة الرابطة 

بين مدن الشبكة  و عدد سكان المجتمعات العمرانية التي تقع 

مباشرة علي الطرق الرابطة بين مدن الشبكة ( حيث بلغ الترابط  

 (. 0,60انية ) ( و بالث0,67بالأولي ) 

سجلت قيمة الترابط بين هذا المؤشر و بين مؤشر متوسط  -

( مما 0,08إنعطاف الطرق الرابطة بين كل مدينتين بالشبكة ) 

يشير إلي أن العلاقة بين المتغيرين علاقة إرتباط طردي ضعيف  

 جدًا  .

 مؤشر معدل التدفق بين مدن الشبكة وقت التردد المنخفض :  -و

بين هذا المؤشر و بين مؤشري  عدد   بلغت قيمة الإرتباط -

المجتمعات العمرانية التي تقع مباشرة علي الطرق الرابطة بين 

كل مدينتين و مؤشر عدد الوصلات المتفرعة من الطرق 
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( علي الترتيب مما   0,71و   0,80الرابطة بين كل عقدتين ) 

يشير إلي العلاقة  الطردية القوية بين هذا المؤشر و بين كلا 

 ؤشران.الم

ارتبط هذا المؤشر بعلاقة طردية متوسطة مع مؤشر عدد سكان  -

المجتمعات العمرانية الواقعة مباشرة علي الطرق الرابطة بين 

 ( . 0,60كل عقدتين حيث بلغت قيمة الارتباط بينهما )

سجلت قيمة الترابط بين هذا المؤشر و بين مؤشر متوسط  -

(  0,01شبكة قيمة )إنعطاف الطرق الرابطة بين كل مدينتين بال 

مما يشير إلي أن العلاقة بين المتغيرين علاقة ارتباط طردي  

 ضعيف جدًا  .

 مؤشر عدد المجتمعات العمرانية بين كل مدينتين :   -ز

إرتبط هذا المؤشر بعلاقة طردية قوية جدًا مع مؤشري ) عدد  -

سكان المجتمعات العمرانية التي تقع مباشرة علي الطرق الرابطة 

دينتين و مؤشر عدد الوصلات المتفرعة من هذه بين كل م

( علي  0,89( و ) 0.88الطرق( ؛ حيث بلغ معامل الارتباط بينهم) 

 الترتيب .

بلغ معامل الارتباط بين هذا المؤشر و مؤشر متوسط انعطاف  -

( مما يعني أن العلاقة بين  0,4-الطرق بين كل عقدتين ) 

 المؤشرين ارتباط عكسي ضعيف .  

 كان المجتمعات العمرانية بين كل مدينتين :مؤشر عدد س  -ح

يرتبط هذا المؤشر بعلاقة ارتباط طردية قوية جدًا مع مؤشر  -

عدد الوصلات المتفرعة من الطرق الرابطة بين كل مدينتن 

 (   0,97حيث بلغ معامل الإرتباط بينهما ) 
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بلغ معامل الارتباط بين هذا المؤشر و مؤشر متوسط انعطاف  -

( مما يعني أن درجة  0,5 -ين كل مدينتين )الطرق الرابطة ب 

 الإرتباط  بين المؤشرين عكسي ضعيف . 

مؤشر عدد الوصلات المتفرعة من الطرق الرابطة بين كل    -ط

 مدينتين:

بلغ معامل الارتباط بين هذا المؤشر و مؤشر متوسط إنعطاف   -

( مما يشير إلي أن العلاقة بين  0,4-الطرق بين كل مدينتين )

 قة  ارتباط عكسي ضعيف . المؤشرين علا 
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 ( مصفوفة الإرتباط بين خصائص الطرق التى تربط بين مدن محافظة بنى سويف 17جدول )
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          1 أطوال الوصلات بين الطرق 

         1 0.97 عدد العقد  البينية بين كل عقدتين

        1 0.94 0.97 المسافة الزمنية وقت الذروة بالدقيقة

       1 1.00 0.95 0.99 المسافة الزمنية وقت التردد المنخفض بالدقيقة

      1 0.90 0.92 0.88 0.85 معدل التدفق  بفترة الذروة )كم/ساعة( 

     1 0.99 0.93 0.94 0.88 0.87 معدل التدفق  بفترة التردد المنخفض )كم/ساعة( 

    1 0.80 0.80 0.91 0.90 0.99 0.96 عدد المجتمعات العمرانية بين كل عقدتين 

   1 0.88 0.63 0.60 0.76 0.74 0.87 0.81 عدد السكان بين كل عقدتين

  1 0.97 0.89 0.71 0.67 0.85 0.84 0.89 0.88 إجمالي عدد الوصلات 

 1 0.44- 0.55- 0.41- 0.01 0.08 0.22- 0.15- 0.33- 0.30- متوسط الانعطاف

 ( . spss 24من إعداد الباحثة باستخدم برنامج )
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 : خطوط الوصول المتساوية بين مدن المحافظة   رابعًا

( عن السيولة  Isochronesتُعبر خرائط إمكانية الوصول )

المرورية الفعلية الناجمة عن مجموعة العوامل و المؤشرات المتشابكة  

استها بالمباحث السابقة ، كما تعبر عن سعة الشبكة  التي تمت در

 .  (1) لمواكبة الطلب عليها 

خطوط الوصول من مدن محافظة بني سويف إلي مدينة   (1)

 الواسطي: 

 ( تم الخروج بما يلي : 9( و شكل )1من تحليل الملحق رقم ) 

تعد مدينة الواسطي العقدة المدخلية الشمالية بشبكة النقل   -

فظة بني سويف و بالتالي تتوزع جميع الرابطة بين مدن محا

 خطوط الزمن المتساوي جنوبي المدينة . 

بلغت أقصي قيمة لخطوط الزمن المتساوي بين مدينة  -

(  دقيقة وقت الذروة 105الواسطي و بين باقي مدن المحافظة )

 ( دقيقة وقت التردد المنخفض . 95و )

سجل أقصي تقارب بين خطوط الزمن المتساوي بشكل ملحوظ   -

بنقاط الرصد الواقعة بين مدينتي الواسطي و ناصر خلال 

 -دقيقة  70فترات الذروة في ثماني خطوط تتراوح بين )

دقيقة ( بينما  انخفض عدد الخطوط المتقاربة بفترات 105

  –دقيقة 65التردد المنخفض إلي سبعة خطوط تتراوح بين ) 

فترة دقيقة ( ، ثم يبدأ التباعد بين الخطوط ، وخاصة خلال 95

 
1- 1 Straatemeier .T , How to plan for regional accessibility , 

Transport policy , Amsterdam university , Netherlands , 15(2008) 

, p.127. 
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 التردد المنخفض بالإتجاه جنوبًا بعد عقدة مدينة ناصر .

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

( باستخدام الحاسب الآلى 1الشكل من عمل الباحثة إعتمادًا علي ملحق رقم )

 .  Arc map 10.5برنامج 

( خطوط الزمن المتساوية )الأيزوكرون( بين مدن محافظة  9شكل )

 م    2018و مدينة الواسطي عام  بنى سويف 

خطوط الوصول من مدن محافظة بني سويف إلي مدينة   (2)

 ناصر:

 ( تم الخروج بما يلي :11( و شكل )1من تحليل الملحق رقم ) 
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بلغت أقصي قيمة لخطوط الزمن المتساوي بين مدينة ناصر و  -

(  55(  دقيقة وقت الذروة و )60بين باقي مدن المحافظة )

 . دقيقة وقت التردد المنخفض 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

( باستخدام الحاسب الآلى 1الشكل من عمل الباحثة إعتمادًا علي ملحق رقم )

 .  Arc map 10.5برنامج 

( خطوط الزمن المتساوية )الأيزوكرون( بين مدن محافظة  11شكل )

 م   2018بنى سويف و مدينة ناصرعام 
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ن المتساوي جنوبي مدينة ناصر للفئات  تقاربت خطوط الزم -

دقيقة (   60-دقيقة 40تاليه التي تتراوح بين )الزمنية الأربع المت

وقت الذروة ، و يستمر تقارب الخطوط وقت التردد المنخفض  

( دقيقة ؛ نظرًا لقربها من 60مع تغيب خط الزمن المتساوي )

 مدينة بني سويف ) العاصمة الإدارية للمحافظة ( و التي 

تتركز بها معظم الخدمات و تتزايد الحركة منها و إليها 

شكل ملحوظ ، لذلك تتعثر حركة التدفق المروري من ب

ني سويف و أهناسيا و ببا و  المدن الواقعة جنوبي المدينة ) ب

 (. سمسطا

تتباعد المسافات بين خطوط الزمن المتساوي بالإتجاه شمالًا   -

التدفق المروري من خلال الفترتان ؛ مما يشير إلي سهولة 

 مدينة الواسطي إليها .

مدن محافظة بني سويف إلي مدينة بني   منالوصول  خطوط (3)

 سويف : 

 ( تم الخروج بما يلي :10( و شكل )1من تحليل الملحق رقم ) 

بلغت أقصي قيمة لخطوط الزمن المتساوي بين مدينة بني   -

(  دقيقة وقت الذروة و 50سويف و بين باقي مدن المحافظة )

 ( دقيقة وقت التردد المنخفض . 45)

الزمن المتساوي الثلاث المتتالية  ط تقترب المسافة بين خطو -

دقيقة   50المارة جنوبي مدينة بني سويف و التي تتراوح بين ) 

دقيقة ( خلال فترة الذروة ، بينما اختفي خط الزمن  40-

 ( دقيقة خلال فترة التردد المنخفض .50المتساوي )

تتزايد المسافة بين خطوط الزمن المتساوي شمالي مدينة بني   -

ة الواسطي خلال الفترتان ) الذروة و التردد  ينسويف حتي مد 
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المنخفض( مقارنة بها جنوبي وجنوب شرقي المدينة ، مما  

يدل علي سيولة الحركة من وإلي المدن الواقعة شمالي  

المدينة ) الواسطي و ناصر ( مقارنة بالمدن الواقعة جنوبها )  

 ببا و سمسطا و الفشن ( 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

( باستخدام الحاسب الآلى 1احثة إعتمادًا علي ملحق رقم )عمل البالشكل من 

 .  Arc map 10.5برنامج 

( خطوط الزمن المتساوية )الأيزوكرون( بين مدن محافظة  10شكل )

 م    2018بنى سويف ومدينة بني سويف عام 
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خطوط الوصول من مدن محافظة بني سويف إلي مدينة   (4)

( اللذان 12و شكل )( 1من تحليل الملحق رقم ) اهناسيا :

يوضحان زمن الوصول المتساوي بين مدن محافظة بني سويف  

 و مدينة أهناسيا تم الخروج بما يلي : 

(دقيقة بفترة 65بلغت أقصي قيمة لخطوط الزمن المتساوي ) -

 (دقيقة بفترة التردد المنخفض. 60الذروة و )

تقاربت من عقدة أهناسيا خلال الفترتان سبعة خطوط للزمن  -

دقيقة ( تربطها   65-دقيقة  30الية تتراوح بين )اوي متتالمتس

بمدينتي بني سويف و ببا مما يعكس صعوبة الوصول بين  

هاتين المدينتين و مدينة أهناسيا ، إلا أن هذه الخطوط ذاتها 

أخذت في التباعد بالإتجاه شرقي المدينة صوب الوادي مما  

ق ي الطرييعكس سبب صعوبة امكانية الوصول و الذي يتمثل ف

 العرضي بني سويف أهناسيا .

تتباعد المسافة بين الخطوط الزمنية شمالي و جنوبي المدينة    -

من الواسطي لمدينة بني سويف و من الفشن لمدينة بني  

(دقيقة شمالي  45-5سويف؛ متراوحة في فترة الذروة بين )

(دقيقة جنوبي المدينة ، و في فترة 55-5المدينة  و بين ) 

(  50-5( دقيقة شمالي المدينة و )40-5ن ) نخفض بيالتردد الم

دقيقة جنوبها ؛ مما يعكس سهولة الوصول من المدن الأربع )  

الواسطي و ناصر و ببا و الفشن (  إلي عقدة بني سويف و 

التي يبدأ التعثر في سيولة النقل للوصول لمدينة أهناسيا منها 

. 

 تتراوح يتقارب بشكل ملحوظ ستة خطوط من مدينة سمسطا  -

( دقيقة خلال الفترتان ما يشير إلي صعوبة  30 – 5بين ) 

 الوصول منها إلي مدينة أهناسيا عند هذه الخطوط الزمنية .
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( باستخدام الحاسب الآلى 1الشكل من عمل الباحثة إعتمادًا علي ملحق رقم )

 .  Arc map 10.5برنامج 

رون( بين مدن محافظة  يزوك( خطوط الزمن المتساوية )الأ12شكل )

 م   2018بنى سويف ومدينة أهناسيا عام  

 خطوط  الوصول من مدن محافظة بني سويف إلي مدينة ببا    (5)

( الذان يوضحان زمن 13( و شكل )1من تحليل الملحق رقم )

الوصول المتساوي بين مدن محافظة بني سويف و مدينة ببا تم  

 الخروج بما يلي : 
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(دقيقة  بفترة  80من المتساوي )خطوط الزبلغت اقصي قيمة ل -

(دقيقة  بفترة التردد المنخفض تتركز خطوطها 70الذروة و )

   .ةشمالي المدين

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

خدام الحاسب الآلى ( باست 1الشكل من عمل الباحثة إعتمادًا علي ملحق رقم )

 .  Arc map 10.5برنامج 

ن محافظة  ( خطوط الزمن المتساوية )الأيزوكرون( بين مد 13شكل )

 م    2018بنى سويف و مدينة ببا عام 

تعكس خطوط الزمن المتساوي التي تظهر بشكل إشعاعي حول   -
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خط بفترة 15مدينة ببا و البالغ عدد الخطوط المتقاربة بها 

ة التردد  خط بفتر 12( دقيقة و 80-10الذروة تتراوح بين )

( دقيقة و يتزايد التباعد بين  70-15المنخفض تتراوح بين )

لخطوط بالإبتعاد عن المدينة في جميع الإتجاهات ، مما يعكس ا

صعوبة الوصول من مدن الشبكة الست كلما زاد الإقتراب من 

  المدينة .

خطوط الوصول من مدن محافظة بني سويف إلي مدينة    (6)

 سمسطا:

( اللذان يوضحان زمن 14( و شكل ) 1من تحليل الملحق رقم )

ة بني سويف و مدينة سمسطا تم بين مدن محافظ الوصول المتساوي

 الخروج بما يلي : 

بلغت اقصي قيمة لخطوط الزمن المتساوي المارة شمالي   -

(دقيقة  بفترة 95(دقيقة  بفترة الذروة و ) 105مدينة سمسطا  )

 التردد المنخفض . 

تتقارب خطوط الزمن المتساوية جنوب شرقي مدينة سمسطا ،   -

فشن و يتزايد تقارب شمالي مدينة الو يبدأ هذا التقارب من 

الخطوط العرضية كلما اقتربنا من الطريق العرضي )ببا/  

( دقيقة  95-15سمسطا( ممثلا في سبعة عشر خط يتراوح بين )

( دقيقة  85-15بفترة الذروة و خمسة عشر خط  تتراوح بين )

 بفترة التردد المنخفض. 

تصل بين   يتزايد التباعد بين خطوط الزمن المتساوية التي -

لشبكة الشمالية و بين مدينة سمسطا  و التي تمتد بين مدن ا

( دقيقة بفترة  90-5( دقيقة بفترة الذروة ، و بين)100-5خطي )

التردد المنخفض  مما يعكس سهولة الوصول حتي مدينة ببا  
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حيث يبدأ التقارب بين الخطوط و تزداد كثافتها و من ثم 

 ضح من الخريطة.تبدأ الإختناقات المرورية كما يت

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

( باستخدام الحاسب الآلى 1الشكل من عمل الباحثة إعتمادًا علي ملحق رقم )

 .  Arc map 10.5برنامج 

( خطوط الزمن المتساوية )الأيزوكرون( بين مدن محافظة  14شكل )

 م    2018مدينة سمسطا عام  بنى سويف و
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لي مدينة  خطوط  الوصول من مدن محافظة بني سويف إ (7)

 :  الفشن

 ( تم الخروج بما يلي :15( و شكل )1من تحليل الملحق رقم ) 

تعد مدينة الفشن العقدة المدخلية الجنوبية بشبكة النقل   -

الرابطة بين مدن محافظة بني سويف و بالتالي تتوزع جميع 

 خطوط الزمن المتساوي شمالي المدينة . 

قيقة  بفترة  (د 115تبلغ أقصي قيمة لخطوط الزمن المتساوي ) -

 (دقيقة  بفترة التردد المنخفض. 100ذروة و )ال

تتسم خريطة خطوط الزمن المتساوية من مدن المحافظة إلي   -

مدينة ببا بالمسافات المتوسطة بينها خلال فترة الذروة  ، كما  

تتزايد المسافة بين الخطوط خلال فترة التردد المنخفض مما 

مدينة الفترتان حتي  يعكس السيولة المرورية المتوسطة خلال

ببا ، ثم يبدأ التقارب بين الخطوط الزمنية من مدينة ببا  

( دقيقة مما  105-80والتي يبلغ عددها ستة خطوط تتراوح بين )

يشير إلي كثافة حركة النقل بهذه العقدة ، ثم يبدأ التباعد  

( دقيقة و الخطوط الماره بمدينة  105مرة أخري بين خط )

( دقيقة  بفترة 95روة و )قيقة بفترة الذ ( د 100الفشن جنوبة ) 

 التردد المنخفض. 
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( باستخدام الحاسب الآلى 1الشكل من عمل الباحثة إعتمادًا علي ملحق رقم )

 .  Arc map 10.5برنامج 

( خطوط الزمن المتساوية )الأيزوكرون( بين مدن محافظة  15شكل )

 م   2018بنى سويف و مدينة الفشن عام  
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 تائج و التوصيات الن

  أولاً : النتائجأولاً : النتائج

يبلغ عدد المدن التي تمثل حواضر المراكز  بمحافظة  -

( محلة عمرانية منها  999بني سويف سبع مدن يتبعهم   )

 تابع ( 779(قرية و)220)

يبلغ معامل الشكل الخارجى لإجمالي المساحة المعمورة    -

جمالي لإ  0,3، كما يبلغ   0,26لمحافظة بنى سويف = 

احة الكلية للمحافظة ؛ مما يعني أن الشكل غير مميز  المس

 و هناك صعوبة كبيرة في الوصول بين أنحاء المحافظة.  

( كم من شبكة الطرق الرئيسية الرابطة بين  68,2يمتد ) -

من إجمالي أطوالها كجزء  %56مدن المحافظة بما يوازي 

 من الطريق الزراعي الممتد موازيًا  لنهر النيل . 

هناسيا / سمسطا  الطريق الطولي الوحيد الذي يعد طريق أ -

لا يعد جزء من الطريق الزراعي الرابط بين محافظات 

من جملة أطوال   % 17كم بنسبة  20,8الوادي يبلغ طوله

 الشبكة .
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من جملة أطوال الشبكة  %28تمثل الطرق العرضية نحو  -

ممثلة في طريقي ) بني سويف / أهناسيا( و ) ببا/  

 ( . سمسطا 

جمالي عدد الوصلات المتفرعة مباشرة من الطرق يبلغ إ -

الرئيسة الرابطة بين مراكز المحافظة لتربطها بالمحلات 

 ( وصلة .89العمرانية الصغيرة) 

تتركز معظم الخدمات الإدارية  و الصحية و التعليمية و   -

التجارية بالمحافظة بمدينة بني سويف ) العاصمة الإدارية 

 . ) 

ن المحافظة موقف لمركبات  دينة من مديتركز بكل م -

الميكروباص بها خطوط تربطها بالمحلات العمرانية 

بالمركز التابعه له وبباقي مدن المحافظة ، كما يتركز  

بمدينة بني سويف موقف لسيارات الميكروباص لجميع  

أنحاء الجمهورية  ) موقف محيي الدين (، كما تقتصر  

يف و التي  ينة بني سومواقف حافلات النقل العام علي مد

يوجد بها عشر خطوط تربطها بأنحاء الجمهورية ) 

القاهرة و حلوان و الجيزة و المنيا و الفيوم والإسكندرية 

 و السويس والغردقة وشرم الشيخ (. 
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تمتد شبكة الطرق الرئيسة  الرابطة بين مدن محافظة بني  -

( محلة عمرانية  مباشرة بنسبة  64سويف لتمر علي )

ت العمرانية بالمحافظة ، وبمتوسط جملة المحلا من 6,4%

 كم . 1,9تباعد 

تبلغ نسبة سكان المحلات العمرانية التي تقع مباشرة علي   -

من جملة سكان   %67,7شبكة الطرق الرئيسة بالمحافظة 

المحافظة، مما يشير إلي كثافة السكان بهذه المجتمعات 

تمعات فقط من جملة المج  %6,4العمرانية التي تمثل نسبتها

 رانية بالمحافظة. العم

تمثل كثافة ما تخدمه شبكة الطرق الرابطة بين مدن   -

 نسمة 1000كم/ 17,8المحافظة 

يعد طريق )الواسطي/ ناصر( من أكثر طرق الشبكة  -

كفاءة بناءً علي مؤشر الإنعطاف الذي ينخفض قيمته إلي  

؛ ، بينما  ترتفع قيم المؤشر بطريق) ببا / سمسطا(   104,7%

 يدل علي زيادة معدل إنحناء الطريق . مما   %134,1إلي 
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تبلغ درجة الترابط بشبكة الطرق بين مدن محافظة بني  -

سويف بناءً علي مؤشر بيتا واحد صحيح مما يدل علي ان  

 الشبكة متكاملة تبعًا لهذا المؤشر. 

تبلغ درجة الترابط بشبكة الطرق بين مراكز محافظة  -

 بني سويف بناءً علي مؤشر جاما 

يشير إلي الضعف الكبير في ترابط الشبكة بناءً  ( مما 0,47 ) 

علي هذا المؤشر الذي يأخذ في الإعتبار أقصي عدد من  

 الوصلات يمكن أن يوجد بالشبكة( . 

تبلغ درجة الترابط بشبكة الطرق بين مراكز محافظة  -

 بني سويف بناءً علي مؤشر ألفا  

تكاد  حيث أنها  (مما يشير إلي الضعف الشديد بالشبكة ،0,17) 

تخلو من الدوائرالمغلقة بالشبكة بإستثناء دائرة مغلقة واحده 

 ) بني سويف / أهناسيا/ سمسطا / ببا( . 

تبلغ قيمة مؤشر إيتا  الذي يقيس مدي إنتشار شبكة  -

 كم( . 17,5الطرق و متوسط المسافة بين مدنها )
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ينخفض متوسط ما تخدمه محطة تموين السيارات من  -

ة طرق شملت جميع الطرق  (كم  بأربع10الطرق عن )

الطولية الممتده بمحاذاة نهر النيل من مدينة الواسطي 

شمالًا إلي مدينة الفشن جنوبًا ، بالإضافة إلي الطريق  

العرضي ) أهناسيا / سمسطا ( مما يشير إلي كفاءة هذه 

 الطرق تبعًا لهذا المعيار.

ينخفض متوسط ما تخدمه محطة صيانة السيارات عن  -

ريقي ) ناصر / بني سويف ( و ) ببا /  كم طرق بط10

الفشن( مما يشير إلي كفاءة هاذين الطريقين بناءً علي  

 هذا المعيار. 

احتل الطريقان الطوليان الممتدان شمالي مدينة بني   -

( بناءً علي معيار  1سويف بمحاذاة نهر النيل المرتبة )

م ، بينما انخفض  24عرض الطريق حيث بلغ اتساعهما 

العرضيان بالشبكة ) بني سويف / أهناسيا   ض الطريقانعر

( و ) ببا / سمسطا (  إضافة إلي طريق ) اهناسيا /  

 أمتار . 10سمسطا ( عن 

تصدر طريقا ) ناصر / بني سويف( و ) بني سويف / ببا(   -

طرق الشبكة تبعًا لمعيار درجة إضاءة الطريق ليلًا ؛حيث  
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بينما   المعيار ، اشتركا في الرتبة الأولي تبعًا لهذا

اقتصرت الطرق غير المضاءة بالمرة علي طريق واحد  

بالشبكة ) أهناسيا / سمسطا( و بالتالي تراجعت للرتبة   

 الثالثة تبعًا لهذا المعيار. 

(  1تفرد طريق )ناصر/ بني سويف( بمستوي الرصف ) -

مقارنة بجميع طرق الشبكة ، بينما تراجعت ثلاثة طرق  

ستويات الرصف بالشبكة و مثل أدني م( و التي ت3للرتبة )

التي تشمل جميع الطرق العرضية و الطرق التي تربط 

مدينة سمسطا ) بني سويف / أهناسيا ( و ) ببا / سمسطا (  

 و ) أهناسيا / سمسطا (.

تتصدر مدينة بني سويف عقد الشبكة في إمكانية الوصول  -

بناءً علي أطوال الوصلات بين المدن؛ حيث سجلت أقل  

ت التي تصل المدينة بباقي مدن المحافظة و  وال للوصلا أط

 كم(فقط.153التي يبلغ إجمالي أطوالها )

تحتل مدينة بني سويف العقدة المركزية الأولي من حيث  -

إمكانية الوصول حسب عدد العقد البينية و التي يبلغ  

عددها ثلاث عقد فقط ، بينما تراجع ترتيب مدينة  

من أكثر عقد ا لأنهما الواسطي لمراكز الأخير نظرً
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الشبكة تطرفًا حيث بلغ عدد العقد البينية  التي تربطها   

 بباقي مدن الشبكة إحدي عشر عقدة .

احتلت مدينة بني سويف المركز الأول في إمكانية   -

الوصول بناءً علي مؤشر عدد المجتمعات العمرانية بين 

كل عقدتين حيث انخفض عدد المحلات العمرانية الواقعة  

( 87رق التي تربطها  بباقي عقد الشبكة )ي شبكة الطعل

محلة عمرانية ، بينما تراجعت عقدة الواسطي للمركز  

الأخير بسبب الإرتفاع الكبير لعدد المجتمعات العمرانية  

الموزعة علي امتداد شبكة الطرق التي تربطها بباقي مدن  

 ( محلة عمرانية . 168الشبكة و التي تبلغ )

طاف الطرق الرابطة بين كل متوسط انع بناءً علي معيار  -

مدينة و باقي مدن الشبكة إحتلت مدينة  الواسطي الصدارة 

؛ حيث انخفض متوسط مؤشر الإنعطاف الطرق التي 

، بينما تراجع ترتيب مدينة    %110تربطها بالشبكة عن 

سمسطا للمركز الأخير من حيث إمكانية الوصول تبعًا 

ها بباقي عقد التي تربط لمتوسط الانعطاف لشبكة الطرق

 .  %109,2الشبكة و الذي بلغ 
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تتصدر مدينة ببا عقد الشبكة في إمكانية الوصول بناءً   -

علي عدد الطرق المتفرعة من الطرق الرئيسة التي تربطها  

( وصلة ، بينما تراجعت مدينة الواسطي 125و التي تبلغ )

للرتبة الأخيرة بالشبكة من حيث عدد الوصلات المتفرعة 

التي تربطها بباقي عقد الشبكة و التي تبلغ من الشبكة 

 ( وصلة . 238)

تحتل مدينة ببا المركز الأول من حيث إمكانية الوصول  - -

بناءً علي عدد سكان المجتمعات العمرانية المارة بها و التي 

مليون نسمة ، بينما تراجعت مدينة الواسطي  3,1بلغ عددهم 

 يون نسمة . مل6ان بلغ للمركز السابع و الأخير بعدد سك

تتصدر مدينة بني سويف مدن الشبكة من حيث إمكانية   -

الوصول تبعًا للمسافة الزمنية وقت الذروة حيث انخفضت  

المسافة الزمنية بين المدينة و بين باقي مدن المحافظة 

( دقيقة  ، تراجعت  مدينة أهناسيا  للرتبة 203,6إلي )

ث ارتفعت  المؤشر حي  الأخيرة  بين مدن الشبكة تبعًا لهذا

 ( دقيقة  . 400للتتجاوز )

استمر تصدر مدينة بني سويف لمدن الشبكة في إمكانية  -

الوصول تبعًا للمسافة الزمنية بين العقد وقت التردد 
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المنخفض علي الرغم من أن المسافة الزمنية انخفضت  

 دقيقة( عنها وقت الذروة.6,5)

تدفق يبلغ متوسط السرعة الفعلية للمركبات ) ال -

ري( على كل محاور الطرق الرابطة بين مدن المرو

كم/ساعة( وقت الذروة ،  79محافظة بني سويف )

كم/ الساعة (وقت التردد المنخفض منخفضة بذلك 86,6)

عن السرعة المسموح بها بالنسبة لمركبات نقل الركاب 

علي الطرق التابعة للهيئة العامة للطرق و الكباري و  

كم/ الساعة ( بنحو  90غ )و التي تبلالرابطة بين المدن 

كم/ الساعة( وقت  3,4كم/ الساعة (وقت الذروة و ) 11)

 التردد المنخفض .

ارتبط مؤشر أطوال الوصلات بين مدن الشبكة  مع أربعة  -

مؤشرات بعلاقة ترابط طردية قوية جدًا ) المسافة  

الزمنية بين المدن وقت التردد المنخفض ، و وقت الذروة 

بين كل مدينتين بالشبكة و عدد  قد البينيةو عدد الع

 التجمعات العمرانية المارة بها الوصلات بين مدن الشبكة( .

ارتبط مؤشر عدد العقد البينية بين كل مدينتين بعلاقة  -

ارتباط طردية قوية جدا مع ثلاثة  مؤشرات )عدد 
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المجتمعات العمرانية بين كل مدينتين بالشبكة  و المسافة  

التردد المنخفض و وقت الذروة   المدن وقت الزمنية بين 

.) 

إرتبط مؤشر المسافة الزمنية بين كل مدينتين وقت   -

الذروة بعلاقة ارتباط طردية تامة بلغت واحد صحيح مع 

 مؤشر المسافة الزمنية وقت التردد المنخفض.

ارتبط مؤشر المسافة الزمنية بين كل مدينتين وقت   -

ا تراوحت  ية قوية جدًالتردد المنخفض بعلاقة ترابط طرد 

مع ثلاثة مؤشرات ) مؤشري معدل التدفق خلال فترتي  

الذروة و التردد المنخفض و مؤشر عدد المجتمعات 

العمرانية التي تقع مباشرة علي الطرق الرابطة بين كل 

 مدينتين( . 

إرتبط مؤشر معدل التدفق بين مدن الشبكة  وقت الذروة  -

لتام مع  الإرتباط ابعلاقة طردية قوية جدًا تقترب من 

 مؤشر معدل التدفق وقت التردد المنخفض . 

ارتبط مؤشر معدل التدفق المروري بين مدن الشبكة وقت  -

التردد المنخفض بعلاقة قوية مع مؤشري )عدد 
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المجتمعات العمرانية التي تقع مباشرة علي الطرق الرابطة  

بين كل مدينتين و مؤشر عدد الوصلات المتفرعة من 

 ل عقدتين( .ابطة بين ك الطرق الر

إرتبط مؤشر عدد المجتمعات العمرانية بين كل مدينتين  -

بعلاقة ارتباط طردية قوية جدًا مع مؤشري ) عدد سكان  

المجتمعات العمرانية التي تقع مباشرة علي الطرق الرابطة  

بين كل مدينتين و مؤشر عدد الوصلات المتفرعة من 

 هذه الطرق( .

لعمرانية بين كل  لمجتمعات ايرتبط مؤشر عدد سكان ا -

مدينتين بعلاقة ارتباط طردية قوية جدًا مع مؤشر عدد 

 الوصلات المتفرعة من الطرق الرابطة بين كل مدينتين . 

بلغت أقصي قيمة لخطوط الزمن المتساوي بين مدينة  -

(  دقيقة وقت 105الواسطي و بين باقي مدن المحافظة )

 نخفض . ( دقيقة وقت التردد الم95الذروة و )

ت أقصي قيمة لخطوط الزمن المتساوي بين مدينة بلغ -

(  دقيقة وقت الذروة 60ناصر و بين باقي مدن المحافظة )

 ( دقيقة وقت التردد المنخفض .55و )
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بلغت أقصي قيمة لخطوط الزمن المتساوي بين مدينة بني  -

(  دقيقة وقت  50سويف و بين باقي مدن المحافظة ) 

 لمنخفض . ت التردد ا( دقيقة وق45الذروة و )

بلغت أقصي قيمة لخطوط الزمن المتساوي بين مدينة ببا   -

(  دقيقة وقت الذروة و  80و بين باقي مدن المحافظة )

 ( دقيقة وقت التردد المنخفض . 70)

بلغت أقصي قيمة لخطوط الزمن المتساوي بين مدينة  -

(  دقيقة وقت 65أهناسيا و بين باقي مدن المحافظة )

 ت التردد المنخفض . ( دقيقة وق60الذروة و )

بلغت أقصي قيمة لخطوط الزمن المتساوي بين مدينة  -

(  دقيقة وقت 105سمسطا و بين باقي مدن المحافظة )

 ( دقيقة وقت التردد المنخفض . 95الذروة و )

بلغت أقصي قيمة لخطوط الزمن المتساوي بين مدينة   -

(  دقيقة وقت  115ناصر و بين باقي مدن المحافظة )

 ( دقيقة وقت التردد المنخفض .100الذروة و )
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    ثانيًا : التوصياتثانيًا : التوصيات

مد طريقان عرضيان من مدينتي ناصر و الفشن لخدمة  -

 أكبر عدد من  المجتمعات العمرانية . 

مد طريقان طوليان بعيدًا عن طريق الوادي ، أحدهما يمتد   -

من أهناسيا لقرية )دنديل( مركز ناصر ، و الآخر من  

 ت( بمركز الفشن.تلسمسطا لقرية )

بمد الطريقان الطوليان و الآخران العرضيان السابق   -

إقتراح مدهما سيزداد عدد الدوائر المغلقة بالشبكة من 

دائرة واحدة ) بني سويف / أهناسيا / ببا / سمسطا( إلي  

ثلاث دوائر )  ناصر / دنديل / أهناسيا / بني سويف  ( و  

ضح من الشكل يت) ببا / سمسطا / ثلث /الفشن  ( كما 

 ( . 16رقم )

تطوير الطريق العرضي بمدينة الواسطي الذي يمتد رابطًا   -

 المدينة بالطريق الصحراوي الغربي .

مد طرق دائرية حول كل المجتمعات العمرانية التي تمر   -

شبكة الطرق الرئيسية و توجيه المرور العابر  بها 

 لإستخدامها بدلًا من اختراق الكتل العمرانية . 

-  
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 2019( الطرق المرصوفة المقترحة بين مدن محافظة بنى سويف 16شكل )
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العمل علي توسعة و إزدواج والإهتمام برصف طرق ) بني   -

سويف / أهناسيا ( و ) ببا / سمسطا (  ) اهناسيا / سمسطا  

( التي تعاني من عم استيعابهم للحركة المرورية و  

د مداخل المدن التي تربطها حيث  عنخاصة وقت الذروة و 

( أمتار فقط و تعاني من سوء  10يبلغ عرض كل منهم )

 حالة الرصف  . 

الإهتمام بمد أعمدة إنارة بطريق ) أهناسيا / سمسطا( و   -

الذي يعاني من عدم إنارته بالكامل مما يتسبب في حوادث 

 سير ليلًا . 

تفعيل دور محافظة بني سويف في توفير أسطول من  -

لات تابع للمحافظة و بمستوي مميز ) حديثة و  افالح

مكيفة ( لربط كل مدينة بالمدن الست الأخري ؛ نظرًا  

لمعاناة المدن و خاصة سمسطا و الفشن و الواسطي من 

سوء حالة سيارات السرفيس و عدم توافرها في كثير من 

 الأوقات .
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 قالملاح
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 ( 1ملحق )

لتدفق المروري بين و معدل اأطوال الوصلات و المسافة الزمنية بينها 

 نقاط الرصد علي الطرق الرابطة بين مدن محافظة بني سويف 

 الوصلة الطريق

طول 

 الوصلة

 )كم(

 وقت التردد المنخفض وقت الذروة

المسافة 

 الزمنية 

 ( ) دقيقة

 معدل التدفق 

 (

  كم/الدقيقة

) 

المسافة 

 الزمنية 

 ( ) دقيقة

 معدل التدفق 

 (

  كم/الدقيقة

) 

ى 
ط

س
وا

ال
- 

ر
ص

نا
 

 0.4 2 0.4 2 0.8 المصلوب -مدينة الواسطى 

كفر بنى  -المصلوب 

 عثمان
1.2 2.5 0.5 2 0.6 

زاوية  -كفر بنى عثمان 

 المصلوب
1.0 2 0.5 2 0.5 

قمن  -زاوية المصلوب 

 العروس
2.9 4 0.7 3.5 0.8 

نزلة  -قمن العروس 

 الجنيدي
3.4 5 0.7 4.5 0.6 

 0.5 5 0.4 5.5 2.4 الميمون -نزلة الجنيدي 

 0.8 3 0.8 3 2.5 أشمنت -الميمون 

 0.8 2.5 0.8 2.5 2.1 الرياض -أشمنت 

 0.7 4 0.6 4.5 2.6 الزيتون -الرياض 

 0.5 6.5 0.5 7 3.4 مدينة ناصر -الزيتون 

 0.6 35 0.6 38 22.4  الإجمالي
ا 
بب

- 
طا

س
سم

 

 0.8 3.5 1 4 3.9 رزقة المشارقة -مدينة ببا 

سدس  -زقة المشارقة ر

 الآمراء 
0.7 1 0.7 1 0.7 

 0.8 3 0.8 3 2.4 هلية -سدس الآمراء 

 0.7 3 0.7 3 2.2 نزلة سعيد -هلية 

 0.8 2 0.8 2 1.5 بدهل -نزلة سعيد 

 0.8 1 0.8 1 0.8 زاوية الناوية -بدهل 

مدينة  -زاوية الناوية 

 سمسطا
2.5 2.5 1 2.5 1 

 0.9 16 0.8 16.5 14.0  الإجمالي

ى 
بن

ف 
وي

س
- 

با
ب

 

تزمنت  -بنى سويف 

 الشرقية
3.9 2.5 1.6 2.5 1.6 
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 0.5 5.5 0.4 6 2.6 الحلابية -تزمنت الشرقية 

 0.8 2.5 0.6 3 1.9 نزلة معارك -الحلابية 

 0.6 2 0.6 2 1.3 منشأة عاصم -نزلة معارك 

 0.8 1.5 0.6 2 1.2 الضباعنة -منشأة عاصم 

 0.9 2 0.7 2.5 1.8 طنسا بني مالو -باعنة الض

 0.8 3 0.7 3.5 2.5 البرانقة -طنسا بني مالو 

 0.9 2 0.9 2 1.8 بنى قاسم -البرانقة 

 9 2 0.9 2 1.8 طحا البيشه -بنى قاسم 

 (1ملحق )تابع 

 

 الوصلة الطريق

طول 

 الوصلة
 وقت التردد المنخفض وقت الذروة

 )كم(
المسافة 

 الزمنية 
 معدل التدفق 

المسافة 

 الزمنية 
 معدل التدفق 

  
) دقيقة 

) 

 (

كم/الدقيقة  

) 

 ) دقيقة (
كم/الدقيقة  ) 

) 

ا 
بب

- 
ن
ش
لف

ا
 

 0.7 4.5 0.6 5.0 3.0 منية الجيد -مدينة ببا 

 0.6 2.0 0.6 2.0 1.2 كفر جمعة -منية الجيد 

جزيرة  -كفر جمعة 

 الفقاعى
1.6 2.5 0.6 2.0 0.8 

 0.5 3.0 0.4 3.5 1.4 الفقاعى -الفقاعى جزيرة 

 0.6 2.5 0.6 2.5 1.4 هربشنت -الفقاعى 

 0.7 2.0 0.7 2.0 1.3 نزلة حنا حنا -هربشنت 

جزيرة  -نزلة حنا حنا 

 الوكلية
1.6 2.5 0.6 2.5 0.6 

مدينة  -جزيرة الوكلية 

 الفشن
2.7 3.5 0.8 3.0 0.9 

 0.7 21.5 0.6 23.5 14.2   الإجمالي

ف 
وي

س
ي 

بن
- 

يا
س
نا
ه
ا

 

تزمنت  -بنى سويف 

 الشرقية
3.9 5.0 0.8 5.0 0.8 

منشأة  -الشرقية تزمنت 

 حيدر يكن
1.2 2.5 0.5 2.0 0.6 
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تزمنت  -منشأة حيدر يكن 

 الغربية
1.1 2.0 0.6 2.0 0.6 

 0.4 1.0 0.4 1.0 0.4 بنى عفان -تزمنت الغربية 

 0.9 1.5 0.7 2.0 1.4 دموشيا -بنى عفان 

 0.8 2.5 0.7 3.0 2.1 اهناسيا الخضراء -دموشيا 

 0.8 3.0 0.8 3.0 2.3 النويرة -الخضراء اهناسيا 

 1.2 4.0 1.1 4.5 5.1 مدينة اهناسيا -النويرة 

 0.8 21.0 0.7 23.0 17.6   الإجمالي

ا 
سي

نا
ه
ا

– 
طا

س
سم

 

 0.9 2.0 0.9 2.0 1.8 منهرة -مدينة اهناسيا 

 0.8 2.0 0.8 2.0 1.7 د الصمدمنشأة عب -منهرة 

منشأة  -عبد الصمد منشأة 

 الحاج
0.7 1.5 0.5 1.0 0.7 

براوة  -منشأة الحاج 

 الوقف
3.2 5.0 0.6 4.5 0.7 

 0.5 3.0 0.5 3.0 1.6 دير براوة -براوة الوقف 

 0.7 2.5 0.6 3.0 1.7 كوم النور -دير براوة 

 0.7 2.0 0.7 2.0 1.4 بنى مؤمنة -كوم النور 

 0.8 2.5 0.7 3.0 2.0 بنى حلة -دشطوط 

 0.9 3.5 0.8 4.0 3.0 القصبة -بنى حلة 

 1.2 3.0 1.0 3.5 3.6 مدينة سمسطا -القصبة 

 
 

 المصدر/ الدراسة الميدانية
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 المصادر و المراجع

  أولًا العربية :أولًا العربية :

يل  أحمد رأفت غضية و آخرون ، تحليل خصائص شبكة الطرق في مدينة الخل -1

باستخدام نظم المعلومات الجغرافية ، جامعة النجاح الوطنية ، نابلس ، فلسطين ، 

2017  . 

، تقييم إمكانية الوصول إلي العقد الحضرية علي شبكة الطرق البرية و   أحمد غريب -2

درجة مركزيتها في مدينة الخليل ، مجلة الجامعة الإسلامية )سلسلة الدراسات 

 . 2010( ، غزه ، فلسطين ،  1العدد ) ( ، 18الإنسانية( المجلد )

ن و المنشآت ، الجهاز المركزي للتعبئة العامة ، التعداد العام للسكان و الإسكا -3

 م. 2017

،   2017الجهاز المركزي للتعبئة العامة و الإحصاء ، الكتاب الاحصائي السنوي ،  -4

 . 2018يونيو 

ة جامعة حلوان ،   بشر سلطان ، مؤشرات حركة المرور ، بحث منشور بكلية الهندس -5

 . 2018أكتوبر 
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ة ، مكتبة  حمدي أحمد الديب ، مدخل إلي الإتجاهات الحديثة في الجغرافيا البشري -6

 . 2011الأنجلو المصرية ، القاهرة ، 

خالد عمور ، التحليل الكمي للطرق المعبدة في منطقة الجبل الأخضر ) دراسة   -7

 . 2009جغرافية( ، جامعة المختار ، ليبيا ، 

ده ، شبكة الطرق البرية بين المدن الرئيسية في دولة الإمارات العربية" سعيد عب -8

 . 1989( ،  21( ، السنة )21جغرافية العربية ، العدد)دراسة تحليلية" ، المجلة ال

شهاب أحمد محمد وعلاء الدين مؤمل: المتطلبـات الفضـائية لتخطـيط المدينـة.   -9

ي والبحث العلمي، بغداد، العراق،، الجامعـة التكنولوجية، وزارة التعليم العال

 . 1990ص

عيد خطوط شركة أتوبيس الوجه القبلي بمحافظة بني سويف ،أعداد و موا  -10

 م ، بيانات غير منشورة.  2018الحافلات إلي محافظات الجمهورية عام  

صلاح عبد الجابر عيسي ، التحليل الكمي لشبكة الطرق البرية بين مدن محافظة   -11

( ،  18الجغرافية العربية ، الجمعية الجغرافية المصرية ، العدد )المنوفية ، المجلة 

1986  . 
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ب الإحصائية و الجغرافية ، دار المعرفة الجغرافية ،  عيسي علي ابراهيم ، الأسالي -12

 . 1999الإسكندرية ،

فاروق كامل عز الدين ، علم الجغرافيا طبيعته و تطوره و طرق و مناهج البحث فيه  -13

 م 2011صرية ، القاهرة ، ، مكتبة الانجلو الم

فاروق كامل عز الدين ، مشاكل التضاريس في صحراء مصر الشرقية و أثرها   -14

( ،  21( ، السنة )21لطرق البرية ، المجلة الجغرافية العربية ، العدد ) علي ا

 م. 1989

محمد الفتحي بكير ، التحليل الجغرافي لشبكة الطرق في منطقة الرياض ،     -15

 . 1990جامعة الإسكندرية ، المجلد الثامن و الثلاثون ، مجلة كلية الآداب ، 

المعرفة الجامعية ، الأسكندرية ، محمد الفتحي بكير ، التخطيط الإقليمي ، دار  -16
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