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)دراسة في  التحليل ابعيومكاني للحوادث ابؼرورية بطريق القاىرة / أسيوط الصحراوي الشرقي
 جغرافية النقل(

 د/ ريهام محمد عزالدين عبد الستار
 جامعة عين شمس                                                     –مدرس بقسم ابعغرافيا بكلية البنات  

 :ابؼلخص

أسيوط الصحراوي الشرقي من أىم المحاور التي تربط عاصمة البلاد  –يعد طريق القاىرة 
اقتصادية  بدحافظات ومراكز ومدن وقري مصر الوسطي ، فيهدف الطريق الي إحداث تنمية

وعمرانية شرقي النيل بصحراء مصر الشرقية لتغير ملابؿو الصحراوية إلي ملامح تنموية جديدة 
 ومستدامة.

وتعد ابغوادث من اكثر العوائق في تطور منظومة النقل ابغديثة ويهدف البحث إلي دراسة 
ات ابؼكانية للطريق ومظاىر الضوابط ابعغرافية ابؼؤثرة في ابغركة علي الطريق كابؼوقع ابعغرافي والعلاق

السطح ومؤشر الانعطاف والسكان والعمران واستخدام الأرض، كما تتناول الدراسة خصائص 
ابغركة ابؼرورية وتطورىا وتصنيفاتها و تطور أعداد ابغوادث مع برليل أسبابها، والتوزيع ابعغرافي بؽا ، 

غرافي لنقاط اإسسعاف وابػدمات ودراسة التحليل ابؼكاني للنقط السوداء وكذلك التوزيع ابع
 الصحية  والنفوذ ابؼكاني بؽما . 

–النقط السوداء  –ابغوادث  –الكلمات ابؼفتاحية :طريق القاىرة اسيوط الصحراوي الشرقي 
 النفوذ ابعغرافي. -التحليل ابعيو مكاني  

 ابؼلخص باللغة اإسبقليزية:

   The Cairo-Assiut Eastern Desert Road is one of the most 
important axes linking the country’s capital with the 
governorates, centers, cities, and villages of Upper Egypt. 
The road aims to created about economic and urban 
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development east of the Nile in the Eastern Desert of Egypt 
to change its desert features to new and sustainable 
development features. 
Accidents are one of the most obstacles in the development of 
the modern transport system. The research aims to study the 
geographical factors affecting the movement on the road, 
such as the geographical location, the spatial relations of the 
road, the land Forms, turning indicator, population, 
urbanization and land use , The study also deals with the 
characteristics of traffic movement, its development  
classifications, the evolution of the number of accidents, with 
the analysis of their causes, their geographical distribution, 
and the study of the spatial analysis of black points, also study 
the geographical distribution of ambulance points , health 
services and their spatial influence. 
Key Word: Cairo Asyut Eastern Desert Road - Traffic 
accidents - black Point - geospatial analysis - geographical 
influence 

 

  



 
           العدد الثانى و الأربعون                                                                                                       مجلة كلية الآداب والعلوم الإنسانية                                                

 

366   

 

 ابؼقدمة

تعتبر دراسة التحليل ابعيومكاني للحوادث ابؼرورية من ابؼوضوعات ابؽامة في الدراسات التطبيقية 
أساليب نظم ابؼعلومات ابعغرافية، وتعد حوادث الطرق من بعغرافية النقل وذلك باستخدام احدث 

ابؼشكلات العابؼية فهي ليست قاصرة علي دولة دون أخري، فالضرر فيها بيس كل فئات المجتمع 
في مصابغهم وبفتلكاتهم بل يصل الأمر إلي أن يودي بحياة البشر فكم من ماسي اجتماعية في اسر 

 جراء فقد ذويهم في حوادث الطرق.

عابؼيً  ا م  ن حي ث مع  دل الوفي  ات ح  وادث الط  رق، وتكل     609عربيً  ا و 66تي  مص ر في ابؼرتب  ة وتأ
 .(6)من بصلة الناتج القومي  6.8و 6حوادث الطرق الاقتصاد ابؼصري بين 

وبؽ ذا بق د اىتمامً ا واس  عًا م ن الدراس ات ابعغرافي  ة وي ير ابعغرافي ة بدراس  ة مش كلات ابغ وادث س  واء 
ل  ا الط  رق الس  ريعة باس  تخدام العدي  د م  ن الأس  اليب التحليلي  ة واإسحص  ائية داخ  ل المحافظ  ات أو ع

بغيو الوصول بغلول للتقليل من أعداد ابغوادث، كم ا أن ىن اك دراس ات ترك ز عل ي ابؼواض ع الأعل ا 
أو النق اط Black pointsوالأكثر تكراراً في عدد ابغوادث وىي م ا يطل ق عليه ا ال نقط الس وداء 

 وىي الأعلا في نسب اإسصابات وحالات الوفاه. Hot pointsالساخنة 
 مشكلة البحث 

أص  بحت ابغ  وادث ابؼروري  ة وم  ا ي  ن م عنه  ا م  ن وفي  ات وإص  ابات وخس  ائر مادي  ة وبش  رية أح  د أى  م 
ابؼش   كلات ابؼعاص   رة، فتش   هد الط   رق ابؼص   رية يوميً   ا الكث   ير م   ن ابغ   وادث ال   تي ي   ن م عنه   ا خس   ائر 

فك رة البح ث في إلق اء الض وء عل ي خط ورة ابغ وادث وبرلي ل اقتصادية واجتماعية، ومن ىن ا ج اءت 
أس بابها بطري  ق الق  اىرة أس  يوط الص  حراوي الش  رقي وم  ن ة تتمح  ور مش  كلة البح  ث في التس  ا لات 

 التالية:
 ما أسباب ابغوادث علا الطريق؟ -
 أي من قطاعات الطريق الأعلا في نسب ابغوادث؟ -
 أين تتواجد مواضع النقط السوداء؟  -
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 علاقة بين ابغادث ونوع الطريق؟ىل ىناك  -
 ما مدي توافر ابػدمات الطبية في ابؼناطق المحيطة بالطريق؟ -

 أىداف البحث
 دراسة تطور ابغوادث ابؼرورية علا الطريق. .6
 برديد ابؼواقع الأكثر تكرار للحوادث. .2
التع    رف عل     ا ص     ورة التوزي    ع ابعغ     رافي للح     وادث ابؼروري     ة عل    ي الطري     ق، وذل     ك إسب     راز  .3

 ات ابؼكانية في توزيعها، وبرديد العوامل ابؼؤثرة في ذلك.الاختلاف
 برليل أسباب ابغوادث. .4
 التوزيع ابعغرافي للحوادث وكثافتها. .5
 دراسة مدي النفوذ ابؼكاني للخدمات الصحية القريبة من الطريق. .6
 برديد مواقع تكرار النقط السوداء وبرليل مدي خطورتها. .7

 الدراسات السابقة
لم قاسم، دراس ة جغرافي ة برليلي ة بغ وادث النق ل عل ي طري ق الق اىرة / دراسة سيد أبضد سا -6

( وق د تن اول اإسط ارين الطبيع ي والبش ري للطري ق وتتن  اول 2006أس يوط الص حراوي ش رقي الني ل، )
كم   ا ق  ام بعم   ل دراس   ة تطبيقي  ة للح   وادث عل   ي   2006التوزي  ع والتحلي   ل ابعغ   رافي للح  وادث لع   ام 

فق ط م ن حي ث حرك ة النق ل وابغ وادث ة مس تقبل ابغ وادث عل ي وصلة بني سوي  / الشيخ فض ل 
 الطريق.

( التحلي ل ابؼك اني بغ وادث النق ل عل ا طري ق الق اىرة 2064دراسة مرفت عب د اللطي   ) -2
اإسس    كندرية الزراع    ي بؿافظ    ة البح    يرة وتناول    ت في    و أس    باب ابغ    وادث وتوزيعه    ا ودرج    ة خطورته    ا 

 . وخسائرىا البشرية علي الطريق
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دراس ة حال ة  –مسعد السيد البحيري، حوادث السير في ابؼملكة العربية السعودية دراسة  -3
( تن   اول خص   ائص ش   بكة الط   رق بابؼملك   ة  وتط   ور 2066) لأث   ر ابؼش   كلات البيئي   ة عل   ا التنمي   ة

 أعداد ابغوادث والعوامل ابؼؤثرة فيها  وتوزيعها ابعغرافي وأخيرا تناول الأثار ابؼترتبة عليها .
( التحليل ابؼكاني بغوادث الطرق في بؿافظ ة الش رقية، 2020صبحي إبراىيم )دراسة محمد  -4

تناول ش بكة الط رق وخصائص ها وتطورى ا والتوزي ع ابعغ رافي كم ا تن اول أن واع ابغ وادث عل ي مس توي 
مراك  ز المحافظ  ة م  ع برلي  ل ابػص  ائص ابؼكاني  ة بؽ  ا وأثار ابغ  وادث في المحافظ  ة والعلاق  ة ب  ين ابغ  وادث 

بعغرافي ة كالس كان والعم ران وابؼن اخ وأخ يرا تن اول ابغ وادث وخ دمات الط واري كابؼنش  ئات والعوام ل ا
 الطبية واإسسعاف وابػدمات الأمنية.

(، التحلي  ل ابعيومك  اني للح  وادث ابؼروري  ة في مدين  ة 2026دراس  ة حس  ين بؿم  ود قم  ح ) -5
اطه ا داخ ل مدين ة بق ران، بقران بابؼملكة العربية السعودية، تناول ت الدراس ة توزي ع ش بكة الط رق وأبم

وتط   ور أع   داد ابغ   وادث ابؼروري   ة وتص   نيفها ك   ذلك تن   اول أس   باب ابغ   وادث وخص   ائص مرتكبيه   ا، 
والتوزيع ابعغرافي للحوادث ابؼرورية وكثافتها ومعدلاتها مع برليل ابػص ائص ابؼكاني ة بؼواض ع ابغ وادث 

 وأخيرا أثار ابغوادث علي ابؼدينة .
 -مداخل البحث والأساليب: 

 ابؼداخل  -6
 ابؼدخل التاربىي 

- 2064وق  د اس  تخدم في تتب  ع التط  ور الت  اربىي لأع  داد ابغ  وادث عل  ا الطري  ق في الف  ترة م  ا ب  ين )
2026.) 
 ابؼدخل الوصفي التحليلي 

ى و ابؼ نهج ال  رئيس ال ذي خ اس تخدامو م  ن خ لال دراس  ة ابغ وادث ابؼروري ة وتوزيعه  ا ابعغ رافي وبرلي  ل 
 ابؼكانية.أسبابها وخصائصها 

 الأساليب -2
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(  (GISفق  د اعتم  دت الباحث  ة في إنت  اج ابػ  رائط وبرليله  ا مكانيً  ا عل  ي نظ  م ابؼعلوم  ات ابعغرافي  ة 
"  م ن اج ل تفس ير التنظ يم ابؼك اني للظ اىرة عل ي مس توي  "Arc Gis 10.2وابؼتمثل في ب رممج 

  مجب   برم    Data baseمنطق   ة الدراس   ة ، وق    د خ إنش   اء قاع    دة بي   امت جغرافي    ة
ArcCatalog" "  تض م  بؾموع ة م ن الطبق اتFeature Class   للظ اىرات بـتلف ة  قي د

الدراسة  مث ل نق اط اإسس عاف وابؼستش فيات وال نقط الس وداء والط رق الفرعي ة وييرى ا م ن الطبق ات 
إسظه  ار   Spatial Statistics tool، وم  ن ة إمكاني  ة إج  راء برل  يلات اإسحص  اء ابؼك  اني 

ابؼك  اني للح   وادث ابؼروري   ة  وبرل  يلات الكثاف   ة  وتش   مل برلي  ل كثاف   ة الظ   اىرات  خص  ائص التنظ   يم
وبرلي  ل ص  لة  Kernel Densityوبرلي  ل كثاف  ة الن  واة لكيرن  ل  Point Densityالنقطي  ة 
   Average Nearest Neighbour Distanceابعوار  

ت الفض ائية في برلي ل ابؼرئي ا   ENVI , ENVI Classic  وك ذلك خ اس تخدام ب رممج  
لاس تخراج  Drange system   لتوضيح اس تخدام الأرض وعم ل classification وعمل 

 لرسم ابؼنحنيات والأعمدة البيانية والدوائر ابؼقسمة.   Excelوبرممج   ابػريطة الكنتورية
 -الزيارة ابؼيدانية:  -3

ص ة بالبح ث وق د اش تملت قامت الباحثة بزيارة ميدانية ومن خلابؽا خ وضع الر ي والتص ورات ابػا
 علي:
o  حصر نقاط اإسسعاف والطرق الفرعية وكباري الدورامت 
o  رصد بعض ابؼشكلات من خلال الر ية ابعغرافية ابؼباشرة وبعض ابؼقابلات الشخصية 
o .التقاط بعض الصور الفوتويرافية 

 صعوبات الدراسة 
العام  ة في ابؼوافق ة عل ا الطل  ب تعن ت وزارة الداخلي ة متمثل ة في قط  اع الأع لام والعلاق ات  -6

 ابؼقدم بخصوص بيامت ابغوادث دون إبداء سبب للرفض.
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أثن   اء ف    ترة العم    ل بالبح   ث والدراس    ة ابؼيداني    ة ة أي    لاق جزئ   ي للطري    ق نظ    را لعملي    ات  -2
التط  وير والتوس  عة وى  ذا ك  ان ل  و أث  ر عل  ا البح  ث خاص  ة أن ايل  ب ابغرك  ة برول  ت لطري  ق الق  اىرة / 

 لغربي.أسيوط الصحراوي ا
 خطة الدراسة

 ولتحقيق أىداف الدراسة انتظمت خطتها في بشان عناصر رئيسو
 أولا: الضوابط ابعغرافية ابؼؤثرة في ابغركة علا الطريق.

 ثانيًا: خصائص ابغركة ابؼرورية علا الطريق.
 ثالثاً: تطور أعداد ابغوادث وتصنيفها.

 رابعًا: برليل أسباب ابغوادث.
 رافي للحوادث وكثافتها وأعداد القتلا وابؼصابين علا قطاعات الطريق.خامسًا: التوزيع ابعغ

 سادسًا: نقاط اإسسعاف والنفوذ ابؼكاني بؽا علا قطاعات الطريق.
 سابعًا: التحليل ابؼكاني للنقط السوداء.

 ثامنًا: ابػدمات الطبية ونفوذىا ابعغرافي علي الطريق.
خس ائر بش رية واقتص ادية م ن أى م القض ايا ومش اكل  وما يترتب عليها من تعتبر حوادث الطرق   

العص ر ابغ ديث فه  ي تس تدعي انتب اه الب  احثين وابؼهتم ين به ا، بؼ  ا تس ببو م ن إعاق  ة لتط ور المجتمع  ات 
من فقد لفئة عاملة إما بالوفاة أو اإسعاقة، خاصة وأن الغالبية العظمي من ض حايا ابغ وادث ابؼروري ة 

    ة في المجتم   ع، كم   ا ألى   ا ت   ؤدي إع إى   دار وإت   لاف بع   ض ابؼ   وارد ى   م فئ   ة الش   باب والعناص   ر ابؼنت
 الاقتصادية، باإسضافة إلي أثارىا الاجتماعية والنفسية السيئة علي المجتمع.

وتعت بر مش كلة ح  وادث الط رق م ن ابؼش  كلات ال تي تع  اني منه ا بصي ع دول الع  الم ب درجات متفاوت  ة، 
نتي  ة التوس ع العم راني وتغ  ير  رات و اطرادى ا ابؼس تمرفترت بط ابغ وادث باس تمرار ازدياد حرك ة الس يا

أبم  اط النش  اط في المجتم  ع ، وم  ا يتتبع  و م  ن زيادة في الطل  ب عل  ي اس  تخدام وس  ائل النق  ل وخاص   ة 
النقل البري علي وجو ابػصوص متمثلا في ابؼركبات بكافة أنواعها، وعل ي ال ريم م ن ابعه ود الكب يرة 
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الطرق وتزويدىا بكل عوام ل الأم ان والس لامة وابؼس اعدات الفني ة  التي تبذبؽا الدول في سبيل إنشاء
ال   تي تع   ين س   ائقي ابؼركب   ات عل   ي القي   ادة يم   ان ، إلا أن إحص   ائيات ابغ   وادث مازال    ت في ازدياد 

ع   ن الوقاي   ة م  ن ح   وادث ابؼ   رور والص   ادر ع   ن  2004مس  تمر ، فق   د ج   اء في التقري   ر الع  ابؼي لع   ام 
اك م ع البن ك ال دولي لءنش اء والتعم ير، إن ابغ وادث ابؼروري ة في الع الم منظمة الصحة العابؼي ة بالاش تر 

ت ؤدي إلي وف  اه ملي  ون وم ائتي أل    ش  خص س نويًا، وتص  يب م  ن عش رين إلي بطس  ين ملي  ومً  خ  رين 
بعاىات وإعاقات خطيرة ، وتبرز ىذه ابؼشكلة بشكل ملموس وحاد في البلدان النامية ، حي ث إن 

 .( 2) الم تقع في الدول النامية% من ابغوادث في الع75
أم  ا ع  ن ح   م مش  كلة ح  وادث الط  رق في مص  ر ف  يمكن في البداي  ة الق  ول يلى  ا بسث  ل مش  كلة كب  يرة 
خاص  ة إذا م  ا ق  ارم ب  ين مع  دلات الوفي  ات النابص  ة ع  ن ح  وادث الط  رق في مص  ر م  ع بع  ض ال  دول 

 العربية والأجنبية.
 علا الطريقأولا: الضوابط ابعغرافية ابؼؤثرة في ابغركة 

  - ابؼوقع ابعغرافي وعلاقاتو ابؼكانية:  -6
يع   د ابؼوق   ع ابعغ   رافي وعلاقات   و ابؼكاني   ة م   ن العوام   ل ابؼ   ؤثرة في طري   ق الق   اىرة / أس   يوط الص   حراوي  
الشرقي والذي بيتد موقعة من جنوبي الق اىرة عن د انته اء طري ق الأوتوس تراد بحل وان عن د دائ رة ع رض 

وب ح تي ش رقاً وبيت د بابذ اه ابعن ً   30ً    26ًً   28 شمالاً ، وخط طول    29ً    50ًً   29
بداية طري ق حل وان الكربي ات ة يت  و الطري ق بك و ابعن وب الغ ربي ح تي قبال ة مدين ة ابؼني ا ليتخ ذ م ن 

ًً   55بع دىا الطري ق ابذ  اه جن وبًا ح تي منته  اه قبال و مدين ة أس  يوط )ش رقي الني ل( عن  د دائ رة ع  رض 
ات   ) الق اىرة   شرقاً ، ماراً بخم س بؿافظ    36ً    30ًً   44 شمالاً ، وخط طول    27ً    26

 أسيوط(.   -و ابعيزة و بني سوي  وابؼنيا
% من إبصالي طول الطريق يسلك داخ ل ال وادي فيب دوا كان و طري ق زراع ي 26ومن ابؼلاحظ أن    

في بدايت  و ح  تي الكربي  ات ة يش  ق طريق  ة داخ  ل الص  حراء الش  رقية بؿ  اذيًا ل  وادي الني  ل فيق  ترب  رة 
نقطة يقترب منها الطريق عند النهر تقع عند جزيرة الواس طي بدرك ز فأقرب  (3)ويبتعد عنو  رة أخري

ك  م فق  ط، أم  ا اقص  ي بع  د للطري  ق ع  ن النه  ر ك  ان عن  د   3.5الواس  طي بدحافظ  ة ب  ني س  وي  ببع  د 
 .)4 (كم تقريبًا  56مدينة القوصية بدحافظة أسيوط بدسافة 
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الواقع  ة ش  رقي وي  ربي لى  ر الني  ل وي  رتبط الطري  ق بع  دد م  ن الط  رق والمح  اور ال  تي تربط  و بابؼ  دن والق  ري 
ع ابره لى ر الني ل وترع  ة اإسبراىيمي ة أو ابؼ دن الواقع ة عل  ي س احل البح ر الأبض ر ش  رقاً وال تي م ن ش  الىا 

 أن تسهم في ابغركة علي الطريق، وقد قامت الباحثة بتقسيم ىذه الطرق إلي نوعين :
 طرق متقاطعة مع الطريق   -6
ة ع   ن طري   ق كب   اري وجس   ور عل   ا الني   ل وترع   ة ط   رق ت   ربط الطري   ق بغ   ربي الني   ل وخاص     -2

 اإسبراىيمية
 الطرق ابؼتقاطعة مع الطريق  - أ

 أسيوط الصحراوي(–وىي طرق تأخذ وتصب بعض من ابغركة عليها من طريقنا ىذا )القاىرة 
  :الطريق الدائري اإسقليمي- 

كم وخ إنشا ه لتخفي  الضغط ابؼروري علي الطري ق ال دائري   400ىو طريق حر يبلغ طولة حوالي 
والذي يربط العديد من ابؼدن مثل القاىرة ابعدي دة والعاش ر م ن رمض ان و  (5)حول القاىرة الكبري 

 التب ين( فه و بي ر بخم س بؿافظ ات ىي)الق اىرة –أكت وبر  6 –الس ادات  –بلبيس و بنها و من وف 
الس ريعة ، 6و القليوبية والشرقية و ابعيزة ة ابؼنوفية ف ابعيزة ( كم ا أن و يتق اطع م ع العدي د م ن الط رق 

 .68ويتقاطع الطريق برديدًا مع طريق الدراسة عند دىشور بوصلة حلوان الكربيات عند الكيلو 
 
 
  :طريق الكربيات /الزعفرانة- 

يربط ىذا الطريق بين قرية الكربيات ش رقي الني ل مرك ز اطف يح بدحافظ ة ابعي زة ومدين ة الزعفران ة عل ي 
، وينته  ي عن  د 73ك  م، متقاطعً  ا م  ع طري  ق الدراس  ة عن  د الكيل  و  674س  احل البح  ر الأبض  ر بط  ول 

طري   ق الواس   طي ابؼني   ا ويت   أل  الطري   ق م   ن ح   ارتين في ك   ل ابذ   اه ،ويبل   غ ط   ول الطري   ق في الش   كل 
% أي زيادة مق    دارىا 623.5ك    م وب    ذلك يبل    غ مؤش   ر الانعط    اف ل    و ح    والي   646الطوبول   وجي 

% م   ن ط   ول الطري   ق وك   ان ذل   ك تف   اديًا للمن   اطق التضاريس   ية ال   وعرة فق   د ك   ان ايل   ب مس   ار 23
 الطريق في بطون الأودية.
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  )ابؼنطقة الصناعية –طريق مركز مصر)بوش 
وبردي   دًا عن   د قري   ة أب   و ص   ا  بؿافظ   ة ب   ني س   وي   ك   م م   ن مرك   ز مص   ر  7يب  دأ ى   ذا الطري   ق بط   ول 

ليواص  ل س  يره ش  رقاً للمنطق  ة الص  ناعية الواقع  ة ش  رقي  88متقاطع  ا م  ع طري  ق الدراس  ة عن  د الكيل  و 
 طريق الدراسة بػدمة مصانع ابغديد والأبظنت والرخام بهذه ابؼنطقة.

  طريق شمال مدينة بني سوي 
ع   ابراً ترع   ة  600عن   د الكيل   و ني   ل بطري   ق الدراس   ة ي   ربط ى   ذا الطري   ق مدين   ة ب   ني س   وي  ي   ربي ال

اإسبراىيمي  ة ولى  ر الني  ل والطري  ق الزراع  ي الش  رقي ة يتق  اطع م  ع طري  ق الدراس  ة ح    يص  ل إلي بؾم  ع 
 مصانع الأبظنت وابعرانيت التي تقع علي الطريق مباشرةً.

 طريق بني سوي  / الزعفرانة 
بح ر الأبض  ر جن  وبي مدين  ة ب  ني س  وي  ي  رب الني  ل ي ربط الطري  ق ب  ين مدين  ة الزعفران  ة عل  ي س  احل ال

،  606كم قاطعا الطريق الزراعي الغربي ولىر النيل وطريق الدراسة عن د الكيل و   664بإبصالي طول 
 7م  مكون من ثلاث ح ارات في ك ل ابذ اه وجزي رة وس طي بع رض  23ويبلغ أبصالي عرض الطريق 

ل ابذ  اه وذل  ك م  ن بداي  ة بـرج  ة م  ن طري  ق م  تر لك   2م  وطب  انتي عل  ي ك  لا ج  ان  الطري  ق بع  رض 
الدراس  ة ح  تي مدين  ة الزعفران  ة ، وي  رتبط ى  ذا الطري  ق م  ع طري  ق الكربي  ات الزعفران  ة بوص  لتين الأولي 

 كم وتتأل  من حارتين .  62بذاه الزعفرانة ويصل طول الوصلة  54عند الكيلو 
ابذ  اه الزعفران  ة ال  ذي يب  دأ  650 في ك  ل ابذ  اه ، أم  ا الوص  لة الثاني  ة فه  ي طري  ق ابعلال  ة عن  د الكيل  و

متقاطعا مع طريق بني سوي  الزعفرانة وبيتد شمالا حتي طريق الع ين الس خنة م رورا بطري ق الكربي ات 
ك م ، وق د س اعدت تل ك الوص  لتين عل ي ال ربط وس هولة ابغرك ة ب ين الط  ريقين ،   82الزعفران ة بط ول 

والوص   لة الأخ   رنه ق   رب لىايت   و ، وق   د بل   غ فالوص   لة الأولي تق   ع في أول طري   ق ب   ني س   وي  الزعفران   ة 
 % وىو يعد مؤشر مقبول فلطريق قليل التعرج.607.5مؤشر الانعطاف للطريق 

 طريق الشيخ فضل / رأس يارب 
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ي  ربط  ى  ذا الطري  ق ب  ين قري  ة الش  يخ فض  ل ش  رقي الني  ل عن  د ك  وبري ب  ني م  زار بدحافظ  ة ابؼني  ا  بددين  ة 
الطري  ق م ع الطري  ق الص  حراوي  الش رقي الق  د  وطري  ق رأس ي ارب بدحافظ  ة البح  ر الأبض ر ويتق  اطع 

ع ابراً الص  حراء الش رقية ح تي يص  ل إلي مدين ة رأس ي ارب ، كم  ا  666منطق ة الدراس ة عن  د الكيل و 
يربط  أيضا  ىذا الطريق قري ة الش يخ فض ل بد دن وق ري ابؼني ا الواقع ة ي ربي الني ل ليش كل واح دًا م ن 

 كم وقد خ  238ة ابؼنيا  بطول أىم الشرايين العرضية ابؼارة بدحافظ

 
 ابؼصدر: من عمل الطالبة اعتمادًا علا جوجل ايرث                       

 ( ابؼوقع ابعغرافي للطريق والطرق ابؼرتبطة بو6شكل )      

ك  م ليص  بح ابذ   اىين بواق  ع ث  لاث ح  ارات في ك   ل   90تط  وير ج  زء م  ن الطري  ق م   ن بدايت  و وبؼس  افة 
الطري  ق مف  ردا في بع  ض ابؼواض  ع ومزدوجً  ا  )ح  ارتين في ك  ل ابذ  اه (  في مواض  ع ابذ  اه، ولازال باق  ي 
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% وقد جاء معظم الانعط اف في النص   الث اني  667.8أخري وقد بلغ مؤشر الانعطاف للطريق 
 (6من الطريق بذاه رأس يارب كما ىو موضح بالشكل )

  طريق جنوبي ابؼنيا 
ك م   66.6  جنوبي مدينة ابؼنيا بطريق الدراسة بط ول يربط ىذا الطريق بين الطريق الصحراوي القد

 .كم32ليت و شرقاً في الصحراء الشرقية بؼسافة  206ويتقاطع معو عند الكيلو 
 طرق مرتبطة بالطريق من الغرب -ب            

 طريق قرية الوادي 
ابعي  زة ب   ني ( وطري  ق 43ي  ربط ى  ذا الطري  ق ب  ين طري   ق الق  اىرة أس  يوط )طري  ق الدراس  ة عن   د الكيل  و 

 كم .66سوي  الزراعي شرقي النيل مروراً بعدد من قري مركز الص  وانتهاء بقرية الوادي بطول 
 طريق مركز اطفيح 

بطري ق ابعي زة ب ني س وي  الزراع ي ش رقي الني ل عن د 66يربط ىذا الطريق طريق الدراسة عن د الكيل و 
 كم.  7مركز اطفيح بطول 

 طريق مركز الفشن 
م الطريق الصحراوي القد  شرقي الني ل عن د مرك ز الفش ن بدحافظ ة ب ني س وي  تربط ىذه الوصلة بي

م وبز دم ى ذه الوص لة  7كم وىو طريق مف رد بع رض   65.5بطول 633بطريق الدراسة عند الكيلو 
 العديد من قري مركزي ببا والفشن.

    بؿور بظالوط 
افظ   ة بغربه   ا بداي   ة م   ن الطري   ق يع   د م   ن أى   م المح   اور ابعدي   دة بدحافظ   ة ابؼني   ا فه   و ي   ربط ش   رقي المح

الص  حراوي الغ  ربي ع  ابراً ترع  ة اإسبراىيمي  ة ولى  ر الني  ل ليخ  دم ع  ددًا م  ن م  دن وق  ري مرك  ز بظ  الوط ة 
يوص  ل مس  اره ليتق  اطع م  ن الطري  ق الص  حراوي الش  رقي الق  د  مكم  لاً س  يره ش  رقاً ح  تي يبل  غ لىايت  و 

، 2020، وق د خ افتتاح و في يوني و ك م   46.5بط ول 685متقاطعًا مع طريق الدراسة عن د الكيل و 
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ويتأل  الطريق من حارتين في كل ابذ اه ب دأ م ن الص حراوي الغ ربي ح تي الص حراوي الش رقي الق د  
 وبعد ذلك يصبح طريقًا مفردًا حارة واحده في كل ابذاه حتي التقائو بطريق الدراسة.

 
  2026ابؼصدر: من نتائج الزيارة ابؼيدانية سبتمبر   

 244( طريق الدراسة الكيلو 6صورة )           
  طريق أبو قرقاص 

ك م   62يربط ىذا الطريق بين الطريق الصحراوي القد  عند مدينة أبو قرقاص بدحافظة ابؼني ا بط ول 
 ، وبزدم ىذه الوصلة مدن وقري مركز أبو قرقاص.

 طريق ملوي 
بي متقاطعً ا م ع الطري ق الزراع ي الغ ربي أس وان الص حراوي الغ ر  –بيتد ى ذا الطري ق م ن طري ق الق اىرة 

جن  وبي مدين  ة مل  وي ع  ابراً ترع  ة اإسبراىيمي  ة ولى  ر الني  ل ح  تي يتق  اطع م  ع الطري  ق الص  حراوي الق  د  
بط  ول  255ومُت   و ش  رقاً م  اراً بددين  ة مل  وي ابعدي  دة ح  تي ينته  ي عن  د طري  ق الدراس  ة  عن  د الكيل  و 

القبل  ي مث  ل بؿ  ور بظ الوط، ويت  أل  الطري  ق م  ن  ك م، وى  و يع  د م ن أى  م بؿ  اور ابغرك  ة بالوج و  76.5
 2020م ماع   دًا ابع    زء ال    ذي خ تط    ويره وافتتاح    و في يوني    و  7ح   اره واح    ده في ك    ل ابذ    اه بع    رض 
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ك  م وال  ذي يب  دأ م  ن قري  و البرش  ا بداي  ة النط  اق الزراع  ي   28يت  أل  م  ن ح  ارتين في ك  ل ابذ  اه بط  ول 
نه  ر الني  ل وترع ة اإسبراىيمي  ة، وم  ن ابع  دير بال  ذكر أن الش رقي ح  تي لىاي  ة النط  اق الزراع ي ي  ربًا م  ار ا ب

ابع  زء ابؼمت  د في الص  حراء الش  رقية بي  ر يراض  ي وع  ره خ ش  ق الطري  ق في وس  ط أراض ص  خرية ش  ديدة 
ويهدف ىذا الطري ق لتعم ير الأراض ي الواقع ة ش رقي الني ل فيق ع عل ي  (3الصلابة موضحًا بالصورة )

 الطريق مدينة ملوي ابعديدة .
 سيوطبؿور أ 

يربط ىذا الطريق مثل سابقة بطريق الدراسة بالطريق الصحراوي الغربي ماراً بترع ة اإسبراىيمي ة وخ ط 
أس  وان وجن  وبي مدين  ة أس  يوط ولى  ر الني  ل ويت   و ش  رقاً متقاطعً  ا م  ع الطري  ق  –س  كو حدي  د الق  اىرة 

ك م وى و يع د  65بط ول  362الصحراوي الشرقي الق د  ة منتهيً ا عن د طري ق الدراس ة عن د الكيل و
 أخر الطرق التي تربط طريق الدراسة بالطريق الصحراوي الغربي.

وبىدم ىذا الطريق العديد من مدن وقري بؿافظة أسيوط فهو بدثابو الش ريان ابغي وي للمحافظ ة فه و 
م للابذ  اه  7يع  د أى  م واك  بر بؿ  ور عرض  ي بالمحافظ  ة ويت  أل  المح  ور م  ن ح  ارتين في ك  ل ابذ  اه بع  رض 

س   اىم ى   ذا المح  ور في ابغ   د م   ن ح   وادث ابؼع   ديات ال  تي تس   بب ح   الات وفي   ات وق   د الواح  د، وق   د 
نف  ق ( ، كم  ا بى  دم ى  ذا المح  ور مدين  ة أس  يوط  2 –كب  اري   60بلغ  ت ع  دد ابؼنش  ات ابؼقام  ة علي  و )

ك  م ، وم  ن ابع  دير بال  ذكر أن   20ابعدي  دة ال  تي تق  ع ش  رقي الني  ل وتبع  د ع  ن مدين  ة أس  يوط بح  والي 
 عملية التنمية ابؼستدامة في صعيد مصر وابػروج م ن ال وادي الض يق وإقام ة بؿور ديروط سيساىم في

  بؾتمعات زراعية وصناعية وعمرانية جديدة شرقي النيل.
 -مظاىر السطح:   -6

م   ن ابؼع   روف تأث   ير الط   رق عل   ا اللان   د س   كيب الطبيع   ي لا يقتص   ر عل   ا مواق   ع الط   رق ب   ل بر   دد 
التض اريس وبش  كل ص  ارم مس  اراً ش  بو إجب  اري، كم ا تق  ترن الط  رق مكانيً  ا بظ  واىر التض  اريس، كم  ا 

 .(7)ترتبط تفاعليًا بالسكان وبذمعاتهم ونشاطهم الاقتصادي 
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وتنتمي التكوينات ال تي بيت د عليه ا الطري ق إع مك ومت ابغ  ر ابع يري الايوس يني م ن ال زمن الثال ث 
التي ترتكز علي طبقات تكوينات الكريتاسي من الزمن الثاني حي ث تتش كل ج زء م ن إقل يم ىض   
 ايوس  يني يش  مل معظ  م ابؽض  اب ابؼرتفع  ة ال  تي بر    ب  وادي الني  ل وتتح  دد في الص  حراء الش  رقية م  ن
شرق مدين ة قن ا جن وبًا ح تي ش رق مدين ة الق اىرة شم الًا، تأخ ذ تل ك ابؽض بة ارتفاعً ا ت دربهيًا م ن عل و 

 .(8)م في الشرق  500م، فيما بهاوز وادي النيل إلي ارتفاع يزيد علي  200

 
 ابؼصدر: ابؼوقع اإسلكتروني بعريدة ابؼال                               

 ( شق الطريق وسط ابؽضاب 2رة )صو                     

( بق   د أن طري   ق الدراس   ة  يس   ير في مس   ار ي   تراوح 2وم   ن خ   لال النظ   ر للخريط   ة الكنتوري   ة )ش   كل 
م وبؼزيد من التوضيح خ عمل قطاع تضاريسي للطري ق وم ن  300م ح  50ارتفاع سطحو ما بين 

 -خلال النظر إلية يتضح الآتي : 
قب ل بؿط  ة رس  وم الكربي  ات أي في  66د الكيل  وم عن   43ادني منس وب عل  ا الطري  ق بل غ  -6

 الثلث الأول من الطريق.
أي في الثل  ث الأخ   ير م   ن  266م عن   د الكيل   و  298أعل  ي منس   وب للطري   ق وص  ل الي  -2

 كم.  60الطريق وبرديدا قبل بؿور بظالوط بحوالي 
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وبطبيعة حال الأراضي ابؼصرية ابكدارىا من ابعنوب للشمال فقد قامت الباحثة بتقسيم  -3
اعتمادًا علا القطاع التضاريسي للطريق  لطريق الي ثلاث قطاعات من حيث طبيعة الابكدارا

 وبنا (3شكل )
كم ويتراوح ابكداره ما   600يبلغ طولة حوالي  ي: وىو الثلث الأول من الطريق والذالقطاع الأول

 م. 648م إع 43بين 
م إلي 60كم يتراوح منسوبة ما بين   600لغ وىو بيثل الثلث الثاني من الطريق والذي يب القطاع الثاني:

 245م، وىنا يتضح ارتفاع ابؼنسوب بشكل كبير، وخاصة في منطقتين، ابؼنطقة الأولي بارتفاع  276
م كما ىو موضح 276م بارتفاع يصل ل  657، وابؼنطقة الثانية عند الكيلو 636م عند الكيلو 

 (.3بالصورة )
كم ويتسم ىذا ابعزء بالارتفاع الكبير   662من الطريق ويبلغ طولو  القطاع الثالث: وبيثل الثلث الأخير

م، وقد ابزذ الطريق في  298م إلي 65فهو يعد اكثر مناطق الطريق ارتفاعًا، ويتراوح ارتفاعو ما بين 
 ىذا القطاع من بطن وادي الأسيوطي مسار ا لو.
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 ArcGISست مرئيات فضائية  برنامج   المصدر: من عمل الطالبة اعتمادا علي

 ( الخريطة الكنتورية لإقليم طريق الدراسة2شكل )

 
                       2026ابؼصدر: من نتائج الزيارة ابؼيدانية سبتمبر
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 657( منطقة مرتفعة بالطريق عند الكيلو 3صورة )              

الأودي  ة أم  ا متقاطعً  ا معه  ا أو م  اراً بدس  اره في وم  ن ابع  دير بال  ذكر أن الطري  ق بي  ر بالعدي  د م  ن  -4

 بطولىا ومن أىم ىذه الأودية وادي الأسيوطي وطرفو بابؼنيا ووادي سنور ببني سوي 

 
 Google Earthابؼصدر: 

 ( قطاع تضاريسي لطريق الدراسة3شكل )

 مؤشر الانعطاف -2

ى   ذا ابؼؤش   ر بؼعرف   ة يس   تخدم مؤش   ر الانعط   اف للتحق   ق عل   ا م   دي اس   تقامة الط   رق حي   ث يس   تخدم 
ابؼس  افة الفعلي  ة في ش  بكة النق  ل ومقارنته  ا بابؼس  افات الطوبولوجي  ة بخ  ط مس  تقيم عل  ي ابػريط  ة  فكلم  ا  
ك   ان الطري   ق مس   تقيمًا زادت كفاءت   و، ولدراس   ة مؤش   ر الانعط   اف بش   كل افض   ل وأدق وق   د خ تقس   يم 

( وي  تم حس  ابو ع ن طري  ق ابؼعادل  ة 6كم  ا ى  ي موض حة في ابع  دول رق م )  (،9) الطري ق الي بطس  و قطاع ات
 الأتية:                                       

 طول الطريق الفعلي                      
 600× مؤشر الانعطاف =                                                       

 يق في خط مستقيمطول الطر                          
                                     362 

 % 663.5= 600×              مؤشر الانعطاف للطريق   = 
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                                     275 
 % وىو مؤشر مقبول     63.5% أي زيادة مقدارىا  663.5بلغ مؤشر الانعطاف للطريق  

ة بطريق الدراس ة ى ي ابكراف ات س لبية ويك ون س ببها تف ادي ابؼن اطق ونلاحظ أن الابكرافات ابؼوجود

الوعرة عكس الطرق ابؼوجودة بال وادي وال دلتا فابكرافاته ا في الأيل ب تك ون إبهابي و لتم ر يك بر ع دد 

 من ابؼدن والقري بػدمة حركة النقل بها.

 ( مؤشر انعطاف طريق القاىرة أسيوط الصحراوي6جدول ) 

  Google Earth ابؼصدر:-
 

ق ط                       ول الطري                        الوصلة
 الفعلي)كم(

ط     ول الطري     ق )خ     ط 
 مستقيم( كم

 مؤشر الانعطاف
% 

 665.2 59 68 القاىرة / الكربيات 
 606.3 36.5 37 الكربيات / بني سوي 

 605 58 66 بني سوي / الشيخ فضل
 602.5 39 40 الشيخ فضل / ابؼنيا

 605 606 606 ابؼنيا / أسيوط
 663.5 275 362 إبصالي طول الطريق

 كم
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 ( الطول الفعلي والطول ابغقيقي لوصلات طريق الدراسة4شكل )  

والش   كل الس   ابق يتض   ح أن أكث   ر الوص   لات انعطاف   ا ى   ي وص   لة الق   اىرة /  م   ن خ   لال ابع   دول

% ويرج   ع ذل   ك أن الطري   ق انعط     ليتف   ادنه من   اطق وع   ره ش   ديدة  665الكربي   ات فق   د بلغ   ت 

يش ق لنفس و مس ارا في بط ن ال وادي الأق ل ص لابة وأكث ر انبس اطاً، ويليه ا  الصلابة وفي نفس الوق ت

ب ني  –%، أما اقل الوصلات انعطافً ا ى ي وص لة الكربي ات  605بني سوي / الشيخ فضل بلغت 

 %.606.3سوي  فقد اقتربت من الاستقامة فبلغ الانعطاف بها 

0

20

40

60

80

100

120

بني / انكريمات  انكريمات / انقاهرة 

 سويف

انشيخ / بني سويف

 فضم

/  انشيخ فضم 

 انمنيا

 اسيوط/ انمنيا 

 انطول انحقيقي
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      2026ثة سبتمبر ابؼصدر: من تصوير الباح                               
 682( أحد الانعطافات بالطريق الكيلو 4صورة )

 (6ابؼصدر: من عمل الباحثة اعتمادًا علا شكل )

 أسيوط الصحراوي الشرقي –( ابػريطة الطوبولوجية ومعامل انعطاف طريق القاىرة 5شكل )
 السكان والعمران-4 
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اني  ة س  واء كان  ت حض  رية أو ريفي  ة ، فعل  ي ال  ريم  تلع  ب الط  رق دوراً ىامً  ا وتبادليً  ا م  ع ابؼراك  ز العمر  
م ن أن طري  ق الدراس  ة طري ق ص  حراوي م  ن الدرج ة الأولي إلا ان  و ي  رتبط  بالعدي د م  ن ابؼ  دن والق  ري 
الواقعة شرقي ويربي النيل بعدد من المحاور والطرق والكب اري كم ا س بق الق ول، فيم ر الطري ق بخم س 

نس                 مة( 9.539.673الق                 اىرة )بؿافظ                 ات ذات كثاف                 ات س                 كانية عالي                 ة وى                 ي 
نس       مة(وبنا الأعل       ا س       كامً عل       ي مس       توي بؿافظ       ات ابعمهوري       ة وب       ني 8.632.026وابعي       زة)
نس     مة( 4.383.289نس     مة( ة أس     يوط )5497095نس     مة( وابؼني     ا ) 3.654.600س    وي )

، وتق  ع ايل  ب ابؼراك  ز وابؼ  دن العمراني  ة ي  ربي لى  ر (60)نس  مة  36.206.678بإبص  الي ع  دد س  كان 
ماع   دا مرك   زين بدحافظ   ة ابعي   زة ش   رقي الني   ل بن   ا الص     و اطف   يح ،وبن   ا بي   ثلاً اق   رب ابؼراك   ز الني   ل 

العمراني ة  للطري  ق ك  ذلك يق  ع ش  رقي الني  ل وبالق  رب م  ن طري  ق الدراس  ة ك  لا م  ن مدين  ة ب  ني س  وي  
 65ابعديدة وابؼنيا ابعديدة وأسيوط ابعديدة ى ذا بخ لاف اخ تراق الطري ق في بدايت و بغل وان والتب ين و

 ( وابعدول التالي يوضح اقرب المحلات العمرانية للطريق.6مايو شكل)
 ( المحلات العمرانية الواقعة شرقي النيل والقريبة من طريق الدراسة2جدول)         

البع     د ع     ن الطري     ق   المحلة العمرانية      ابؼركز المحافظة
 كم

 ي زة
ال          

 
 
 
 

 ال ص 

 9 قرية الشرفا
 62 الأخصاصقرية 

 6 قرية الشوبك
 9.5 قرية عرب الترابين
 60.5 قرية عرب العبابدة

 66 قرية الأقواز
 5 قرية اسكر

 9 قرية القبابات
 4.5 قرية عرب بني صا  اطفيح

 6.5 قرية مس د موسي
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 4.5 قرية صول
 2 قرية طبول

  4 قرية الكربيات

ي 
سو

ني 
ب

 

 4.5 قرية جزيرة أبو صا  مركز مصر
 6 قرية بياض العرب مركز بني سوي 

مدين            ة ب            ني س            وي   ىيئة المجتمعات العمرانية
 ابغديدة

5 

منيا
ال       

 

 63.5 قرية نزلة أولاد الشيخ مغاية
 63 قرية شارونة

 65 قرية الناصرية بني مزار
 67 قرية الشيخ فضل

 65 قرية السلام
 23 بني خالد قرية بظالوط
 20 قرية طهنا ابعبل ابؼنيا

 20 قرية ابغوارتة
 26 قرية نزلة الشرفا

 67 مدينة ابؼنيا ابعديدة ىيئة المجتمعات العمرانية
 30 قرية الشيخ عبادة ملوي

 36 قرية البرشا
 42 قرية العمارنة

وط
أس ي

 

 43 قرية بني رزاح أبنوب
 35 قرية عرب القدايح

 25 مدينة أسيوط ابعديدة ىيئة المجتمعات العمرانية
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 28 عرب مطير الفتح
 Google Eearthابؼصدر: من عمل الباحثة من نتائج الدراسة ابؼيدانية والقياسات من   
 النشاط الاقتصادي واستخدام الأرض -5

أو نش اط س ياحي  تتعدد أوجو الأنشطة الاقتصادية علي طول الطريق سواء كان نش اط ص ناعي أو تع ديني 
ك  ل ى  ذا م  ن ش  انو الت  أثير عل  ي حرك  ة النق  ل عل  ي الطري  ق  فبالنس  بة  للنش  اط التع  ديني يتمث  ل في  بؿ  اجر 

ك  م ، وبؿ  اجر ب  ني خال  د بدرك  ز بظ  الوط   7ابعراني  ت والرخ  ام  في مرك  ز الص     بدس  افة تبع  د ع  ن الطري  ق ب    
ن  ت الواقع  ة عل  ي الطري  ق مباش  ره وأخ  ري بدحافظ  ة ابؼني  ا ،أم  ا النش  اط الص  ناعي  فيتن  وع ب  ين مص  انع ل بظ

بابؼدين ة الص  ناعية بددين  ة ب  ني س وي  ابعدي  دة  وابؼني  ا ومص  نع حدي  د ابؼص ريين بب  ني س  وي  ومص  انع الرخ  ام 
 (.6مايو كما موضح بابػريطة ) 65وابعرانيت بالتبين والص   وبؾموعة من ابؼصانع بحلوان و

( بب ني س وي  وجب امت 22-20نية مثل  ثار ابغيب ة )الأس ر أما النشاط السياحي فيتنوع ما بين  ثار فرعو 
،وتل العمارنة بها بقايا عاص مة ال بلاد "اخيت اتون"  ال تي أساس ها  (66)ق.م 26بني حسن والتي ترجع للقرن 

أخن اتون وأع  اد إعمارى  ا م  رة أخ  ري في العص  ور الوس  طي بدحافظ ة ابؼني  ا ، وأثار قبطي  ة مث  ل دي  ر البرش  ا وت  ل 
افظة ابؼنيا وكذلك رحلة العائلة ابؼقدسة بكثير من ابؼناطق التي مروا بها تقع بالق رب م ن الطري ق العمارنة بدح

ولا ي  زال به  ا مع  الم تنس  ب بؽ  ذه الرحل  ة مث  ل دي  ر الس  يدة الع  ذراء بقري  ة بي  اض الع  رب ش  رقي الني  ل بدرك  ز ب  ني 
 ل .سوي  وكنيسة العائلة ابؼقدسة  بقرية جبل الطير  مركز بظالوط  شرقي الني

كم   ا يوج   د أيض   ا بؿمي   ة كه     وادي س   نور بب   ني س   وي  وى   ي بؿمي   ة جيولوجي   ة تع   ود للعص   ر الايوس   يني 
وابؼنطقة الأثرية ببني حس ن، فك ل ى ذه الأنش طة الاقتص ادية بؼتنوع ة تعط ي ثق ل بؼوض ع طري ق الدراس ة كم ا 

 ألىا تسهم في ازدياد ح م ابغركة عليو .
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 2020لع  ام     land sat7ابؼص  در: م  ن عم  ل الباحث  ة باس  تخدام ع  دة مرئي  ات فض  ائية   

لعم       ل   Envi Classicفي دم       ج ابؼرئي       ات و  Enviواس       تخدام ب       رممج 
classification(Roi)   بطريق   ةSupervised (Minimum Distance)  ،

لرس  م ابػريط  ة وتوقي  ع    Arc Gis10.2لتوض  يح اس  تخدامات الأرض ،ة اس  تخدام ب  رممج 
 الاستخدامات .

 ( استخدام الأرض إسقليم طريق الدراسة6شكل)             

 

 ثانيًا: خصائص ابغركة ابؼرورية علي الطريق
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 (2026حتي 2063تطور ح م ابغركة ابؼرورية )  -6

 وقب  ل دراس  ة ابغ  وادث عل  ا الطري  ق ك  ان لزم  اً أن نق  وم بدراس  ة ح   م ابغرك  ة ودراس  ة تطورى  ا خ  لال

 فترة زمنية ماضية لنستطيع الربط بين ح م ابغركة وح م ابغوادث علا الطريق.

حي  ث فتق  وم ابؼركب  ة ب  دور رئ  يس في حرك  ة نق  ل الرك  اب والبض  ائع ع  بر ش  بكة الط  رق وال  تي تتب  اين في 

ح   م حركته  ا م  ن طري  ق لأخ  ر، وم  ن العوام  ل ال  تي ت  ؤثر عل  ا تط  ور ح   م ابغرك  ة ينواعه  ا ابؼختلف  ة 

ري  ق ومس  توي رف  ع كفاءت  و وابػ  دمات ابؼتاح  ة علي  و، وال  تي م  ن ش  الىا بسث  ل انعك  اس م  دي تط  ور الط

  )62(للتطور الاقتصادي والاجتماعي في اإسقليم(

 ولس هولة دراس  ة التوزي  ع ابعغ  رافي بغ   م ابغرك  ة عل ا أي طري  ق لاب  د م  ن تقس  يمة إع أربع  ة قطاع  ات

لآخ   ر عل   ي الطري   ق الواح   د ويرج   ع ذل   ك فن    د اختلافً   ا في ح    م ابغرك   ة ابؼروري   ة م   ن قط   اع (  63)

الاخ  تلاف لأبني  ة الاقتص  ادية لك  ل ج  زء م  ن الطري  ق، بؽ  ذا س  وف ي  تم تتب  ع متوس  ط ابغرك  ة اليومي  ة 

للمركبات علي قطاعات الطريق م ن خ لال بؿط ات الرص د عل ي ى ذه القطاع ات كم ا ى و بابع دول 

 -والشكل وابػريطة التالية:
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ح   2063بقطاعات الطريق من عام( تطور متوسط ح م ابغركة ابؼرورية اليومية 3جدول )
2026 

 ابؼصدر: وزارة النقل، ابؽيئة العامة للطرق والكباري، مركز ابؼعلومات، بيامت يير منشوره

 2026حتي  2063( تطور ح م ابغركة ابؼرورية اليومية بقطاعات الطريق من عام7شكل )

 
 ابؼصدر: من عمل الباحثة اعتمادًا علا بيامت ابعدول السابق 

 (7(والشكل البياني )3يتضح من ابعدول ) -

ى ذا طبيعيً ا نتي  ة تزاي د أع  داد  ، ويع د2069ووص ولا لع ام  2063تزاي د في ح  م ابغرك ة م ن ع ام 

ابؼركب ات س  نويًا م  ع تعم  ير ابؼ  دن ابعدي دة ال  تي يربطه  ا الطري  ق ولا نغف  ل ال دور ال  ذي تق  وم ب  و الدول  ة 

 2026سنة  2069سنة  2067 سنة 2065سنة  2063سنة  الوصلة 
 14103 14797 13452 13735 62704 القاىرة / الكربيات

 6057 6212 5806 6102 5431 الكربيات/ بني سوي 
 7961 8420 7725 6986 6424 بؼنيابني سوي  /ا
 8450 8919 8576 8293 8094 ابؼنيا / أسيوط
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في ع   ام نو تزاي   د ابغرك   ة عل   ي الطري   ق، إلا أن   و م   ن توس   عة الط   رق ورف   ع كفاءته   ا وك   ل ى   ذا م   ن ش   ا

ال  تي  )  19كوفي  دفن   د ابلف  اض في مع  دل ابغرك  ة نس  بيًا، ويرج  ع ذل  ك بعائح  ة ك  وروم ) 2026

اجتاحت العالم يثره وكان بؽا التأثير الأكبر والأعظم في تقليل معدلات ابغرك ة  ل يس فحس ب عل ي 

 ابؼختلفة براً و بحراً وجوًا. طريقة الدراسة بل علي بصيع أنواع وسائل النقل

( بوص    لة الق    اىرة /الكربي    ات فق    د بل    غ 2026-2063أم    ا مق    دار ال    زيادة خ    لال ف    ترة ابؼقارن    ة ) 

% بوص لة ب ني س وي  / ابؼني ا 24% بوصلة الكربيات بني س وي  و66.5%، وزيادة مقدارىا 66

م  ن باق  ي وص  لات طري  ق    وترج  ع الباحث  ة ارتف  اع نس  بو زيادة ابغرك  ة عل  ي ى  ذه الوص  لة دون ييرى  ا

 2066الدراسة  إلي التطوير والتوسيع الذي شاىده طريق الش يخ فض ل رأس ي ارب في أواخ ر ع ام 

فه   ذه الوص   لة بسث   ل مرك   زا رئيس   ا لالتق   اء ع   دد م   ن الط   رق ال   تي ت   ربط من   اطق  ش   رقي الطري   ق بغ   ربي 

خ فض ل/ أس  يوط في الطري ق ووادي الني ل والطري ق الص  حراوي الغ ربي ، وأخ يرا ج اءت وص  لة   الش ي

 % .  4.5ابؼرتبة الأخيرة بنسبو زيادة مقدارىا  

 2026التوزيع ابعغرافي للحركة وتصنيفها علا قطاعات الطريق لعام   -2

 التوزيع ابعغرافي بغ م ابغركة ابؼرورية  - أ

( بقد أن ح  م ابغرك ة يتب اين م ن قط اع لآخ ر ف نلاحظ 8( والشكل )3من خلال النظر لل دول )

ارتفاعً  ا م  ن حي ث  ح   م ابغرك  ة ى و قط  اع الق  اىرة / الكربي ات  فق  د بل  غ ح   م  اتالقطاع أن أكثر 

مركب  ة / ي  وم  ويرج  ع ى  ذا لأبني   ة وموق  ع ى  ذه الوص  لة في رب  ط عاص  مة ال   بلاد  64603ابغرك  ة ب  و  

وبردي    دا عن    د حل    وان بد    دن وق    ري وادي الني    ل ،كم    ا يتق    اطع م    ع ى    ذه الوص    لة الطري    ق ال    دائري 
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كل بؿ  ورا رئيسً  ا للحرك  ة ، وج  اءت وص  لة ابؼني  ا/ أس  يوط في ابؼرتب  ة الثاني  ة اإسقليم  ي ال  ذي اص  بح يش  

مركبة /ي وم  ، وتلته ا وص لة ب ني س وي  / ابؼني ا  8450من حيث ح م ابغركة بدعدل  حركة بلغت 

في ابؼرتبة الثالثة ويرجع ابغركة علي ى ذا القط اع لوج ود ط ريقين يربط وا طري ق الدراس ة بس احل البح ر 

طري  ق ب  ني س  وي / الزعفران  ة وطري  ق الش  يخ فض  ل /رأس ي  ارب وأخ  يرا ج  اءت وص   لة  الأبض  ر بن  ا 

الكربي      ات ب      ني س      وي  في ابؼرتب      ة الأخ      يرة حي      ث بل      غ ابؼتوس      ط اإسبص      الي للحرك      ة اليومي      ة به      ا 

 مركبة.6057

 2026تصني  حركة ابؼركبات علا الطريق لعام  - ب

ي  ابغركة ابؼروي ة ونس بو ك ل ن وع م ن وبؼزيد من التفصيل عن حركة النقل علا الطريق سنتناول تصن

 -إبصالي ابغركة وبوضحها ابعدول والشكل التالي: 
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 (3ابؼصدر: من عمل الباحثة اعتمادًا علي جدول )

 2026( التوزيع ابعغرافي بغ م ابغركة ابؼرورية بقطاعات الطريق لعام 8شكل )

 2026( تصني  ابؼركبات علي طريق الدراسة لعام4جدول )

 النسبة % عدد السيارات ابؼركبةنوع 
 6.7 662 64دراجة بخارية  
 58.3 5330 سيارة ملاكي
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 64 6280 سيارات أجرة
 4 366 أتوبيس

 5.4 494 عربة نقل خفي  بؿوران
 3.4 366 بؿاور 4إع  3لوري مفرد كم 

 5 457 بؿاور5مفصلية )سيمي تريلا( 
 2.6 692 بؿاور6مفصلية )تريلا( 

 6.6 606 بؿاور فأكثر 6ومقطورة قاطرة 
 600 9643 اإسبصالي

 وزارة النقل، ابؽيئة العامة للطرق والكباري، مركز ابؼعلومات، بيامت يير منشورهابؼصدر:      
 2026( تصني  ابؼركبات علا طريق الدراسة لعام9شكل )           

       

 

 -يتضح أن: ( 9( والشكل البياني)4وبالنظر لل دول)         

% أي أكث   ر م   ن نص       58أعل   ي نس   بو للمركب   ات كان   ت الس    يارات ابؼلاك   ي بنس   بة  -6

، وج  اءت في ابؼرتب  ة الثاني   ة س  يارات الأج   رة وى  ي تع   د نس  بة كب  يرة ج   دًاح   م ابغرك  ة عل   ا الطري  ق 
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% عل  ا الترتي  ب وى  ذا بالنس  بة 4و 7% ويليه  ا ال  دراجات البخاري  ة ف  الأتوبيس بنس  بة  64بنس  بة 

 قل الركاب.بؼركبات ن

% وج   اء ترتيبه   ا ك   الاتي  67أم   ا مركب   ات نق   ل البض   ائع بدختل     أنواعه   ا فبل   غ إبصاليه   ا  -2

بؿ    اور وأخ    يرا الق    اطرة  6بؿ    اور ة ل    وري مف    رد ة ت    ريلا  5ع    ربات نق    ل خفي      ة س    يمي ت    ريلا 

ش رقي وابؼقطورة ومن ابؼتوقع زيادة ح م حركة اللوري وتريلا مع التوس ع في إنش اء ابؼن اطق الص ناعية 

 الطريق مثل مصانع ابغديد والأبظنت وييرىا من الصناعات التي بزدم الصعيد.

 ثالثا: تطور اعداد ابغوادث وتصنيفها

 (2026 -2063تطور أعداد ابغوادث من عام ) -6

تش   كل مش   كلة ح   وادث الط   رق أض   خم ابؼش    كلات ابؼزمن   ة ال   تي تس   بب في وق   وع خس   ائر بش    رية 

ومادية فادحة سنويًا وقد أخذت ىذه ابؼش كلة في التزاي د ابؼس تمر وبدع دلات كب يرة عل ا بصي ع أن واع 

الط    رق، وق    د ش    هد منح    ني تط    ور ابغ    وادث عل    ا طري    ق الدراس    ة تذب    ذبا واض    حًا م    ا ب    ين ارتف    اع 

( وبيك  ن رص  د ى  ذا التذب  ذب م  ن خ  لال برلي  ل 2026 - 2063الف  ترة م  ا ب  ين ) وابلف  اض خ  لال

 أرقام ابعدول والشكل البياني التالي: 

( التط    ور الع    ددي ونس    بو التغ    ير للح    وادث ابؼروري    ة بطري    ق الدراس    ة خ    لال الف    ترة م    ن 5ج    دول )

 2026إع  2063
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وزارة النق  ل، ابؽيئ  ة العام  ة للط  رق والكب  اري، إدارة متابع  ة ابغ  وادث، بي  امت ي  ير منش  وره، ابؼص  در: 
نس  بة التغ  ير م  ن حس  اب الباحث  ة، أم  ا أع  داد ابغ  وادث عل  ي مس  توي ابعمهوري  ة م  ن ابعه  از ابؼرك  زي 

 واإسحصاء ، النشرات السنوية بغوادث السيارات والقطارات سنوات بـتلفة .للتعبئة العامة 
 2026إع  2063( تطور أعداد ابغوادث بطريق الدراسة خلال الفترة من 60شكل )

ع     دد ابغ     وادث عل     ا  السنة
 طريق الدراسة

ادث عل    ا أع    داد ابغ    و  نسبة التغير
 الطرق ابؼصرية

نس         بة ابغ         وادث عل         ا 
طري       ق الدراس       ة مقارن       ة 
بإبص   الي أع   داد ابغ    وادث 

 بدصر %
2063 660 - 65578 6.02 
2064 679 66.8 64403 6.2 
2065 685 3.3 64548 6.2 
2066 698 7 64760 6.3 
2067 678 -60 66098 6.6 
2068 205 65 8480 2.4 
2069 262 3.4 9992 2.6 
2020 634 -36.7 - - 
2026 220 64 - - 
 6.4 62687 6.4 685.6 ابؼتوسط
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 (5ابؼصدر: من عمل الباحثة بناء علا بيامت جدول )         

 (:60( والشكل)5يتضح من ابعدول )

حادث    ة  220و 634الطري    ق في ابؼ    ذكورة أع    لاه م    ا ب    ين ي    تراوح مع    دل ابغ    وادث عل    ا  -6

س  نويًا، ف  نلاحظ أن ىن  اك مع  دل ت  دربهي بك  و ال  زيادة فايل  ب الس  نوات وذل  ك بس  بب زيادة حرك  ة 

النق    ل عل    ا الط    رق وال    تي بطبيع    ة ابغ    ال نت     ت ع    ن زيادة ملكي    ة ابؼركب    ات باإسض    افة إع وج    ود 

 خ  ري، وك  ذلك س  لوك قائ  دي ابؼركب  ات  مش  كلات في تص  ميم الط  رق وس  وء حال  و الرص    أحي  ام 

 كالسرعة، والتخطيء والتعدي ابػاطئ وييرىا.

حادث   ة وى   ذا 220فق   د بلغ   ت  2026نلاح   ظ أن اعل   ي الس   نوات في أع   داد ابغ   وادث ع   ام  -2

ال رقم يعك  س أن الطري  ق وص  ل بغال  ة س  يئة م  ن ع دم التط  وير أو التوس  عة أو أع  ادة الرص    إض  افة لع  دم 

 لقياسية للطريق يضاف إع ذلك تعدد مشكلات سلوك قيادة ابؼركبات علا توافر ابؼواصفات الفنية ا

 الطريق ومشكلات فنيو بابؼركبة وييرىا.
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فق د ح دث ىب وط بنس ية  2020و 2067أما نسبة الابلفاض فكانت م ن نص يب ع امي - -3

لتفش ي وباء الك وروم وم ا  2020%عل ا الترتي ب ويرج ع نس بة ابؽب وط الكب ير في ع ام  36.7% و60

 بقم عنة من تقليل ابغركة علا الطريق وبالتالي ابلفضت نسبو ابغوادث.

بدقارنة ابغوادث الواقعة علا طريق الدراسة بإبصالي ح وادث ابعمهوري ة بق د أن ح وادث طري ق  -4

 % .2.4ل   6.02الدراسة بسثل ما بين 

 التغيرات الشهرية لأعداد ابغوادث -2

تب ين أن ىن اك قمت ان لأع داد ابغ وادث وبن ا بي ثلان   من خلال رصد أعداد ابغوادث خ لال ش هور الس نة

% م   ن  23أعل  ي الش   هور في مع   دلات ابغ   وادث عل   ي الطري   ق الأولي بسث  ل ش   هري ين   اير وفبراي   ر بنس   بة

إبصالي أعداد ابغوادث السنوية  أي ما يقرب من ربع عدد ابغ وادث الس نوية عل ي الطري ق  ويرج ع ذل ك 

ش  بورة الص  باحية وال  تي م  ن ش  ألىا ح   ب الر ي  ة عل  ي الطري  ق لارتف  اع نس  بة الض  باب وال  ذي يس  بب ال

( وى   ذا يتواف   ق م   ع النش   رة الس   نوية لنت   ائج ح   وادث الس   يارات لل ه   از ابؼرك   زي للتعبئ   ة العام   ة 5ص   ورة)

%  م ن إبص الي 36واإسحص اء ، والقم ة الثاني ة بسث ل ش هور يوني و ويولي و وأيس طس وال تي ش كلت نس بة 

وال  تي تع د الس بب الرئيس  ي لطري ق وى ي تع  د ش هور ذروة ابغ رارة في مص ر أع داد ابغ وادث الس نوية عل  ي ا

 لانف ار إطارات ابؼركبات بدختل  أنواعها .

 

 

 2026( أعداد ابغوادث ابؼرورية خلال شهور السنة عام 6جدول )



 
 الجزء الثانى                               التحليل الجيومكاني للحوادث المرورية بطريق القاهرة / أسيوط

322  

 
 
 

هور
الش

 
ناير

ي
براير 

ف
رس 

ما
 

ريل
أب

ونيو مايو 
ي

وليو 
ي

طس 
يس

أ
 

مبر
سبت

وبر 
أكت

مبر 
نوف

مبر 
ديس

بصالي 
اإس

 

دث
بغوا

دد ا
ع

 

26 

 

24 66 63 62 26 22 23 67 62 64 20 220 

% 
ة  
نسب

ال
 

62 

 

66 7 6 5 60 60 66 8 5 6 9 600 

 

 .وزارة النقل، ابؽيئة العامة للطرق والكباري، مركز ابؼعلومات، بيامت يير منشورة ابؼصدر:

 2026( ابؼتوسط الشهري لعدد ابغوادث بطريق الدراسة لعام 66شكل )  

 
% م ن أع داد ابغ وادث بر دث خ لال س  اعات  80أم ا بالنس بة لوق ت وق وع ابغ وادث فق د ج اء  -

 % خلال ساعات الليل  20النهار وىذا طبيعي لتزايد ح م ابغركة خلال ساعات النهار و
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 2026( توزيع نسبة ابغوادث بين النهار والليل بطريق الدراسة 62شكل ) 

 
 2026تصوير الباحثة سبتمبر  ابؼصدر: من                    

 48الكربيات الكيلو  –( الشبورة وتوق  ابغركة علي طريق الدراسة بوصلة القاىرة 5صورة )

 -:التغيرات اليومية لأعداد ابغوادث وفقًا لأيام الأسبوع   -3

( يتض ح إن يوم ا الأح د وابػم يس بن ا الأعل ا في وق وع ابغ وادث 63( والشكل)7بالنظر لل دول )
% م   ن ابغ   وادث وقع   ت ي  وم الأح   د ويرج   ع ذل   ك لتزاي  د ح    م ابغرك   ة عل   ي الطري   ق 68حي  ث أن 

وبداي ة أس  بوع العم  ل وع  ودة ابؼ واطنين لأش  غابؽم  ، وك  ذلك ش  هد ي وم ابػم  يس ثاني اعل  ي مع  دلات 
% وذلك لكثرة رحلات العوة في لىاية الأسبوع  ، بينم ا ج اء ي وم ابعمع ة أق ل 67للحوادث بنسبو 
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% فقط من ح م ابغوادث وذلك لابلفاض  ح  م ابغرك ة عل ي 9وادث فمثلت الأيام في نسبو ابغ
الطري   ق في   وم ابعمع   ة بيث   ل عطل   ة ربظي   ة ، وم   ع بداي   ة الأس   بوع نلاح   ظ ارتف   اع لع   دد ابغ   وادث ي   وم 
الس   بت حي   ث تب   دأ العمال   ة في القط   اع ابػ   اص الع   ودة لعمله   م ولك   ن لم تص   ل لنس   بة ي   وم الأح   د 

 إطلاق. الأكثر حوادث في الأسبوع علي
 2026( متوسط أعداد ابغوادث  علي الطريق خلال أيام الأسبوع لعام 7جدول )

 اإسبصالي ابعمعة ابػميس الأربعاء الثلاثاء الاثنين الأحد  السبت اليوم
متوس      ط ع      دد 

 ابغوادث
36 40 29 35 28 37 20 220 

 بيامت يير منشورةإدارة ابغوادث، وزارة النقل، ابؽيئة العامة للطرق والكباري، ابؼصدر: 

 2026( التوزيع اليومي لأعداد ابغوادث خلال أيام الأسبوع لعام 63شكل )

 

 رابعا: برليل أسباب ابغوادث 
علي ال ريم م ن زيادة أع داد ابؼركب ات وس رعتها ومس توي الأم ان به ا، إلا أن ذل ك لم يت واز م ع ج وده 
الط  رق بش  كل ك  اف وبالت  الي لم تص  ل في بع  ض ابؼواض  ع لدرج  ة الأم  ان ابؼطل  وب، وك  ذلك لم يتل  ق 
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الأس  باب  وى  ذا يع  د م  ن أى  م( 65)مس  تخدمي الط  رق التعليم  ات والت  دريب الك  افي للقي  ادة الأمن  و 
 ؤثرة في عدد ابغوادث.ابؼ
 أسباب ابغوادث وفقا لكيفية الوقوع -6

يتوق       نوعي     ة ابغ     وادث عل     ا ابػص     ائص ابؼكاني     ة لش     بكة الط     رق م     ن جه     ة وعل     ا خص     ائص 
،و ته   تم الدراس   ات ابعغرافي   ة بالتحلي   ل ال   ديناميكي للعملي   ات  (66) مس   تخدميها م   ن جه   ة أخ   ري
( والش كل 8علا الطريق كما ىو مب ين بابع دول ) فتتنوع ابغوادث(  67)ابؼتسببة في ابغوادث ابؼرورية 

( واللذان يوضحان تصني  أسباب ابغوادث وفقً ا لن وع ابغ ادث عل ا طري ق الق اىرة / أس يوط 64)
 الصحراوي الشرقي.

 ( تصني  حوادث الطريق وفقا لكيفية الوقوع8جدول )

 عدد ابغوادث سبب ابغادث
 92 انقلاب مركبة

 55 اختلال ع لة القيادة
 26 تصادم مركبتين

 11 سرعة زائدة
 9 بذاوز خاطئ

 9 انف ار إطارات
 7 اصطدام بعائق

 7 خروج خاطئ من طريق فرعي
 4 اصطدام سيارة يحد ابؼارة

 220 اإسبصالي
 إدارة ابغوادث، بيامت يير منشورةوزارة النقل، ابؽيئة العامة للطرق والكباري، ابؼصدر: 

 الطريق وفقا لكيفية الوقوع( تصني  حوادث 64شكل )
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 -ويتضح من ابعدول والشكل السابقين الاتي :      

حوادث انقلاب ابؼركبة: أخذت ابؼرتبة الأولي من حيث الأبنية بين أبماط حوادث الط رق  - أ
% م   ن بصل   ة ابغ   وادث ويرج   ع ارتف   اع ى   ذه النس   بة إع للكث   رة كب   اري 42حادث   ة بنس   بو  92بع   دد 

 التقاطع ابغادة في ابكنائها فمع السرعة تنقلب السيارة.الدوران وأنفاق 
حادث  ة أي م  ا  55ابؼرتب ة الثاني  ة في س بب ابغ  ادث بع دد  اخ تلال ع ل  ة القي ادة: احتل  ت - ب

بيث ل رب ع ع د ابغ وادث عل ا الطري ق، وبو دث ى ذا الأخ لال نتي  ة انف  ار إح د إط ارات ابؼركب ة، أو 
 ل فنية في ابؼركبة تظهر مع السرعات العالية.إجهاد سائق ابؼركبة وعدم التركيز، أو مشاك

% م ن نس بة إبص الي ابغ وادث ويرج ع س بب  26تص ادم م ركبتين: ج اء في ابؼرتب ة الثالث ة بنس بة -ج   
ىذا النوع من ابغوادث لع دم اإسبؼ ام س ائق ابؼركب ة لقواع د ابؼ رور، أو توق   مف اجئ لس يارة في وس ط 

 الطريق السريع بفا يؤدي للتصادم.
 % فقط من إبصالي أسباب ابغوادث وقد 5سرعة الزائدة: وجاء ترتيبها في ابؼرتبة الرابعة بنسبة ال -د
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يرجع ابلف اض ى ذه النس بة عل ا ى ذا الطري ق لوج ود ال رادارات وك اميرات مراقب ة الس رعة ع لاوة عل ا 
 رفع قيمة ابؼخالفات وابؼخالفات الفورية لت اوز السرعة.

واص  طدام بع ائق أو يح  د ابؼ  ارة وخ روج خ  اطئ م  ن طري  ق الت   اوز ابػ  اطئ وانف  ار اإسط  ارات  -ى  
م  ن نس بة إبص  الي ابغ  وادث ويفس  ر ذل  ك يي  اب ثقاف  ة  % 66ج اءت ى  ذه العوام  ل لتش  كل ح  والي 

القي  ادة الص  حيحة ل  دي كث  ير م  ن قائ  دي ابؼركب  ات فأحي  ام ي  تم الت   اوز م  ن بي  ين ابؼركب  ات أو أثن  اء 
امت ابػطيرة أو في ابؼناطق ي ير ابؼخصص ة للت  اوز ، أم ا انف  ار إط ارات الس يارات فيح دث الدور 

ايلبو في فصول الصي  ومع ارتف اع درج ات ابغ رارة خاص ة في مص ر الوس طي و العلي ا ، إض افة الي 
إبن   ال في ص   يانة اإسط   ارات بهعله   ا ي   ير ص   ابغة للس   ير عل   ي الس   رعات العالي   ة وخاص   ة م   ع وج   ود 

عيوب بطبق ة الأس فلت، ك ذلك ش كل ابػ روج ابػ اطئ م ن الطري ق نس بة بس يطة ق درت تشققات و 
% 2% ومثله  ا الاص  طدام بع  ائق ، وأخ  يرا ج  اءت نس  بة الاص  طدام يح  د ابؼ  ارة ض  ئيلة بنس  بة  3ب   

فق   ط وى   ذا يع   ود إلي أن الطري   ق ص   حراوي س   ريع لا يوج   د عب   ور مش   اه  إلا م   ا ن   در عك   س ط   رق 
 دن العمرانية ابؼأىولة بالسكان أو الأراضي الزراعية سريعة التي  بزدم وبزترق ابؼ

 أسباب ابغوادث وفقا بعسامتها -2
بزل  بعض ابغوادث ابؼرورية تلفيات في ابؼركبة أو وفيات أو إصابات وفقا ل ذلك تص ن  إلي ثلاث ة 

 أنواع رئيسو يوضحها ابعدول والشكل التالي:
 ( أسباب ابغوادث وفقًا بعسامتها9جدول )         

 
 
 
 
 
 

 عدد ابغوادث أسباب ابغادث وفقًا بعسامتها
 77 حوادث تلفيات 

 88 حوادث اإسصابات 
 55 حوادث الوفيات 

 220 اإسبصالي 
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 إدارة ابغوادث، بيامت يير منشورةوزارة النقل، ابؽيئة العامة للطرق والكباري، ابؼصدر: 
 

 ( توزيع  نسبة ابغوادث وفقا بعسامتها65شكل)

 
  ح وادث تلفي  ات: تص  ن  ح  وادث بس  يطة حي  ث لا ي  ن م عنه  ا أي وفي  ات أو إص  ابات

لقائ د ابؼركب ة أو م  رافقين ولا تس تلزم الانتق  ال الي ابؼستش فا، وتقتص  ر ابػس ائر عل  ا بع ض التلفي  ات 
% م    ن إبص   الي ابغ    وادث الواقع   ة عل    ا  35، وى   ذا الن    وع م   ن ابغ    وادث بيث   ل نس   بة (68)في ابؼركب   ة 
 الطريق.

 إسص   ابات: وى   ذا ى   و ال   نمط الث   اني وين   تج عن   و أص   ابو تص   ل إع ح   د اإسعاق   ة ح   وادث ا
ابعس    دية لأح    د أط    راف ابغادث    ة تس    تدعي الانتق    ال إع ابؼستش    فا، ويبل    غ نس    بو ى    ذا الن    وع م    ن 

 % من إبصالي ابغوادث الواقعة علا الطريق.40ابغوادث
  :اف ابغادث ة أو بسثل قمة ابغوادث ابعسيمة حي ث بىل   وف اه أح د أط ر حوادث الوفيات

 % م ن إبص الي ابغ وادث الواقع ة عل ا25مرافقين وىي تعد الأفل حدوثا ع ل الطري ق إذ بسث ل نس بو 
 الطريق
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       2026ابؼصدر:تصوير أحد الزملاء ابؼترددين علي الطريق ديسمبر 

 608الكيلو   2026ابؼصدر: من تصوير الباحثة سبتمبر 

 ( حوادث علا طريق الدراسة6صورة )

 باب ابغوادث وفقًا للسبب الرئيسأس -3
تتع      دد الأس      باب ال      تي تس      اىم بش      كل أو يخ      ر في وق      وع ابغ      وادث عل      ا الط      رق البري      ة وى      ي 

الطري   ق( ويع   د العنص   ر البش   ري ابؼس   اىم الأك   بر في وق   وع ابغ   وادث عل   ا و  )العنصرالبش   ري وابؼركب   ة
 .(69)الطريق ة عنصر ابؼركبة وأخيرا الطريق في معظم حالات ابغوادث ابؼرورية 

ل العنص  ر البش  ري النس  بة الأك  بر م  ن مس  ببات ابغ  وادث س  واء ك  ان قائ  د ابؼركب  ة أو مث  في -6
ق ع ابغ  وادث عل ا الطري  ق وبن اء عل  ي إحص  اءات ع ابراً عل  ا الطري ق فلك  ل منهم ا دور بـتل    في مو 

% أي ما يقترب من ثلاثة أرباع ابغ وادث عل ي الطري ق 73ابؽيئة ابؼصرية للطرق والكباري بقد أن  
 ترجع إلي العامل البشري 

% ويظه ر ى ذا العنص ر في س وء حال ة  أج زاء م ن الطري ق 63وتليها عامل الطري ق بنس بة  -2
رورية  س واء معلق ة أو الأرض ية أو ع دم إض اءة الطري ق ل يلاً وم ا من الرص   أو نقص اإسرشادات ابؼ

إلي ذل ك م ن أس باب متعلق  ة بالطري ق، ول ذلك يع د تص  ميم الطري ق م ن اى م العوام  ل ال تي تقل ل م  ن  
نسب ابغوادث من خلال مراعاه الابكدارات والانعطافات وأماكن الدورامت  وان يناس ب تص ميم 

قع ة ، ول ذلك لاب د م ن إدخ ال البع د ابعغ رافي للبيئ ة المحيط ة بالطري ق ، الطريق  مع ح م ابغرك ة ابؼتو 
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بذنبً  ا لتف  وق الس  عة الفعلي  ة عل  ي الس  عة التص  ميمية للطري  ق بع  د ف  تره م  ن ال  زمن وم  ا يتب  ع ذل  ك م  ن 
 مشكلات في ابغركة مبصة عن الضغط ابؼروري .

ص ر البش ري  ويت أثر % فه ي نس بو ض ئيلة مقارن و بالعن6.4وأخيرا جاءت ابؼركبة  بنس بو   -3
ىنا ال دور ب بعض العوام ل ابؼتمثل ة في أن واع ابؼركب ات ابؼس تخدمة س واء مركب ات خاص ة أو أتوبيس ات 
أو نقل خفي  أو ثقيل ، فكلما زاد تن وع ابؼركب ات عل ي الطري ق كلم ا زادت  ف رص وق وع ابغ وادث 

الط رق الس ريعة ، ل ذلك ، أضافو الي ذلك أن ىناك بعض ابؼركبات متهالكة ولا تص لح للس ير عل ي 
 لاب  د أن ي  تم الفح  ص ال  دوري للمركب  ات خاص  ة س  يارات الأج  رة والنق  ل نظ  را لتش  غيلهم ابؼس  تمر

وال  دائم ، وع  دم ابغص  ول عل  ي ت  رخيص إلا بع  د الفح  ص ابعي  د ض  مام لق  درتها عل  ي  أداء وظيفته  ا 
 بشكل جيد . 

 ( تصني  ابغوادث وفقًا لسبب ابغادث الرئيس60جدول )
 % عدد ابغوادث دثسبب ابغا

 73 660 العنصر البشري
 63 28 الطريق
 7.6 67 ابؼركبة

 6.4 64 أسباب أخري
 600 220 اإسبصالي

 إدارة ابغوادث، بيامت يير منشورةوزارة النقل، ابؽيئة العامة للطرق والكباري، ابؼصدر: 
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 ( تصني  ابغوادث تبعًا لسبب ابغادث الرئيس66شكل )

 
وم ن ابع دير بال ذكر ىن ا أن ن ذكر بك ل الأس ي وابغ زن ابغ ادث ابؼ روع والفظي ع ال ذي وق ع عل ي ى ذا 

ابذ  اه الق  اىرة بالق  رب م  ن قري  ة 57عن  د الكيل  و 2022يولي  و  67الطري  ق مس  اء ي  وم الأح  د ابؼواف  ق 

ن ،  خ رو  30شخصً ا وإص ابة  28البرشا التابعة بؼركز ملوي بدحافظة ابؼنيا، والذي نتج عن و مص رع 

( كان  ت  تق    7) وك ان ابغ  ادث بس  بب اص  طدام ميك  روباص بدركب  ة نق  ل ثقي  ل م  ن ابػل    ص  ورة

عل  ي جان  ب الطري  ق نتي   ة عط  ل في أح  د اإسط  ارات ، وبع  د ابغ  ادث تب  ين أن العنص  ر البش  ري ى  و 

 السبب الرئيس في ابغادث نتي ة أن السائق قد يلبو النعاس أثناء القيادة.

مرك

 بة
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 49536العدد 2022يوليو  22تاريخ ابؼصدر: جريدة الاىرام ب

 ( توضح حالة مركبة النقل الثقيل بعد ابغادث 7صورة )

 علا قطاعات الطريق القتلا وابؼصابين خامسًا: التوزيع ابعغرافي للحوادث وكثافتها واعدا 

 توزيع أماكن ابغوادث علا قطاعات الطريق   -6

نس بتها م ن قط اع لآخ ر تبع ا بػص ائص وطبيع ة  تتباين أعداد ابغوادث عل ي الطري ق الواح د وبزتل   

( ، بق   د إن اكث   ر القطاع   ات عل   ي 17( وش   كل )66ك   ل قط   اع ، وم   ن خ   لال النظ   ر لل    دول )

 623الطريق وقوعً ا للح وادث ى و قط اع ب ني س وي  / ابؼني ا حي ث بل غ إبص الي أع داد ابغ وادث ب و  

لطري   ق أي أكث   ر م   ن % م   ن إبص  الي ع   دد ابغ   وادث عل   ي قطاع  ات ا56بنس   بو  2026حاث  ة ع   ام 

نص   ع  دد ابغ  وادث وى  ذا يع  د مؤش  ر خط  ير لع دد ابغ  وادث عل  ي ى  ذه الوص  لة ويرج  ع ى  ذا لتع  دد 

م  داخل وابؼخ  ارج عل  ي الطري  ق فكله  ا عب  ارة ع  ن انف  اق ذات ابكن  اءات ش  ديدة وم  ع تزاي  د الس  رعة 

 يتس بب في وق  وع ابغ  وادث  وى  ذا م  ا س  وف نوض  حو في الص  فحات التالي  ة  م  ن البح  ث ، وج  اءت
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% وتلته   ا وص   لة الق   اىرة / 26حادث   ة  بنس   بة   46وص   لة ابؼني   ا / أس   يوط في ابؼرتب   ة الثاني   ة  بواق   ع 

% ، وأخ     يرا وص    لة الكربي     ات ب     ني س    وي  بل     غ أع     داد  63حادث    ة بنس     بة  29الكربي    ات بواق     ع 

 .%  60حادثة بنسبة  22ابغوادث بها 

 2026( أعداد ابغوادث علا قطاعات الطريق لعام 66جدول )

الق                                  اىرة /  القطاع

 الكربيات

الكربي              ات / 

 بني سوي 

ب     ني س     وي / 

 ابؼنيا

ابؼني                                 ا 

 /أسيوط

 اإسبصالي

 220 46 623 22 29 عدد ابغوادث

 600 26 56 60 63 النسبة %

 وزارة النقل، ابؽيئة العامة للطرق والكباري، مركز ابؼعلومات، بيامت يير منشورةابؼصدر: 

 كثافة ابغوادث وفقًا لكل قطاع    -2

لم يع  د توقي  ع ح  وادث الط  رق كنق  اط عل  ي ابػريط  ة يع  د كافيً  ا لك  ي بمي  ز ب  ين ابؼواق  ع أو القطاع  ات 

ذات الأع  داد الكب  يرة للح  وادث وق  د يرج  ع ذل   ك إلي ع  دم الدق  ة في بردي  د مواق  ع ح  وادث الط   رق 

ابغ  وادث عل  ي قطاع  ات طري  ق ( كثاف  ة أع  دا د 68( والش  كل)62عل  ي الطري  ق ، ويب  ين  ابع  دول )

الدراسة منسوبة إلي أطوال كل قطاع علي حدة ، وقد جاءت كالاتي  وفقًا لكثافة ابغ وادث منس وبة 

كم (  ويتمثل في قطاع  بني س وي  / ابؼني ا وتتس م   6بؼتوسط البعد ابعغرافي  ، ) حادث / أقل من 

أم ا الكثاف ة ابؼتوس طة فق د كان ت  م تر  ، 800ىنا ابغوادث  بكثافة عالية فقد بلغت حادث ة / ك ل 

ك  م  ،   6.6م  ن نص  يب قط  اع الكربي  ات / ب  ني س  وي   في ابؼرتب  ة الثاني  ة  فق  د بلغ  ت حادث  ة /ك  ل 
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وأخ  يرا  كثاف  ة منخفض  ة لقط  اعي الق  اىرة / الكربي  ات  و ابؼني  ا / أس  يوط  في كولىم  ا أق  ل قطاع  ات 

ام بل  غ إبص  الي كثاف  ة ح  وادث ك  م ، وبش  كل ع    2.3نس  بة في كثاف  ة ابغ  وادث فبلغ  ت حادث  ة / ك  ل 

 كم .  6.4الطريق ككل حادثة / كل 

 ( اعداد وكثافة ابغوادث علي الطريق وفقا لكل قطاع62جدول)

 حادث / كم طولة  )كم( عدد ابغوادث القطاع

 2.3 68 29 القاىرة / الكربيات

 6.6 37 22 الكربيات/ بني سوي 

 0.8 101 623 بني سوي  /ابؼنيا

 2.3 606 46 ابؼنيا / أسيوط 

 6.4 362 220 اإسبصالي
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 2026( التوزيع ابعغرافي للحوادث علا قطاعات الطريق لعام 67شكل )
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 2026(  كثافة حوادث قطاعات الطريق لعام 68شكل)

 أعداد القتلا وابؼصابين موزعة علي قطاعات الطريق -3

ح والي  2026( إن إبص الي أع داد القتل ا عل ي الطري ق لع ام 69( والش كل )63يتبين من ابع دول )
 526م   ن إبص   الي ح   الات وف   اه ابغ   وادث في مص   ر ل   نفس الع   ام و  ( 20)% 2قت   يلاً بنس   بة  629

% تقريب  ا م   ن إبص  الي إص   ابات ابغ   وادث في مص  ر ل   نفس الع  ام  ،  وق   د اس   تحوذ 6مص  ابًا  بنس   بو 
/ ابؼني  ا  عل  ي اك  بر نص  يب م  ن ع  دد ابؼص  ابين  و القتل  ا  وذل  ك تفس  يرا لارتف  اع  قط  اع ب  ني س  وي 

ة ج  اء ى  ذا القط  اع في ع  دد ابغ  وادث فع  دد ابؼص  ابين والقتل  ا يتناس  ب ط  رديًا م  ع ع  دد ابغ  وادث ، 
 69مص  ابًا و  77قط  اع الق  اىرة الكربي  ات في ابؼرك  ز الث  اني م  ن حي  ث ع  دد القتل  ا وابؼص  ابين بع  دد 

قت يلاً وفي ابؼرك ز  67مص ابًا و 49ا في ابؼرك ز الثال ث ج اءت  وص لة ابؼني ا / أس يوط  بع دد قتيلًا ، أم
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الراب  ع احتل  ت وص  لو الكربي  ات/ ب  ني س  وي   كأق  ل وص  لو به  ا نس  بو  قتل  ي ومص  ابين  وى  ي ك  ذلك 
 كم   37 يت اوز اقل القطاعات في أعداد ابغوادث ويرجع ذلك لقصر طول ىذه الوصلة الذي لا

 2026عداد القتلا وابؼصابين بقطاعات الطريق لعام ( أ63شكل )

الق                          اىرة /  القطاع
 الكربيات

الكربي      ات / ب      ني 
 سوي 

ب       ني س       وي / 
 ابؼنيا

 اإسبصالي ابؼنيا /أسيوط

 526 46 387 44 49 عدد ابؼصابين 
 629 23 75 64 67 عدد القتلا 

 655 69 462 58 66 اإسبصالي

 
 ( أعداد القتلا وابؼصابين موزعة علا قطاعات الطريق69شكل )   

 سادسًا: نقاط اإسسعاف والنفوذ ابؼكاني بؽما علي قطاعات الطريق

 التوزيع ابعغرافي لنقاط اإسسعاف -6
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تعد خدمات اإسس عاف م ن ابػ دمات ابؽام ة والض رورية عل ي الط رق ل يس فحس ب الط رق الس ريعة  

فق   ط  ب   ل أيض   ا عل   ي الط   رق الرئيس    ة داخ   ل المحافظ   ات ، وبزتل     نق   اط اإسس   عاف في بذهيزاته    ا 

فاحيام تكون ملحق ة بدستش فيي أو منفص لة  بعي ده عنه ا كم ا ى و ابغ ال عل ي طري ق الدراس ة فه ي 

رتكاز فقط أحيام ملحقة بدبني أو بدون ، و بالنسبة لطري ق الدراس ة فيبل غ إبص الي نق اط بؾرد نقطة ا

ك   م وى   ذا يع   د   39اإسس  عاف علي   و  بشاني   ة نق  اط إس   عاف فق   ط أي بد   ا يع  ادل نقط   ة إس   عاف ك  ل 

( ، وتفص  يلا  فن    د أن 20مع  دل كب  ير فالتباع  د واض  ح ب  ين ك   ل نقط  ة إس  عاف وأخ  ري ش  كل ) 

ك  م ،   22ات يس  تحوذ عل  ي ث  لاث نق  اط لءس  عاف  أي نقط  ة إس  عاف ك  ل قط  اع الق  اىرة /الكربي  

في ح  ين أن قط  اع الكربي  ات / ب  ني س  وي  بىل  وا بسامً  ا م  ن أي نق  اط لءس  عاف في مس  افة تق  در ب    

ك م، أم  ا قط اع ب  ني س وي / ابؼني  ا  فيتواج د علي  و  أيض ا ث  لاث نق اط إس  عاف أي بدع دل نقط  ة   37

يب القط اع الأخ ير ابؼني ا/ أس يوط  نقطت ين فق ط لءس عاف كم ، بينما بل غ نص   33.5إسعاف كل 

ك  م،  وم  ن ابع  دير بال  ذكر إن ك  ل نق  اط اإسس  عاف  عل  ي الطري  ق   53و بدع  دل نقط  ة إس  عاف ك  ل 

إس  عاف بالس  يارات ماع  دا نقط  ة واح  ده فق  ط إس  عاف ط  ائر عن  د تق  اطع ب  ني س  وي  / الزعفران  ة . 

س عاف في ك ل القطاع ات فه ي اق ل م ن ابغ د ويتضح من ىذا التحليل النقص الش ديد في نق اط اإس

الطبيع  ي ماع  دا قط  اع الق  اىرة الكربي  ات، فب  أي ح  ال م  ن الأح  وال به  ب ألا تق  ل ابؼس  افة ب  ين ك  ل 

 كم وذلك لسرعة الاست ابة والوصول السريع بؼوقع ابغادث.  30نقطة إسعاف وأخري عن 

 

 ( موقع نقاط اإسسعاف علا الطريق64جدول )
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 ابؼصدر: اعتمادا علي بيامت ابعدول السابق
 ( التوزيع ابعغرافي لنقاط اإسسعاف علا قطاعات الطريق20شكل )   

 
 2026ابؼصدر: من تصوير الباحثة سبتمبر                      

 206نقطة إسعاف علا الطريق برديدا عند الكيلو  (8صورة )

 برديد مكان نقاط الاسعاف بالكيلو ابؼوقع  نقاط الاسعاف
 عند بداية طريق حلوان الكربيات 6 6نقطة 
 بجوار بؿطة رسوم حلوان 69 2نقطة
 كم68بعد الطريق الدائري اإسقليمي بحوالي  36 3نقطة
 4نقطة

 )إسعاف طائر(
 عند تقاطع بني سوي  الزعفرانة 606

 عند تقاطع الشيخ فضل راس يارب 665 5نقطة
 بجوار كارتو ابؼنيا 206 6نقطة
 عند وصلة مدينة ملوي 255 7نقطة 
 بجوار كارتو أسيوط 360 8نقطة 
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  النفوذ ابؼكاني بػدمات اإسسعاف علا الطريق -2

ولتحديد سرعة الاست ابة والوصول السريع لس يارات اإسس عاف بؼوق ع ابغ ادث ك ان لزامً ا أن نق يس 
وى  ذه     Bufferع  ن طري  ق أداه النف  وذ ابؼك  ان بؼواق  ع نق  اط اإسس  عاف وم  دي تغطيته  ا للطري  ق 

الأداة عب  ارة ع  ن دائ  رة ترس  م ح  ول أي نقط  ة أو خ  ط أو مض  لع ض  من مس  افة بؿ  ددة م  ن الباح  ث. 
بن  اء عل  ي البي  امت ابؼكاني  ة ابؼدخل  ة س  ابقا   Arc Gisي  تم رس  م ى  ذه ابؼنطق  ة بواس  طة ب  رممج 

تس هم ىناك  العديد من التحليلات ابؼكاني ة ته تم بقي ود ابؼس افة ، وال تي  م ن ش الىا أن وبقد أن (26)
فق   د خ الاعتم   اد عل   ي ث   لاث مس   افات  أو أبع   اد  في عم   ل ، ول   ذلك  (22)في مس   اعدة ابؼخطط   ين

ك   م والبع   د   60ك   م  في ك  ل ابذ   اه م   ن موق  ع نقط   ة اإسس   عاف ، البع  د الث   اني   5وى  ي  البع   د الأول 
( بق د أن ىن اك من اطق عل ي الطري ق ي ير مغط اه أو بـدوم و 26كم ،  وبالنظ ر للش كل)  65الثالث 

صول للحادث من اقرب نقط و إس عاف بؽ ا وال تي تبع د بنقاط إسعاف وىذا يؤدي الي إطالة زمن الو 
كم كما ىو ابغال في قط اع الكربي ات / ب ني س وي    70كم واحيام تصل إلي    65عنها يكثر من 

وقد يكون ابؼبرر بؽذه ابؼسافة الطويلة بلا نق اط إس عاف وج ود نقط ة إس عاف ط ائر عن د تق اطع ب ني 
ابؼس  افة في ح   ال الطل   ب وق  ت ابغ   ادث في زم   ن  س  وي  الزعفران   ة  فيس   تطيع تغطي  ة  وخدم   و ى   ذه

قص   ير ، وبغ   ض النظ   ر ع   ن تق   ارب نق   اط اإسس   عاف في قط   اع الق   اىرة / الكربي   ات فن    د في باق   ي 
كم ، وتري الباحثة أن ى ذه   60إلي  40الطريق ابؼسافة البينية بين كل نقطة وأخري تتراوح ما بين  

لس   رعة الوص    ول و إنق   اذ ابؼص    ابين بابغ    وادث ،   ابؼس   افة  كب    يرة وبالت   الي فه    ي ي   ير امن    و أو كافي    و
ولذلك تري أن ابؼسافة  ابؼناسبة بين كل  نقطو إسعاف وأخري  علي الطرق السريعة  به د ألا تزي د 

كم  فف ي نظ ر الباحث ة تع د ى ذه ابؼس افة مناس بو وامن و ض مامً  لس رعة الوص ول  في   30ل    25عن 
 دقيقة.  20ل    65وقت قصير علي اقصي تقدير لا يت اوز من 



 
           العدد الثانى و الأربعون                                                                                                       مجلة كلية الآداب والعلوم الإنسانية                                                

 

422   

 

 
  Bufferتقنية  Arc map 10.2 مجابؼصدر: من عمل الباحثة باستخدام  برم

 2026( النفوذ ابؼكاني بػدمات اإسسعاف وحوادث الطريق في عام 26شكل )

 Standard distanceابؼسافة ابؼعيارية  -3

بز  تص بتحدي  د كثاف  ة التوزي  ع  Arc Gis 10.2ابؼس  افة ابؼعياري  ة ى  ي أداه م  ن أدوات ب  رممج  
للبي  امت ابؼكاني  ة مث  ل ابغ  وادث ابؼروري  ة ونق  اط اإسس  عاف وى  ي مؤش  ر مه  م ي  درس م  دي تباع  د أو 
ترك  ز مف  ردات الظ  اىرة ابؼكاني  ة، وذل  ك م  ن خ  لا ل رس  م دائ  رة معياري  ة وبرس  ب الأداة قيم  و ابؼس  افة 
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في البي  امت الوص  فية )ي  ير ابؼكاني  ة(  ابؼعياري  ة ال  تي بر  دد مك  ان ترك  ز وى  ي تع  ادل الابك  راف ابؼعي  اري
 أي تسهم في معرفة مدي التشتت أو الانتشار للظاىرات ابؼدروسة.

( بق  د أن ترك  ز ابغ  وادث في قط  اع ب  ني س  وي  / ابؼني  ا، وى  و تقريب  ا 22وم  ن خ  لال النظ  ر للش  كل )
عاف نف س نط اق ال ذي يترك  ز ب و نق اط اإسس عاف م  ع اتس اع قل يلا بك و الش  مال لتغط ي نق اط اإسس  

مس    افة أك     بر م     ن الطري     ق ك    ذلك خ بردي     د نق     اط الوس     يط لك    ل م     ن ابغ     وادث ابؼروري     ة ونق     اط 
         اإسسعاف.

 
 ابؼصدر: من عمل الباحثة اعتمادا علي بيامت ابغوادث والاسعاف

 ( ابؼسافة ابؼعيارية للحوادث ابؼرورية ونقاط اإسسعاف22شكل)
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 -سابعًا: التحليل ابؼكاني للنقط السوداء: 
ى  ي مواض ع خط رة بالطري  ق يك ون تركي ز ابغ  وادث ابؼروري ة عن  دىا  Spots Blackال نقط الس وداء 

أعل ي م  ن متوس  ط ابغ  وادث ابؼروري  ة بالطري  ق عل ا أن تك  ون الأس  باب ابؼباش  رة بؽ  ذه ابغ  وادث ترج  ع 
فه    ي تع    د مواق    ع الأكث    ر في ( 23)إلي خص    ائص الطري    ق ابؼرتبط    ة بابؼك    ان أو نظ    ام اإسدارة ابؼروري    ة 

بػطورة والأعلا في عدد الوفيات واإسصابات، و يطلق عليها البعض الأخر النقط ابغمراء بؼ ا يكث ر ا
به ا م ن ح  الات اإسص ابات والوفي  ات واحي ام ي  تم اس تخدام مص  طلحين مواق ع خط  يرة ومواق ع عالي  ة 

   (24) ابغوادث
 التوزيع ابعغرافي للنقط السوداء علي الطريق -6

م  وقعهم وت  رتيبهم موض   حين 25عل  ا الطري  ق تس  ع نق  ط س  وداء   وفيم  ا بى  ص طري  ق الدراس  ة فن   د
 (23( والشكل )65بابعدول )

 2026( مواقع النقاط السوداء بطريق الدراسة لعام 65جدول )
 9 8 7 6 5 4 3 2 6 النقطة

ابؼوق                                ع 
 بالكيلو

26 87 606 634 665 685 233 255 287 

س   بب لكولى   ا منطق   ة ح   وادث متك   ررة   وم   ن ابع   دير بال   ذكر أن ك   ل نقط   ة س   وداء عل   ي الطري   ق بؽ   ا
س  ببها وج  ود انعط اف )ابكن  اء( ح  اد بالطري  ق  بل  غ درج  ة انعطاف  و   26فالنقط ة الس  وداء عن  د الكيل  و

، أم    ا باق    ي النق    اط  فه    ي من    اطق تقاطع    ات عل    ي ش    كل انف    اق  ذات ابكن    اءات (263)% 650
ال نقط الس وداء عن د منطق ة وابكدارات عالية فمع السرعة في ى ذه ابؼن اطق تتس بب ابغ وادث ، وى ذه 

أب و ص ا   بدحافظ ة ب ني س وي  ، وعن د  تق  اطع طري ق  ب ني س وي  الزعفران ة  م ع طري ق الدراس  ة ،  
ونف   ق س   نور بدحافظ   ة ب    ني س   وي   وعن   د وتق    اطع طري   ق الش   يخ فض    ل / الزعفران   ة ، وعن   د بؿ    ور 

 سيوط. بظالوط  وبني حسن بدحافظة ابؼنيا وكذلك بؿور ملوي و أخيرا نفق مدينة أ
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ومن خلال الدراس ة ابؼيداني ة وإحص اءات ابؽيئ ة العام ة للط رق والكب اري ومقابل ة م ع مرت دي الطري ق 
وذل   ك  634و س   نور الكيل   و 87بق   د أن أكث   ر ابغ   وادث و ابش   عها عن   د نفق   ي أب   و ص   ا  الكيل   و 

النقطت  ين ( كم  ا ي  ذكر أن  و لا بي  ر أس  بوع إلا وتش  هد ى  اتين 10، 9لكث  رة الابكن  اءات بهم  ا، ص  ور )
 (27) حادثًا مروعًا ينتج عنو مصرع و وفاه العشرات  فهما بيثلان قسما مشتركا في حوادثهما

 

                   Google Earthابؼصدر               

 بدحافظة بني سوي         87( نفق أبو صا  الكيلو9صورة )          

 
  Google Earth ابؼصدر:               

 بدحافظة بني سوي  634( نفق سنور الكيلو 10صورة)
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 ( التوزيع ابعغرافي للنقط السوداء علي طريق الدراسة23شكل )         

 التوزيع ابعغرافي لأعداد ابغوادث بدواقع النقط السوداء -2

بىتل    ع  دد ابغ  وادث م  ن نقط  ة س  وداء لأخ  ري عل  ا الطري  ق فن   د بع  ض النق  اط يرتف  ع به  ا مع  دل 

ييرىا ونقط أخري يق ل به ا ع دد ابغ وادث فابع دول الت الي يوض ح ع دد ابغ وادث لك ل ابغوادث عن 

 نقطة سوداء.

 2026( التوزيع ابعغرافي لأعداد ابغوادث بدواقع النقاط السوداء بطريق الدراسة لعام 65جدول )

 9 8 7 6 5 4 3 2 6 النقطة
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 60 8 64 66 9 58 62 69 22 عدد ابغوادث

ابعدول بطريقتين الأولي طريقة التوزيع النس  طبقًا ل عداد ابغوادث في   ومن برليل بيامت ىذا

في نفس ابؼرتبة وبنا الأقل  9و8و 5( أن النقاط 24كل نقطة سوداء بالطريق ونلاحظ من شكل)

في ابؼرتبة الثانية ، وأخيرا جاء ثلاث نقاط الأعلا  5و4و3في عدد ابغوادث، بينما جاءت النقاط 

ونفق  24وبيثلوا منطقة انعطاف  شديد عند الكيلو  4و 2و 6ادث بنا  نقطفي معدلات ابغو 

 علي الترتيب  .  634ونفق سنور الكيلو  87أبو صا  الكيلو 

برليل مواقع ابػطورة  -3

 للنقط السوداء )كثافة النواة لكرينال(

تخدام أسلوب  وىي الطريقة الثانية التي خ استخدامها في برليل بيامت ابعدول السابق فقد خ اس

وبعد برديد النقاط الساخنة بغوادث الطرق دوراً رئيسًا في برديد كرينال)تقدير كثافة النواة( 

وكذلك برليل ابؼناطق . (28)الاستراتي يات الفعالة للحد من مناطق عالية الكثافة من ابغوادث

قياس  والذي بىتص ب   Arc Gis 10.2الساخنة وفق مستويات ابػطورة باستخدام برممج 

كثافة ابغوادث لتحديد مدي انتشار بـاطرىا، بعبارة أخري برديد ابؼناطق المحيطة بدواقع ابغوادث 

التي قد يزداد فيها ىذا ابػطر نتي ة ىذا ابغادث ، ويعتمد تقدير كثافة النواه  لتحديد النقاط  

 -(يتضح الاتي :25الأكثر سخونة  ، وبالنظر للشكل )
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  : وىي الأقل انتشارىا بطري ق الدراس ة فق د تباين ت حس ب أس لوب مناطق شديدة ابػطورة

حس ابها حي ث ترك زت وف ق لع دد ابغ وادث في منطق ة نف ق س نور بدحافظ ة ب ني س وي  فه و يع د م ن 

 اعلي النقاط السوداء علا الطريق وقوعًا للحوادث وذلك لشدة الابكناء داخل النفق 

 م  ن ال  نقط الس  وداء 60يش  ير أن : تت  وزع في بط  س نق  اط وى  ذا من  اطق متوس  طة ابػط  ورة %

 تقع في دائرة مناطق متوسطة ابػطورة.

 ونلاح ظ تواج دىا كلم ا ابتع دم ع ن ن واه مرك ز ابغ ادث، كم ا ألى ا مناطق  قليل ة ابػط ورة :

وى  ي اق  ل النق  اط الس  وداء  9و 8و 6و 5تع  د الط  ابع الس  ائد لأيل  ب النق  اط م  ع تركي  ز في النف  اط 

 وقوعًا للحوادث علا الطريق.
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( التوزيع النس  للنقط السوداء وفقا لأعداد ابغوادث   24كل)ش

  

 
 ( ابؼناطق الساخنة وفق مستوي ابػطورة يسلوب كيرمل25شكل)
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 النفوذ ابؼكاني لمحطات اإسسعاف تبعا بؼواقع النقط السوداء -4

كم ا س  بق اإسش ارة ف  أن ع دد بؿط  ات اإسس عاف عل  ي الطري ق بلغ  ت بش اني بؿط  ات فق ط موزع  ة عل  ي 

ولتحدي    د س    رعة الاس    ت ابة والوص    ول الس    ريع ط    ول الطري    ق باخ    تلاق ابؼس    افة البيني    ة فيم    ا بي    نهم 

لمحط  ات اإسس  عاف    bufferلس  يارات اإسس  عاف بؼوق  ع ابغ  ادث  )ال  نقط الس  وداء( فق  د خ عم  ل 

م في ك  ل ابذ   اه لنتع   رف عل  ي م   دي تغطي   ة ى  ذه المحط   ات بؼواق   ع ال  نقط الس   وداء عل   ي ك     65بدس  افة 

( تب  ين أن  أرب  ع م  ن النق  اط الس  وداء تق  ع بجوارى  ا بؿط  ة إس  عاف ، في 26الطري  ق وبالنظ  ر للش  كل )

ح  ين أن ىن   اك أرب  ع نق   اط س  وداء ي   ير مغط  ين بخ   دمات اإسس  عاف وعل   ي رأس  هم نقط   ة  أب  و ص   ا  

كثر خطورة  ل ذلك به ب  بتزوي د بؿط تي  إس عاف  عن د ك ل منهم ا  واح ده  ،  ونفق سنور فهما  الأ

 يير مشمولين بتغطية اإسسعاف  9و 6كذلك بقد أن نقاط 
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 ArcGis 10.2في برممج  Bufferابؼصدر: من عمل الباحثة باستخدام أداه   

 الطريق( النفوذ ابؼكاني لمحطات اإسسعاف بالنسبة للنقط السوداء علي 26شكل)

 ثامنًا: ابػدمات الطبية ونفوذىا ابعغرافي 
بع  د وق  وع ابغ  ادث ووص  ول س  يارات اإسس  عاف بؼوق  ع ابغ  ادث هتي  التس  ا ل الأى  م ىن  ا إلي أي  ن ي  تم 
نقل ابؼصابين وابؼتوفيين؟  وما ى ي ابؼس افة الأقص ر لأق رب منش أه طبي ة تس تطيع التعام ل الس ريع م ع 

ص  ة إذ ك  ان ىن  اك ح  الات في حال  ة حرج  ة. ولءجاب  ة عل  ا ابغ  الات ابؼص  ابة م  ن ج  راء ابغ  ادث خا
ى  ذا التس   ا ل لاب  د م   ن معرف   ة التوزي  ع ابعغ   رافي لأق  رب ابؼنش   ات الطبي   ة للطري  ق ولاس   يما أن طري   ق 
الدراسة ىو طريق صحراوي يبتعد كل البعد عن ابؼراكز العمراني ة باس تثناء بدايت و في حل وان، فوج ود 

ل ابؼ لاذ الآم ن لقائ دي ابؼركب ات فه ي لا تق ل أبني ة ع ن ت وافر مستشفيات بالقرب م ن أي طري ق بيث 
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خ   دمات اإسس   عاف فكلابن   ا وجه   ان لعمل   ة واح   ده ويعم   لان في منظوم   ة واح   ده ته   دف وتس   عي 
 للحفاظ علي حياه اإسنسان.

 التوزيع ابعغرافي للخدمات الطبية القريبة من الطريق -6
مستش فا عل ي 28طريق والتي بلغ ع ددىا ( ابؼستشفيات التي تقع بالقرب من ال27ويبين الشكل )

امت   داد الطري   ق في بط   س بؿافظ   ات  وبزتل     ى   ذه ابؼستش   فيات م   ن حي   ث خصائص   ها وبذهيزاته   ا 
وح مها وعدد العاملين بها و تتراوح ما بين مستشفيات حكومي ة  مث ل مستش فا  التب ين والص    

بظ    الوط وديرم    واس ابؼرك    زي  و اطف   يح والواس    طي وب    ني س    وي  ابع    امعي وابؼرك   زي ومغاي    ة وابؼني    ا و
والقوص   ية وأس   يوط ابع   امعي وييرى   ا أو ابؼستش   فيات  ابػاص   ة ، وبىتل     ى   ذا التوزي   ع م   ن بؿافظ   ة 
لآخري فن  د  س ت مستش فيات بدحافظ ة الق اىرة وثلاث ة بابعي زة وس بعة بب ني س وي  وعش ره بابؼني ا 

ي     ق  ول     يس إبص     الي وثلاث     ة يس     يوط  وبؼزي     د م     ن التوض     يح ى     ذه ابؼستش     فيات ى     ي الأق     رب للطر 
ابؼستش  فيات بالمحافظ  ة ، فم  ن خ  لال مقابل  ة شخص  ية م  ع اح  د رج  ال اإسس  عاف  ذك  ر أن بررك  ات 
س  يارات اإسس  عاف يك  ون للمستش  فيات العام  ة أو ابؼركزي  ة أولا ة ابؼستش  فيات ابعامعي  ة أو ابػاص  ة 

 اذا طلب منو ذلك .
 النفوذ ابعغرافي للخدمات الطبية -2

ابػدمات الطبي ة القريب ة م ن الطري ق )ابؼستش فيات( وابغ وادث الواقع ة علي و وبيكن تناول طبيعة نفوذ 
للمستش فيات بؼعرف ة م دي تغطيته ا بغ وادث الطري ق وى ذا م ا  Buffer Zoneم ن خ لال عم ل

ك  م وق  د   20و 65و 60و 5فت  ات للبع  د ابعغ  رافي  4( فق  د خ عم  ل 27خ توض  يحو في الش  كل )
 -اتضح الاتي : 

الق  اىرة وابعي  زة وشم   ال بؿافظ  ة ب  ني س  وي  ح  وادث الطري   ق  تغط  ي مستش  فيات بؿ  افظتي (6
كم في ايلبها ويرجع ذلك لاقتراب الطريق من من اطق ابؼعم ور   60ل  5بشكل جيد في مسافة من 

 شرقي ويربي النيل .
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أم    ا جن    وبي بؿافظ    ة ب    ني س    وي  وبؿ    افظتي ابؼني    ا وأس    يوط بق    د بوض    وح تباع    د نف    وذ  (2
م  ع ف  رض أن الطري  ق في ش  كل خ  ط  -ك  م 20نط  اق نف  وذ ابؼستش  فيات ع  ن الطري  ق فه  ي تق  ع في 

مستقيم إبما ىو في الواقع عبارة عن ط رق متعرج ة بس ر بالعدي د م ن ابؼ دن والق ري وك ل ى ذا م ن ش انو 
كم، ويرجع ذلك لابكراف الطري ق في   50بل وابعد من ذلك بؼسافة تصل ل   -اإسطالة بزمن الرحلة 

 وزيادة ابؼسافة بين الطريق ولىر النيل ومراكز ابؼعمور.جنوب بؿافظة ابؼنيا وأسيوط بكو الشرق 
كم ا ل وحظ أن ايل  ب ابؼستش فيات تق  ع ي ربي الني ل وى  ذا يس تغرق وق  ت أط ول للوص  ول  (3

إليها خاصة أن المحاور العرضية علا لىر النيل بؿ دودة وى ذا يزي د زم ن رحل ة س يارات اإسس عاف وم ا 
وارئ وبالت الي ت  زداد ح الات الوف  اة ت دربهيا بالبع  د ي ؤثر بالس لب عل  ا ابغ الات ابؼنقول  ة بخ دمات الط  

عن موقع ابػدمة ابؼتاح وكذلك اإسصابات وى و م ا يتطل ب ض رورة بزط ط خ دمات الط واري ابؼتاح ة 
 لتقليل زمن النقل قدر اإسمكان. 

ق  د خ حس  اب الوق  ت ابؼس  تغرق لنق  ل مص  ابي ابغ  وادث م  ن الطري  ق بؼرك  ز ابػدم  ة وك  ان  (4
دقيق    ة ،  20ك   م 65دقيق   ة ، وبؼس   افة  65ك   م   60قيق   ة ، وبؼس   افة د 60ك   م تس   تغرق 5مس   افة 
، م   ع ع   دم  (29)ك   م   80ل 60دقيق   ة  م   ع ف   رض أن  متوس   ط الس   رعة م   ن  25ك   م 20وبؼس   افة 

وجود اختناق ات مروري ة أو مش اكل في الس يولة ابؼروري ة .أض   الي ى ذا الوق ت أيض ا الوق ت  ال ذي 
د أحي  ام أن ابغال  ة ابؼص  ابة وص  لت بؼرك  ز ابػدم  ة تص  ل في  و س  يارة اإسس  عاف بؼوق  ع ابغ  ادث  فق  د بق  

بعد وقوع ابغادث بساعة وىذا يعد وقت طويل جدا للحالات ابػطرة التي قد يسبب إطال ة الوق ت 
 في وفاتها قبل الوصول بؼركز ابػدمة .
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 Google Earthابؼصدر: من عمل الباحثة بناء علي   

 2026الطبية ونفوذىا وعلاقتها بحوادث الطريق لعام ( التوزيع ابعغرافي للخدمات 27شكل)

 بمط التوزيع ابعغرافي للخدمات الصحية )ابؼستشفيات( -3

( Average Nearest Neighbour Distance)(30)أظهرت نتائج برلي ل ص لة ابع وار 

بنس  بة  Clusteredل  نمط التوزي  ع ابؼك  اني للخدم            ات الص  حية أن بم  ط التوزي  ع ابؼك  اني مت م  ع 

 Critical Value( وى ي قيم ة أق ل م ن أدني قيم ة متوقع ة -z( )4.94، وأن قيم          ة ) 0.56

( الأم   ر ال   ذي يوض   ح أن ش   كل ال   نمط ابعغ   رافي للخ   دمات الص   حية في من   اطق المحيط   ة zللمعي   ار)
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 بالطري ق ى و بم  ط متكت ل، فهن اك من  اطق بعي دة ع ن ابػ  دمات الطبي ة ومن اطق أخ  ري تتمت ع بالعدي  د

 من ابػدمات الطبية كما سبق القول : صلة ابعوار للخدمات الصحية .

 
 2026( صلة ابعوار للخدمات الصحية علا طريق الدراسة 28شكل )
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 ابػابسة

تسعي الدول جاىدة إلي تطوير منظومة النقل ل فضل دائما سواء بإنشاء طرق جديدة توفر 
ة داخل ابؼدن أو خارجها التي تربط بين بؿافظات الوقت وابعهد أو توسعة وتطوير الطرق ابؼوجود

 وأقاليم الدولة وذلك لرفع كفاءة ابؼرفق والتقليل من الاختناقات ابؼرورية وحوادث الطرق.
ومن ىذا ابؼبدأ أخذت ابغكومة ابؼصرية علي عاتقها عمليات واسعة من التطوير لم يشهدىا ىذا 

شاء بنيو برتية متكاملة وذلك ادركًا منها يبنية ابؼرفق من ذي قبل وعلي بصيع أصعدة النقل إسن
ىذا القطاع في عمليات التنمية الشاملة وابؼستدامة وبخاصة في بؾال الطرق البرية فهي  بدثابة 
شرايين ابغركة داخل البلاد، وسار التطوير ىنا وىناك من اقصي جنوب البلاد إلي شمابؽا ومن يربها 

إلا ونشاىد تطوير أو افتتاح طريق  أو بؿور  أو كباري علوية  لشرقها وما يلبث  أن بير شهراً 
جديدة علي اعلي مستوي من ابؼواصفات العابؼية من عدد ابغارات  وكباري للدوران و العلامات 
و اإسرشادات يير ابػدمات الأمنية والطبية والاستراحات وما إلي ذلك ، وىذا التطوير يشهده 

 أرض مصر .ويشعر بو القاصي والداني علي 
فطريق الدراسة القاىرة / أسيوط الصحراوي الشرقي )ط ابعيش( فقد كان لو نصيب كبير من ىذا 
التطوير حيث يتم العمل بو علا قدم وساق منذ أوائل ىذا العام في الابذاىين وتشمل الأعمال 

الثقيل حارات في كل ابذاه بدلا من ثلاثة منهم حارتين للنقل  5رفع كفاءتو وتوسعتو ليصبح 
من أكبر وأىم الطرق  2022)طريق ابػدمات(، ليصبح بعد اكتمالو وافتتاحو في ديسمبر 
 الشرقية عامة وشرقي النيل خاصة  الصحراوية في مصر حيث يلعب دورة التنموي في صحراء مصر

 -وبناء عليو بيكن برديد أىم النتائج  والتوصيات ابؼستخلصة من البحث في:
 أولًا: النتائج 

يرتبط الطريق بالعديد من الطرق والمحاور التي تربطو مع ابؼدن والقري الواقعة يربي النيل  -6
بكباري علوية  بلغ عددىا احد عشر ، وكذلك يرتبط مع الطرق ابؼؤدية لساحل البحر الأبضر 

 ويبلغ عددىا ثلاثة طرق .
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إلي 50ريق من بير الطريق في مناطق مرتفعة شديدة الصلابة ويتراوح منسوب ارتفاع الط -2
 م. 300

%، وتعد وصلة القاىرة / الكربيات أكثر 663.5بلغ متوسط مؤشر الانعطاف الطريق  -3
 %.665.2الوصلات انعطافا فبلغت 

 .2026مركبة/يوم لعام  9000بلغ إبصالي ح م ابغركة علا الطريق حوالي  -4
 أكثر القطاعات من حيث ح م ابغركة ىو قطاع القاىرة / الكربيات. -5
ارات ابؼلاكي وسيارات الأجرة أكثر ابؼركبات وقوعًا للحوادث بنسبة بلغت تعد السي -6

 % علا الترتيب. 64% و58
، ويعد قطاع بني سوي  / ابؼنيا ىو 2026حادثو لعام  220بلغ إبصالي عدد ابغوادث  -7

 الأعلا في ابغوادث.
 وبر.يعد شهري يناير وفبراير أعلي الشهور في نسب ابغوادث وأقلهم شهري مايو وأكت -8
 هتي  انقلاب ابؼركبة في ابؼرتبة الأولي من حيث أسباب ابغوادث وفقًا لكيفية الوقوع. -9

   جاء العنصر البشري كسبب رئيس في وقوع ابغوادث.60
% من إبصالي 56  جاء قطاع بني سوي  /ابؼنيا كأعلا القطاعات في أعداد ابغوادث بنسبة 66

وادث علا الطريق وبالتالي فهو الأعلا في ابغوادث علا الطريق أي أكثر من نص  عدد ابغ
 نسب ابؼصابين والقتلا، أما اقل القطاعات حوادث ىو قطاع الكربيات / بني سوي .

   يبلغ إبصالي عدد بؿطات اإسسعاف علا الطريق بشانية نقاط منهم واحده لءسعاف الطائر.62
كاني لنقاط اإسسعاف ريم ىناك بعض ابؼواضع علا الطريق لا تقع ضمن نطاق النفوذ ابؼ -63

 ألىا مواقع متكررة للحوادث.
بلغ إبصالي عدد النقاط السوداء علا الطريق تسع نقاط وأكثرىا خطورة عند نفق أبو صا   -64
 .634ونفق سنور ك  87ك 
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منشأه، ويوجد  28بلغ عدد ابؼنشات الطبية )ابؼستشفيات( القريبة من الطريق حوالي  – 65
 ريق بعيدة عن نطاق النفوذ ابؼكاني لتلك ابؼنشات.مواضع كثيرة من الط

 - ثانيا التوصيات:
في برديد مواضع ابغوادث  GPSأنشاء قاعدة بيامت للحوادث ابؼرورية اعتمادًا علا  -6

 ابؼرورية بدقة فتتضمن البيامت عدد ابغوادث وأعداد ابؼصابين والقتلا مع توضيح سبب ابغادث.
 إسسعاف.تزويد الطريق بدزيد من نقاط ا -2
توصي الباحثة بالتنسيق والترابط بين كل من اإسدارة العامة للمرور بوزارة الداخلية وابؽيئة  -3

العامة للطرق والكباري بوزارة النقل ومرفق اإسسعاف بوزارة الصحة وأن يكمل كل منهم الأخر في 
قطاع الأعلام تس يل البيامت علا سيستم واحدة، كما أوصي بتعاون وزارة الداخلية متمثلة في 

 والعلاقات العامة مع الباحثين في إعطاء بيامت ابغوادث.
توجيو مستخدمي الطريق بدواقع النقط السوداء، حيث إن التوعية عن طريق العلان  -4

 والأعلام تقلل من فرص وقوع ابغوادث.
تشديد الرقابة علا النقل الثقيل بضرورة التزام ابؼركبة باشتراطات السلامة والتزامها  -5

بالوقت المحدد للسير وعدم بذاوزىا للسرعات ابؼقررة وابغمولة الزائدة، مع إجراء الفحوصات 
 الدورية لقائدي ابؼركبة.

عمل إرشاد إعلامي وبضلات توعية حول أخطار ابغوادث وزيادة التوعية بقانون ابؼرور،  -6
القيادة برت تأثير وتشديد عقوبات ابؼخالفات كت اوز السرعة وابغمولة الزائدة وحزام الأمان و 

ابؼواد ابؼخدرة وعدم التوق  أو الانتظار إلا في الأماكن المحددة علي الطريق أو الاستراحات وييرىا 
 من الاشتراطات التي تهدف للحفاظ علي سلامة ابؼواطن.

الاىتمام بتزويد إمرة الطريق ليلًا باستخدام الطاقة الشمسية ابؼتاحة طوال العام علي  -7
قين واستخدام عيون القطط ابؼضيئة نتي ة انعكاس ضوء السيارات عليها وخاصة علي  امتداد الطري

 حواجز الطريق الوسطي وابعانبية .
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إعادة الرص  والتخلص من عيوب الرص  ابؼوجودة بو وتزويده يعمدة إمرة حديثة  -8
ت ذات ولكن لن يستطيع التطوير التخلص من الانعطافات ابغادة بالطريق أو كباري الدورام

الابكناءات ابغادة التي تسبب العديد من ابغوادث ، وبهب  تزويد الطرق السريعة برادارات حديثة 
وكاميرات مراقبة السرعة وفرض يرامات للمخالفات ابؼرورية ، كذلك لءرشادات واللافتات 

لسرعات ابؼقررة ابؼوجودة علي الطريق دور مهم في تنبيو قائد ابؼركبة بتهدئة السرعة وتذكيره دائما با
 علي الطريق .

اطلاق بضلات مكثفة لكش  عن تعاطي ابؼواد ابؼخدرة من السائقين أثناء القيادة علي  -9
 الطريق خاصة سائقين النقل الثقيل بؿاولة للسيطرة والتقليل من حوادث الطرق .

  توصي الباحثة بعمل بموذج من بماذج أجهزة ضبط ابغركة بين نقطتين  لي طريق ما ،  60
حيث يقرأ  A,B )حيث يقوم ابعهاز بالتقاط صور بعميع السيارات التي بسر بين تلك النقطتين )

ابعهاز لوحة السيارة وبالتالي بودد سرعتها وقت ابؼرور أمام النقطتين ، وبيكن بؽذا ابعهاز حساب 
يرات ( ويتكون ىذا النظام من كام11ح م ابغركة ابؼرورية بين النقطتين ، ويتضح من الصورة )

  الأوليمعلقة علي أعمدة تعمل بالكهرباء أو يشعة الليزر ويتكون ىذا النظام من ثلاث وحدات 
حساس للحركة ووظيفتو التعرف علي  الثانيةكاميرا لالتقاط  صور السيارات التي بسر أمام ابعهاز، و 

ا من الوحدتين السيارات وحساب سرعتها ، والثالثة بعمع وبززين ابؼعلومات التي خ ابغصول عليه
السابقتين ، ة إرسال ىذه ابؼعلومات إلي مركز التحكم لابزاذ القرار ضد السيارات ابؼخالفة 

 .(36)للقواعد ابؼرورية وذلك النظام بيكن استخدامو في أي منطقة علي الطريق
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 ( جهاز ضبط ابغركة ابؼرورية بين نقطتين11صورة)                      

 
 34( ،ص2006ابؼصدر: عامر بن مصر ابؼطير )               

 ىوامش البحث:

                                                             

بغوادث الطرق في بؿافظة الشرقية، بؾلة ابعمعية ابعغرافية ابؼصرية،  ( التحليل ابؼكاني2020محمد صبحي إبراىيم )1)
 .2،ص 637العدد 

  بيكن تعري  ابغادث ابؼروري: يلىا واقعة تن م عنها وفاه أو إصابة أو خسارة في ابؼمتلكات بدون قصد سابق 
 ويكون ذلك بسبب ابؼركبات أو بضولتها أثناء حركتها.

دراسة حالة لأثر ابؼشكلات البيئية علا  –السير في ابؼملكة العربية السعودية  )مسعد السيد البحيري، حوادث
 (.4، ص2009جامعة بنها، إبريل  –التنمية، ابؼؤبسر الأول لقسم ابعغرافية 

وىناك تعري  أخر للحادث: فهي بصيع ابغوادث التي ينتج عنها إرىاق ل رواح أو إصابات أو ابػسائر في الأموال 
خدام ابؼركبة. )عبد ابعليل السي ، تطور أساليب التنظيم وإدارة ابؼرور، مطابع الشعاع، الرياض، من جراء است

  (605ى  ، ص 6465الطبعة ابػامسة، 
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( الظروف ابؼناخية ابؼسببة للحوادث ابؼرورية بابؼنطقة الغربية بابؼملكة العربية 2005( شحاتة سيد طلبة ) 2

 . 637الكارتوجرافية، العدد الثامن، ص  السعودية، مركز البحوث ابعغرافية

( سيد أبضد سالم قاسم )دراسة جغرافية برليلية بغوادث النقل علي طريق القاىرة / أسيوط الصحراوي شرقي   3
 .353ص  38(   المجلة ابعغرافية العربية تصدر عن ابعمعية ابعغرافية ابؼصرية، العدد2006النيل( )

  Google earthابؼسافات من  ( حساب 4

( طريق السويس الصحراوي ودورة في التنمية ابؼستدامة " دراسة برليلية باستخدام 2020( مني محمد صبحي ) 5
ج  35نظم ابؼعلومات ابعغرافية "، بؾلة كلية الآداب والعلوم اإسنسانية، كلية الآداب جامعة قناه السويس، العدد 

 .292،ص 3

كطريق القاىرة السويس والقاىرة العين السخنة يتقاطع الطريق الدائري اإسقليمي مع العديد من الطرق السريعة  *
بنها ابغر. والقاىرة أسيوط الصحراوي الغربي والقاىرة  -والقاىرة اإسبظاعيلية وطريق القاىرة بلبيس وطريق القاىرة 

الفيوم، القاىرة اإسسكندرية الصحراوي و القاىرة اإسسكندرية  أسوان الزراعي الغربي، القاىرة الواحات والقاىرة-
 الزراعي . 

( مشاكل التضاريس في صحراء مصر الشرقية وأثرىا علي الطرق البرية، دراسة  6989فاروق كامل عزالدين ) (6
  85ص  26كمية برليلية، بؾلة ابعغرافية العربية تصدر عن ابعمعية ابعغرافية ابؼصرية  ،العدد 

 44ص  6966 صفي الدين )مورفولوجية الأراضي ابؼصرية مكتبة النهضة العربية، القاىرة الطبعة الأولي ( محمد 8

 Google earth  بصيع القياسات التي استخدمت في حساب مؤشر الانعطاف عن طريق  9

  60 )2067ابعهاز ابؼركزي للتعبئة العامة واإسحصاء التعداد العام للسكان واإسسكان وابؼنشات لعام 

11 )www. Wikipedia.com 

62 (Jean , Pand Et-Ale- the Geography of Transport Syatem , second 
edition,NewYork,2009 
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 ( خ اتباع تقسيم القطاعات وفقا لر ية للهيئة العامة للطرق والكباري 63

 تشمل الدراجة البخارية ابؼوتوسيكل وترو سيكل وتوتوك*

 234( جغرافية النقل مغزاىا ومرماىا، مكتبة الأبقلو ابؼصرية، القاىرة، ص2007)( سعيد أبضد عبده  65

 43( سبق ذكره  ، ص2020(محمد صبحي إبراىيم ) 66

67)  Van Beek.E. F., etal. )1991(Determents of Traffic Accident 
mortality in the Netherland: Geographical Analysis international journal 

of Epidemiology, p 162. 

( ، التحليل ابعيومكاني للحوادث ابؼرورية في مدينة بقران  بابؼملكة العربية 2026(حسين بؿمود قمح ) 68
 66ص 655بية العدد السعودية ، المجلة ابعغرافية العر 

69 -Roger,A.,& M.Phil.,(1987): Road Traffic Accidents and Their 
Implications for Management, Dorset Institute of Higher Education 

P.67. 

 .2026( ابعهاز ابؼركزي للتعبئة العامة واإسحصاء، النشرات السنوية بغوادث السيارات والقطارات  لعام  20

 

1) Jensen, John R.; Jensen, Ryan R. (2013). Introductory Geographic 
Information Systems. Pearson.  P149. 

22 ) Lo, C.P., Young, Albert K.W. (2002). Concepts and Techniques of 
Geographic Information Systems, New Jersey, Prentice-Hall, p 207. 
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اإسبظاعيلية الزراعي والصحراوي )دراسة مقارنة في  –( طريقا القاىرة 2066) ريهام محمد عزالدين (6
 693جامعة عين شمس، ص  –جغرافية النقل رسالة دكتوراه يير منشوره كلية البنات 

2)I.Hafeez & M.A.Kamal(2008)Accidents black spots on highways and 
their low cost remedial measures,Conference Paper · August,Taxila 

,Pakistan 

 

لكن ما تناولناه في البحث ىي أكثر ابؼناطق خطورة ىذا لا يعني ان لا يوجد مواضع أخري تكرر بها ابغوادث و *
  I  8 *>25 علي الطريق  بناء علي بيامت ابؽيئة العامة للطرق والكباري إدارة ابغوادث

 Google Earth( من حساب الباحثة بناء علي قياس من  3

 27)2026مقابلة شخصية مع احد السائقين ابؼترددين علي الطريق سبتمبر 

28) Tessa K . Anderson. Kernel density estimation and K-means 
clustering to profile road accident hotspots , Elsevier journal ,no 41  

Australia,2009 p359 

 29 )من حسابات الباحثة بناء علا التحليل ابؼكاني بغوادث الطريق واإسسعاف وابؼستشفيات .

يظهر نتائ و في شكل تقرير موضح  60.2Arc GISطريق ببرممج ( ىو أسلوب إحصائي خ حسابو عن  30
، بمط  عشوائي  6- 0بو درجات بؼدي توزيع الظاىرة فهناك ثلاثة أبماط  أما  بمط مت مع  وتكون درجتو من

 2.5ل  6صحيح ، بمط  متباعد من اعلي من 6يساوي 

ح مها وتقدير تكاليفها الاقتصادية، مركز ( حوادث ابؼرور في الوطن العربي 2006عامر بن مصر ابؼطير )36 ) 
 34جامعة مي  العربية للعلوم الأمنية ،  السعودية ، الرياض ، ص -الدراسات والبحوث 
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                              مصادر ومراجع البحث

 أولا: المراجع 
  -ابؼراجع العربية:  

اطارنظم ابؼعلومات ابعغرافية ، مكة ( أسس التحليل ابؼكاني في 2062بصعة محمد داود ) -6
 ابؼكرمة ، ابؼملكة العربية السعودية .

(، التحليل ابعيومكاني للحوادث ابؼرورية في مدينة بقران 2026حسين بؿمود قمح ) -2
 .655بابؼملكة العربية السعودية، المجلة ابعغرافية العربية العدد

يلية الزراعي والصحراوي )دراسة مقارنة اإسبظاع –( طريقا القاىرة 2066ريهام محمد عزالدين ) -3
 جامعة عين شمس. –في جغرافية النقل رسالة دكتوراه يير منشوره كلية البنات 

 ( جغرافية النقل مغزاىا ومرماىا، مكتبة الأبقلو ابؼصرية، القاىرة.2007سعيد أبضد عبده ) -4
بؼنطقة الغربية ( الظروف ابؼناخية ابؼسببة للحوادث ابؼرورية با2005شحاتة سيد طلبة ) -5

 بابؼملكة العربية السعودية، مركز البحوث ابعغرافية الكارتوجرافية، العدد الثامن.
( حوادث ابؼرور في الوطن العربي ح مها وتقدير تكاليفها 2006عامر بن مصر ابؼطير ) -6

 الاقتصادية، مركز الدراسات والبحوث جامعة مي  العربية للعلوم الأمنية ، الرياض.
ليل السي ، تطور أساليب التنظيم وإدارة ابؼرور، مطابع الشعاع، الرياض، الطبعة عبد ابع -7

 ى .6465ابػامسة، 
( مشاكل التضاريس في صحراء مصر الشرقية وأثرىا علا 6989فاروق كامل عزالدين ) -8

 .26الطرق البرية، دراسة كمية برليلية، بؾلة ابعمعية ابعغرافية ابؼصرية، العدد
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( التحليل ابؼكاني في نظم ابؼعلومات ابعغرافية ، دار ابؼعرفة ابعامعية 2009ف)محمد إبراىيم شر  -9
 ، اإسسكندرية.

دراسة حالة لأثر  –مسعد السيد البحيري، حوادث السير في ابؼملكة العربية السعودية  -60
 .2009جامعة بنها، إبريل  –ابؼشكلات البيئية علا التنمية، ابؼؤبسر الأول لقسم ابعغرافية 

( التحليل ابؼكاني بغوادث الطرق في بؿافظة الشرقية، بؾلة 2020صبحي إبراىيم )محمد  -66
 .637ابعمعية ابعغرافية ابؼصرية، العدد 

محمد صفي الدين )مورفولوجية الأراضي ابؼصرية مكتبة النهضة العربية، القاىرة الطبعة  -62
 .6966الأولي 
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4) Hayidso, T.H., Gemeda, D.O., Abraham, A. M. (2019). 
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https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S1877705814009850
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