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  :ممخصال

في محافظات وسط الضفة  لى تحميل بنية شبكة الطرقتيدف الدراسة إ
شبكة الطرق من حيث ، بيدف التعرف عمى واقع ساليب الكميةالغربية بإستخدام الأ

لى تحميل العلاقة بين أطوال ، بالإضافة إإتصاليا وسيولة الوصول وكثافتيا درجة
من تدني لى أن شبكة الطرق تعاني ، وتوصمت الدراسة إتوزيع السكانيالشبكة وال

. كما توصمت الدراسة الى أن ىناك تفاوت في توزيع شبكة بشكل عامدرجة الاتصالية 
، لذا ل الطرق لا تتناسب مع نسب السكانالطرق بين المحافظات وأن نسبة أطوا

أوصت الدراسة بضرورة وضع الخطط التنموية الكفيمة بإعادة توزيع السكان وتمبية 
 احتياجاتيم . 

    

 

 

 

 

 

 

 

 

 الكثافة .  ،سيولة الوصول ،رابطدرجة التالكممات الدالة :  
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Abstract: 

This study aims to structural analyses road network in Central 

Governorates of the West Bank using quantitative methods in order to 

recognize the reality of the road network in terms of the degree of 

Connectivity and Accessibility and Density , in addition to the 

relationship between the lengths of the network and population 

distribution analysis, the study found that the road network suffers 

from the low level of connectivity in general and the study concluded 

that there is a disparity in the road network distribution within the 

governorates and that the length of roads ratio does fit with population 

ratio, so the study recommended the need to develop to ensure re-

distribution of the population and meet their development plans .  

        

 

 

 

 

 

 

 

 

 
Keyword: Connectivity, Accessibility, Density. 



 هبة محمد فايق طه الأقرع الباحثة/               فمسطين  -تحميل بنية شبكة الطرق البرية في محافظات وسط الضفة الغربية
 

- 858 - 

  :المقدمة

ا منذ قدوم السمطة ممحوظً  اشيد قطاع النقل والمواصلات الفمسطيني نموً  
حتلال، الشديد بسبب الاىمال ة بعد أن عانى سنوات طويمة من الإالوطنية الفمسطيني

يذا القطاع رتقاء بالعديد من البرامج والمشاريع للإ فقد عممت السمطة عمى تنفيذ
قتصاد والتنمية، ذلك من خلال إعادة تأىيل وتطوير شبكات لإا ليتناسب مع دوره في

 .النقل والمواصلات القائمة واستحداث شبكات وآليات ربط جديدة

 اقتصادية والخدماتية ما لبث وأن شيد تدىورً ولكن كغيره من القطاعات الا
وذلك نتيجة وتكبد خسائر فادحة مباشرة وغير مباشرة تقدر بملايين الدولارات  احادً 

 .ممارسات الاحتلال

  :مشكمة الدراسة
غربية وجنوبيا من تربط محافظات وسط الضفة الغربية بين شمال الضفة ال 

ردنية من ناحية م والحدود الفمسطينية الأ8948عام راضي المحتمة ناحية، وبين الأ
حتلال عمى مدينة القدس الإ كما أنيا تمثل مركز الصراع المتمثل باستيلاء ،أخرى

وسيطرتيا عمى الطرق التي تربطيا بباقي المحافظات وفصل شمال الضفة الغربية 
والتي عكست صعوبة حركة السكان عمى الطرق في ىذه المحافظات  ،عن جنوبيا

في ظل غياب  ،ازدياد طول المسافة التي يقطعونيا لموصول لمخدمات المطموبةو 
التخطيط المناسب لشبكة الطرق التي تمتاز بضيقيا وقدميا ونتيجة لذلك تظير 

 الحاجة الماسة لدراسة تركيب شبكة الطرق في محافظات وسط الضفة الغربية .
  :أهداف الدراسة

لى محافظات وسط الضفة الغربية إق في تيدف دراسة تركيب شبكة الطر 
 :فيما يأتيتحقيق عدة أىداف يمكن إيجازىا 
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 إعطاء صورة واقعية لشبكة الطرق في محافظات وسط الضفة الغربية . -8
رق في محافظات وسط الضفة تحميل درجة اتصالية ودورانية شبكة الط -2

 .الغربية
ية في قياس مدى سيولة الوصول والكثافة المكانية لشبكة الطرق البر  -3

 محافظات وسط الضفة الغربية .
دراسة العلاقة بين التركز السكاني وأطوال شبكة الطرق في محافظات وسط  -4

 الضفة الغربية .

  :أهمية الدراسة ومبرراتها
 .بين المحافظات براز وظيفتيا في تحقيق الترابطوا   تحميل شبكة الطرق -8
 .الغربيةرق في محافظات وسط الضفة تقييم مدى كفاءة شبكة الط -2
بيانات المتعمقة بشبكة في تحميل ال (GIS)تطبيق نظم المعمومات الجغرافية  -3

يمكن أن يستفيد منيا المخططين  صدار الخرائط والنتائج التي، وا  الطرق
 أصحاب القرار .و 

  :منطقة الدراسة

وىي  ة الغربية من ثلاث محافظات رئيسةتتكون محافظات وسط الضف
ال ، حيث يحدىا من الشم(غوارريحا والأ، أوالبيرة، القدست )رام الله محافظا

محافظة بيت لحم ومن الشرق نير ومن الجنوب وطوباس  سمفيت، محافظات نابمس
م كما 8948راضي المحتمة عام الأردن والحدود الفمسطينية الأردنية ومن الغرب الأ

%( من 38.7( أي ما نسبتو ) 2كم8793(، وتقدر مساحتيا حوالي )8يبين الشكل )
حسب التعداد الفمسطيني لعام ويبمغ مجموع عدد سكانيا  ،مساحة الضفة الغربية

نسمة في رام الله( و  336835: )( نسمة موزعة كالتالي834366الي )م حو 2187
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وبمغت نسبة  ،نسمة في القدس ( 446585نسمة في أريحا والاغوار( و ) 51946)
 .(2نسمة / كم 465.3الكثافة السكانية بيا )

  :منهجية الدراسة وأساليبها

اعتمدت الدراسة عمى المنيج الوصفي لمتعرف عمى الخصائص العامة لشبكة 
الطرق البرية في محافظات وسط الضفة الغربية من حيث أطواليا وتصنيفيا 

كذلك محاورىا و  ،وتطويرىا، إضافة الى التوزيع الجغرافي لمشبكة وامتدادىا واتجاىاتيا
 ،لمعمومات والبيانات الخاصة بموضوع الدراسة من مصادرىا المختمفةا وجمع الرئيسة

كما أنو ووفق ىذا المنيج فقد تم تمثيل شبكة الطرق عمى شكل خارطة لتسييل وصف 
كقرينة  ،ونسبة الدورانية مقاييس درجة الترابط وبعد ذلك تم تطبيق ،وتحميل الشبكة

ومقاييس سيولة الوصول لمتعرف عمى المحافظات سيمة  وبيتا اما وقرينة ألفاج
 .ول والمحافظات التي يصعب الوصول إليياالوص

 تية : وتتناول الدراسة العناصر الآ
 .تحميل درجة الترابط والدورانية -
 تحميل إمكانية أو سيولة الوصول. -
 تحميل كثافة شبكة الطرق  -
  .الطرقيجاد العلاقة بين تركز السكان وأطوال إ -
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 م2187عمى خرائط وزارة النقل والمواصلات لعام  االمصدر : عمل الطالبة اعتمادً 

ىج التي أرست جغرافية النقل خدم المنيج التحميمي الذي يعد من المناكما است 
لذا استخدم في ىذه الدراسة  ،سس عممية تقوم عمى المفاىيم والنظريات والقوانينعمى أ

 .قة بشبكة الطرق في منطقة الدراسةلتحميل المعمومات والبيانات المتعم

معالجة حصائية في مواضع متعددة لوقد تم استخدام عدد من الأساليب الإ
يولة سموب الكمي لقياس درجة الاتصالية والدورانية وساشتممت عمى الأ ،البيانات

 (. GISلى جانب تطبيقات الخرائط عمى برنامج )الشبكة إالوصول ومؤشر كثافة 
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  :الدراسات السابقة
 م ( موضوع شبكة الطرق البرية في 2188 ،تناولت دراسة ) رأفت موسى محمد صبيح

مدينة بيت لحم واقعيا ومستقبميا حيث تم وصف الخصائص العامة لشبكة الطرق 
البرية في المدينة ومعرفة التطور الذي حدث عمييا وعلاقتيا بتطور مساحات المناطق 

كما ذكرت مدى ملائمة شبكة النقل  ،المخصصة لمسكن خلال العقود الماضية
لى أن أطوال الطرق وتوصمت الدراسة إ ،المحميلتمبية احتياجات المجتمع  وكفاءتيا
 اك تباين في اتساع الطرق الرئيسة%( من مساحة مخطط المدينة وأن ىن83شكمت )

 ،وبينت أثر العوامل الطبيعية والطبوغرافية في المنطقة في تحديد اتجاىات الطرق
 الاىتمام بوسائل النقل . وأوصت بالصيانة الدورية لمطرق ورفع كفاءتيا و 

 م ( تقييم عام لمظروف الحالية والمستقبمية 2184 ،تناولت دراسة ) خالد الساحمي
وتبين من ىذه الدراسة أن  ،ةوالاحتياجات لشبكة الطرق خارج المدن في الضفة الغربي
غلاق وتدمير أجزاء كبيرة من الطرق عانت من الإىمال خلال إنتفاضة الأقصى وتم إ

أن قطاع الطرق يعاني من العديد من المشكلات أىميا غياب كما بينت  ،الطرقشبكة 
تصنيف معتمد لمطرق وعدم وجود كود فمسطيني لمتصميم وأن شبكة الطرق تتميز بطاقة 
 ،استيعابية متدنية ومقاطع عرضية غير ملائمة ومحاذاه رأسية وأفقية غير مناسبة

 جزاء المدمرة .طرق واعادة بناء الأمخطط ىيكمي لموتوصمت الى أنو يجب إنشاء 
 م ( تحديد العوامل المؤثرة عمى 2118 ،تناولت دراسة ) أحمد عبدالقادر اغريب

الطرق وتحميل خصائص شبكة الطرق في محافظة الخميل من حيث مؤشر 
وتبين أن محافظة الخميل  ،الانعطاف ودرجة الترابط والكثافة ودرجة الانتشار

، اقميمي  وا   اوالعلاقات السياسية محمي  التجمعات السكنية تأثرت بالتضاريس وحجم 
نتشار العشوائي لمتجمعات وأظير مؤشر الإنعطاف تدني كفاءة الطرق والإ

 لى أن توصف بالمترابطة .ة النقل أكثر من مجزأه ولا ترقى إالعمرانية وأن شبك
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 وعمر الضيافمة( تحميل بنية شبكة  ،وعايد طاران ،تناولت دراسة )سامر النوايسة
شبكة  حيث تم التعرف عمى واقع ،ردنرق في محافظة الكرك جنوبي الأالط

وتوصمت الى  ،وسيولة الوصول وكثافتيا ليا ودورانيااالطرق من حيث درجة اتص
طرق أن ىناك تفاوت في توزيع شبكة الطرق داخل المحافظة وأن نسبة أطوال ال

الخطط التنموية  وصت الدراسة بضرورة وضعوأ ،انلا تتناسب مع نسب السك
 عادة توزيع السكان وتمبية احتياجاتيم . الكفيمة بإ

 ريم عدنان الخاروف ،ايمن عبدالكريم الطعاني ،تناولت دراسة )عايد محمد طاران، 
لى ميل خصائص شبكة الطرق في محافظة إربد والتي تيدف إم ( تح2187

التعرف عمى واقع شبكة الطرق من حيث درجة اتصاليتيا ودورانيتيا وسيولة 
وأوصت الدراسة بضرورة  ،وتحميل كثافتيا بالنسبة لممساحة وعدد السكانالوصول 

تي تعاني من وضع الخطط التنموية الكفيمة بانشاء طرق حديثة في المناطق ال
 . تدني نسبة الاتصالية

  :التحميل والمناقشة

لقد تم تطبيق النظرية البيانية عمى شبكة الطرق  :والدورانية تحميل درجة الترابط - أ
الرئيسية والاقميمية في محافظات وسط الضفة الغربية من خلال تمثيل الشبكة 
الحقيقية عمى شكل مخطط  مؤلف من عدد من الخطوط والنقط داخل برنامج نظم 

 ، بيدف استخراج دليل غاما(2)( كما ىو في الشكل GISالمعمومات الجغرافية )
 ( Saruchera, 2016,p28 لشبكات الطرق في منطقة الدراسة )
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 م2187ا عمى خرائط وزارة النقل والمواصلات لعام المصدر : عمل الطالبة إعتمادً 

 ( 216ص ،م2181، )خزعلالتالية :  من خلال المعادلات تقاس درجة الترابط - 
   Y=e/3( v-2)والتي تتمثل بالمعادلة : ( جاما ) مؤشر درجة الترابط  -

 حيث أن :    
Y جاما( )مؤشر: درجة الترابط   
e تمثل عدد الخطوط أو الطرق أو الوصلات : 
V تمثل عدد المحطات أو العقد : 

Y= 17/3(14-2)    =    17/3(12)      = 17/36     =   0.47 
 لقياس نسبة الدورانية من خلال المعادلة التالية:  ألفا : تستخدم مؤشر  -

U= e –v +1/ (2*v) -5= 17 – 14 +1/ (2*14)-5   = 4/23 = 0.17 
   =v /e Bويت قياسة باستخدام المعادلة : بيتا :  مؤشر -

                               8.2   =84 /= 17 



 0202( مايو الأولالخامس والخمسون )الجزء  لعددا                                   مجمة بحوث الشرق الأوسط

- 858 - 

 وتبين من خلال تطبيق ىاتين المعادلتين مايمي :
 في محافظات وسط الضفة الغربيةبمغت درجة الترابط حسب مؤشر جاما  -8

لى حد الشبكة لم تصل إ( وىذا يعني أن شبكة الطرق قميمة الترابط و 1.47)
 صحيح لمشبكة الكاممة و 8حيث تتراوح قيمة ىذا المؤشر مابين  ،المتكاممة

 (91ص ،م8999 ،) الزوكةطلاقا .الصفر الذي يعني عدم وجود شبكة إ
( وىذا يدل عمى أن عدد الدوائر 1.87لفا)سبة الدورانية حسب مؤشر أبمغت ن -2

ح لمشبكة صحي 8حيث تتراوح قيمة المؤشر بين  االمغمقة في الشبكة قميل جدً 
 دنى درجة ترابط .كاممة الترابط والصفر لأ

( وىذا يدل عمى وجود أكثر من شبكة كاممة في 8.2بمغت قيمة مؤشر بيتا ) -3
 ( 52ص ،م2182 ،)العبيدي و حاتم والحيالي الضفة الغربية

  :و سهولة الوصولتحميل إمكانية أ -ب

، ويمكن التعبير قات مكانيةترتبط محافظات وسط الضفة الغربية بعدة علا 
ير منيا لى مجموعة من المعايإ اسيولة الوصول بين المحافظات استنادً مكانية و عن إ

، ولقياس سيولة الوصول يتم تشكيل المستقيمةو المسافة المسافة الحقيقية بينيا أ
 .المحافظات لتوضيح العلاقة بينيا مصفوفة يوضع عمى محورييا

 (8جدول )

 قياس سهولة الوصول بالاعتماد عمى المسافات الحقيقية ) كم ( 
 الرتبة المجموع رام الله والبيرة القدس أريحا والاغوار من /الى

 5 87 57 52 2 أريحا والاغوار
 0 77 07 2 52 القدس

 8 64 2 07 57 رام الله والبيرة

التي تم الحصول عمييا من وزارة النقل  (GIS)الطالبة اعتمادة عمى خرائط  المصدر : عمل
  .م2187عام والمواصلات الفمسطينية 
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ام الله والبيرة احتمت المركز ( تبين أن محافظة ر 8)من خلال دراسة الجدول 
ن وذلك لأ ؛ربية من حيث سيولة الوصولوسط الضفة الغ ول من بين محافظاتالأ

ع في حين تفصميا عن باقي المحافظات أقل مجمو مجموع المسافات الحقيقية التي 
 خيرة .احتمت أريحا المرتبة الأ

 (0جدول )

 قياس سهولة الوصول بالاعتماد عمى المسافات المستقيمة بين العقد الحضرية )كم (

 الرتبة  المجموع  رام الله والبيرة  القدس  أريحا والاغوار  من / الى 
 5 55 07 06 2 أريحا والاغوار 

 8 40 86 2 06 القدس 
 0 45 2 86 07 رام الله والبيرة 

التي تم الحصول عمييا من وزارة النقل  (GIS)المصدر : عما الطالبة اعتمادة عمى خرائط 
 م 2187عام  والمواصلات الفمسطينية

ولى حافظة القدس حازت عمى المرتبة الأ( تبين أن م2من خلال تحميل الجدول )     
بالنسبة لسيولة الوصول اعتماد عمى قصر المسافات المستقيمة التي تفصميا عن 

ي حين حازت أريحا عمى المرتبة تمييا محافظة رام الله والبيرة ف ،باقي المحافظات
 لييا . يمة المؤدية إقخيرة بسبب طول مجموع الطرق المستالأ

  :تحميل كثافة شبكة الطرق -ج
قاييس التي تعكس مستوى التطور الإقتصادي من تعد كثافة الطرق من أىم الم

ىمية ومن الأ   Rodrigue,2017,p60))،جيو وكثافة مراكز الإستقرار من جيو أخرى
التي تعاني نقصا بمكان تحديد مراكز منطقة الدراسة التي تتمتع بكفاية من الطرق وتمك 

 منيا في ضوء الكثافة المختمفة لممساحة وتوزيع السكان كما ىو مبين في الجدول التالي :
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 (5جدول )
كثافة شبكة الطرق بالنسبة لممساحة والسكان في محافظات وسط الضفة الغربية 

 م0288لعام 
أطوال  المحافظة 

 الطرق 
المساحة الكمية 

 (0)كم
كثافة شبكة الطرق 
بالنسبة لممساحة كم 

 0كم822/ 

نصيب السكان من  عدد السكان 
الطرق كم / 

 نسمة 8222
أريحا 

 والاغوار 
78216 595 88918585659 52946 85194882898 

 81585587068 446585 87912704658 545 68718 القدس 
 01665508824 556855 82419059766 855 89718 رام الله والبيرة 

حصاء الفمسطيني ووزارة النقل ا عمى بيانات الجياز المركزي للإالطالبة اعتمادً عمل المصدر : 
 م 2187عام والمواصلات 

 X 811 طوال الطرق )كم(إجمالي أكثافة شبكة الطرق بالنسبة لممساحة =  -  
 (0(  مساحة المنطقة )كم8699ص ،م2183)النوايسة واخرون،      
 X 8111      طوال الطرق )كم (أإجمالي =  نصيب السكان من الطرق  -
 سكان المنطقة عدد      (216، ص2181 ،) خزعل     

في مؤشر كثافة الطرق بالنسبة  ا( أن ىناك اختلافً 3نستنتج من خلال الجدول )
قصى نسبة لمؤشر الكثافة في إذ بمغت أ ؛بين محافظات وسط الضفة الغربية لممساحة

افظة لى صغر مساحة محويرجع ذلك إ ،(0كم811كم/ 879.8محافظة القدس بمقدار ) 
في حين بمغت أدنى نسبة لمؤشر الكثافة في محافظة  ،خرىالقدس بالنسبة لممحافظات الأ

 ( ويعود ذلك لمساحتيا الواسعة . 0كم811كم/  814.9رام الله والبيرة بنسبة ) 
فيلاحظ أن ىناك تباين بين  أما بالنسبة لمؤشر نصيب السكان من الطرق

غوار ؛ حيث وصل اقصاه في محافظة أريحا والأمحافظات وسط الضفة الغربية
دناه في وأ، االمحافظات سكانً يا أقل ن؛ وذلك لأنسمة ( 8111كم/ 83.9بمقدار )

رتفاع الكثافة ؛ وذلك بسبب انسمة(8111كم/ 8.38) محافظة القدس حيث بمغ
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بمساحات صغيرة مما يعني الحاجة  التجمعات السكانية فيياالسكانية بالقدس وتركز 
ة عممية النقل لى مزيد من الاىتمام من قبل الجيات المختصة لتطوير الطرق لخدمإ

 .داخل ىذه المحافظة

 :ة بين تركز السكان وأطوال الطرقالعلاق -د

ختلاف بين تركز السكان وأطوال الطرق في محافظات وسط إن التباين والإ
لذا يمكن التحقق من ىذه العلامة باستخدام  ،الضفة الغربية غير مكتمل الوضوح

يتكون منحنى لورنز من خطي و  ،حد مؤشرات التفاوتأمنحنى لورنز الذي يعتبر 
وتعبر المساحة خر يمثل التوزيع الفعمي توزيع أحدىما يمثل التوزيع المثالي والآ

فكمما ابتعد خط  ،مدى العدالة في التوزيعالمحصورة بين التوزيع الفعمي والمثالي عن 
 التوزيع الفعمي عن المثالي دل ذلك عمى عدم العدالة في التوزيع والعكس صحيح .

 (5الجدول )

العلاقة بين أطوال الطرق والسكان في محافظات وسط الضفة الغربية باستخدام منحنى 
 م0288لورنز عام 

 السكانعدد  المحافظة
 )نسمة ( 

النسبة 
المئوية 

 لمسكان %

تراكم النسبة 
المئوية لمسكان 

% 

أطوال 
 (الطرق)كم

النسبة 
المئوية 

 لمطرق %

تراكم النسبة 
المئوية لمطرق 

% 
أريحا 

 5819 5819 782162 618 618 52946 والاغوار

 5917 0718 687182 5916 5515 446585 القدس
  رام الله

 822 4215 897182 822 4214 556855 والبيرة 

  822 0005152  822 854566122 المجموع

حصاء الفمسطيني ووزارة النقل دا عمى بيانات الجياز المركزي للإالمصدر : عمل الطالبة اعتما
 م 2187عام والمواصلات 
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طوال الطرق في محافظات وسط الضفة الغربية باستخدام ( العلاقة بين توزيع السكان وأ3) الشكل
 م 2187عام  منحنى لورنز

( عدم تساوي النسب المتراكمة لمتغير السكان مع 3يتضح من الشكل ) 
النسب المتراكمة لمتغير اطوال الطرق في محافظة أريحا والاغوار مما يدل عمى عدم 

%( 6.8فقد تبين أن ) ،ب السكان من أطوال الطرق في المحافظةالتجانس في نصي
 .ق% ( من أطوال الطر 38.9من السكان يحصمون عمى )

ي محافظتي القدس بينما حدث التجانس بين أطوال الطرق والسكان ف
ن ىناك تناسب في توزيع أطوال الطرق مع توزيع السكان في ، أي إورام الله

 ىاتين المحافظتين. 
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 : الخاتمة
 ضفة الغربية بتدني درجة الترابطتتميز شبكة الطرق في محافظات وسط ال -8

الترابط لمعظم شبكات الطرق بالمحافظات إلى  ، حيث تصل نسبةبوجو عام
 .كما تشير إلى ذلك قيم قرينة جاما( 1.47%)

تتميز شبكة الطرق في محافظات وسط الضفة الغربية بتدني نسبة الدورانية  -2
افظات فنسبة الدورانية مما يعني قمة الطرق الدائرية في المح ،ممحوظبشكل 

لفا تكاد تكون معدومة في محافظات وسط الضفة كما يشير إلييا دليل أ
 . (% 1.87)  الغربية حيث بمغت نسبتيا

تميزت محافظات وسط الضفة الغربية بوجود أكثر من شبكة كاممة حسب  -3
 .%(8.2والتي بمغت )  ،مؤشر بيتا قراءات

 تمثل محافظة رام الله عقدة مركزية حيث سجمت أدنى قيمة لمجموع عدد -4
 اولى من حيث سيولة الوصول نظرً الوصلات فيي تأتي في المرتبة الأ

ظات بباقي المحاف ليااعقد الشبكة وزيادة درجة اتص لموقعيا المركزي بين
 .عبر أقل عدد ممكن من الوصلات

في كثافة الطرق بالنسبة لممساحة  المحافظاتسجمت محافظة القدس أعمى  -5
ريحا في حين سجمت محافظة أ ،(0كم811/ كم879.8)بنسبة وصمت الى 

لى إنسبة في كثافة الطرق بالنسبة لمسكان بنسبة وصمت أعمى 
 . (نسمة8111كم/83.9)

طوال ع النسب المتراكمة لمتغير أاختلاف النسب المتراكمة لمتغير السكان م -6
محافظة أريحا وىذا يبرر عدم التجانس في مدى نصيب السكان في الطرق 

بينما تساوت ىذه النسبة في محافظة رام الله والقدس مما يدل  ،من الطرق
 . انس في مدى نصيب السكان من الطرقعمى التج
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  :التوصيات

لييا الدراسة فإنة من الممكن اقتراح عدد من من خلال النتائج التي توصمت إ
لى وضع أفضل في مجال تخطيط شبكات التي قد تسيم في الوصول إالتوصيات 
 : عمى النحو التالي المحافظات الطرق في

شبكة ترابط إعطاء أولوية انشاء الطرق الجديدة لممناطق التي تعاني من تدني  -8
لشبكة الطرق داخل  التباين المكاني لدرجة الترابط الطرق في ضوء

 المحافظات .
عداد خطط التنمية السكاني بعين الإعتبار عند إالحجم والتوزيع  أخذ -2

 .المتعمقة بخدمات النقل بشكل خاص المستدامة بشكل عام والخطط
ىتمام بتنمية المناطق النائية توجيو أنظار المخططين وأصحاب القرار للإ -3

  اعيا خاصة خدمات البنية التحتية .ووضع الخطط الكفيمة بتحسين أوض
ية ق ببقالتحميمية من حيث المنيج عمى شبكات الطر تطبيق مثل ىذه الدراسة  -4

ساتيا ختلافات الجغرافية لممحافظات وانعكاالإمحافظات الضفة الغربية لإبراز 
 . عمى تركيب شبكة الطرق فييا
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 الهوامش والمراجع
التعداد العام لمسكان والمساكن والمنشآت لعام  ،م2188 ،حصاء االفمسطينيالجياز المركزي للإ -8

 .78ص ،م2187
 ،دار اليازوري العممية لمنشر ،جغرافية النقل بين المنيجية والتطبيق ،م2182 ،العبيدي وآخرون -2

 .52ص
" التحميل الكمي لمخصائص الاقتصادية لشبكة الطرق المعبدة في  ،م2181 ،خضير ،خزعل -3

 216، ص82العدد ،لجغرافيةمجمة البحوث ا ،محافظة ديالي "
 .91الاسكندرية،  ص ،ار المعرفة الجامعيةد ،"جغرافية النقل"م(، 8999) ،محمد،الزوكة -4
 ،شبكة الطرق البرية في محافظة بيت لحم " الواقع والمستقبل " ،م2188 ،رأفت موسى ،صبيح -5

 فمسطين . ،القدس ،رسالة ماجستير غير منشورة
دارة العامة لمتخطيط الإ ،م2187حصائي السنوي التقرير الإ ،م2188 ،والمواصلاتوزارة النقل  -6

 والدراسات . 
مجمة الجامعة  ،ي محافظة إربدتحميل خصائص شبكة الطرق ف ،م2187 ،عايد محمد ،طاران -7

 .8، العدد 25نسانية المجمد الإسلامية لمبحوث الإ
مجمة جامعة  ،الأردنة الطرق في محافظة الكرك جنوبي تحميل شبك ،م2186،سامر ،النوايسة -8

 (89)31فمسطين، المجمد  ،نسانية ( نابمسالنجاح للأبحاث ) العموم الإ
غربية : شبكة الطرق الخارجية تقييم عام لقطاع الطرق في الضفة ال ،م2184 ،خالد ،الساحمي -9

 ،بحاث البناء والمواصلاتمركز أ ،"تقبلالوضع الراىن وتطمعات المس"طار المؤسساتي والإ
 . نابمس ،جامعة النجاح الوطنية

تحميل خصائص شبكة الطرق في مدينة الخميل باستخدام نظم  ،م2184 ،أحمد رأفت ،غضية -81
 . 27العدد  ،الكوفة، العراق ،مجمة البحوث الجغرافية ،المعمومات الجغرافية

المجمة  ،" التحضر وشبكة الطرق البرية بمحافظة بني سويف" ،م(2111)،مرزوق ،ميخائيل -88
 362ص   ،العدد السادس والثلاثون ،الجغرافية العربية

 ،رام الله ،دليل السلامة المرورية عمى الطرق في فمسطين ،م2183 ،وزارة النقل والمواصلات -82
 25 .فمسطين

مجمة  ،) دراسة جغرافية (بكة الطرق في محافظة الخميلش ،م2118 ،أحمد عبد القادر ،إغريب -83
 82العدد ،لمدراسات والابحاثجامعة القدس المفتوحة 

 



 0202( مايو الأولالخامس والخمسون )الجزء  لعددا                                   مجمة بحوث الشرق الأوسط

- 866 - 

 :المراجع بالمغة الانجميزية 
1. Rodrigue, Jean-Paul, 2017, "The Geography of Transport System", New 

York Routledge, p 60. 

2. Rodrigue, Jean-Paul, 2004, "The Transport geography of Logistics and 

freight distribution", Journal of Transport Geography, p9. 

https://www.researchgate.net/.../318837359_The_geography_of_tran... 

3. Sarucher, Fanny, (2016)," Aconcise introduction to Transport 

Geography ", p 28. 

 

 

https://www.researchgate.net/.../318837359_The_geography_of_tran

