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ABSTRACTS  
The acceleration of the implementation of development plans (Urban) (1) in the 
modern era stressed the importance and development of rail ways systems in the 
horizontal urban spread and decentralization, which was as well as public 
transport systems of land is characterized by ease of operation and relatively low 
cost used to transport volumes and large quantities of goods for long distances As 
well as passenger transport at high speeds, full comfort, safety and environmental 
emission control (2) It should be noted that the four models initiated by the 
Railways as an element for the models In 2007, the design determinants of the 
passenger circulation and the impact of space per person (3) within these models 
were re-evaluated  of the recent social, economic and technological developments 
in the country, in order to comfort pedestrian and encourage the use of public 
transportation systems and railways in particular. By studying the design 
determinants of some global experiments, we can propose after the design 
determinants of Egypt. 
KEY WORDS: Determinants Of The Design Of Railway Stations,   Design.  
Elements Of Railway Stations,  Traffic Paths Within Railway Stations, 
 Design Models For Railway Stations,   Design Determinants Of The 
Pathways Of The Movement Of Observers To The Global Experiences 

 

  المحددات التصمیمیة لعناصر حركة المشاة في محطات سكك حدید مصر
  

   ،١محمد فرید ابو العلا،  ١محمـد عزت سعیـد ، ١إسـراء ھاني فاضل السید
   ٢ھشـام عـدلي محمد ،  

   جمھوریة مصر العربیة-  جامعة بنھا-  بشبرا كلیة الھندسة-قسم الھندسة المعماریة ١
 جمھوریة مصر العربیة– القاھرة -  معھد السلام العالي للھندسة والتكنولوجیا--قسم الھندسة المعماریة  ٢

  : الملخص
 الاھتمام والتطویر لنظم السكك أھمیة أكدفي العصر الحدیث  )١( )العمرانیة ( تسارع تنفیذ خطط التنمیة إن

البري م النقل العام  نظعن یة الشدیدة التي كانت فضلامركز واللاالأفقيالحدیدیة في الانتشار العمراني 
ًسھولة التشغیل وقلة التكلفة نسبیا حیث یستعمل لنقل حجوم وكمیات ضخمة من البضائع لمسافات تتمیز بو

   . )٢(  التحكم في الانبعاثات البیئیةوإمكانیةمان تام طویلة وكذلك نقل الركاب بسرعات عالیة وراحة كاملة وأ
   نماذج لأربعةیئة السكك الحدیدیة بوضعھا كعنصر مبدئي  المحطات التي بادرت ھإلي بالإشارة ویخدر
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داخل ) ٣( نصیب الفرد وتأثیر المحددات التصمیمیة لمسارات حركة المشاة تقییم إعادة م تم ٢٠٠٧وفي عام 
 الأخیرة الآونةتلك النماذج في ظل التطورات الاجتماعیة والاقتصادیة والتكنولوجیة التي تشھدھا البلاد في 

ق الراحة للمسافرین ویشجع علي استخدام نظم النقل العام والسكك الحدیدیة علي وجھة الخصوص وبما یحق
.  

 ومن خلال .ضحة لمسارات حركة المشاة  دراسة النماذج المصریة وعدم وجود محددات تصمیمیة واومن
 .یمیة لمصر  لبعض التجارب العالمیة نتمكن من اقتراح بعد المحددات التصمةالتصمیمیدراسة المحددات 

العناصر التصمیمیة لمحطات السكك -، الحدیدیةالمحددات التصمیمیة لمحطات السكك :  مفتاحیةاللمات الك
الحدیدیة، النماذج التصمیمیة لمحطات السكك  ، الحدیدیةمسارات الحركة داخل محطات السكك  ،الحدیدیة

  ٠ للتجارب العالمیھالمشاة حركھ  المحددات التصمیمیة لمسارات
 
  -:المقدمة  -١

ا ھاما في منظومة النقل العام لما تتمتع بة من مزایا كبیرة من حیث استھلاك تلعب السكك الحدیدیة دور 
 .  والحفاظ علي البیئةالأمنالوقود وتكالیف التشغیل وتحقیق 

تتقابل  وبشكل عام حیث الحدیدیة في محطات السكك وتأثیرا العناصر قوه أكثر من الحركةوتعتبر مسارات 
 قوتھا في التصمیم والي طبیعیھ إلي المسارات أھمیھ وترجع تالفراغاالمسارات وتتقاطع مكونھ العدید من 

 )٤(مستخدمیھا وما لھم من احتیاجات 
   كعنصر مستقل لھ معاییر خاصة بة ومعاییر تربطھ بالمستخدم المشاة مسارات دراسةومن الضروري 

  تأثیرھا من عدم وضوح مسارات الحركة ھوتعانی المشاة یعانیھ لما وكنتیجة
بھا  مساحات الفراغات ودراسةفي مصر المستخدمة محطات السكك الحدیدیة لنماذج یتناول البحث دراسة 

ودراسة المحددات التصمیمیة داخل المحطات نصیب الفرد وومسارات الحركة لھما  المستخدمین وإعداد
 للتجارب العالمیة 

    - :إليحث ومن خلال ذلك ینقسم الب
   دراسات الوضع الراھن -١
  . المشكلات القائمة -٢
   داخل التجارب العالمیة المشاةالمحددات التصمیمة لمسارات حركة -٣    
   -:المشكلة البحثیة ) ١-١( 
وحدوث تكدس للمحطات .داخل المحطات )  المغادرین–القادمین (  عدم وجود انسیابیة في حركة الركاب -١

  ذروة في ساعات ال
   .الأرصفة المشاة علي أمان قصور في تحقیق -٢
   تداخل في حركة وانتظار المشاة للفئات المختلفة داخل المحطات -٣
   -:اھداف البحث ) ٢ -١(

   - :الآتیة الرئیسیة الأھداف تحقیق إليتھدف الدراسة 
  داخل المحطات  تقییم حركة المشاة -١            
   . للأرصفةخاصة  لحركة المشاة أماندلات  تحقیق مع-٢             
    محطات جدیدةإنشاء إلي تحدید معاییر واضحة یمكن استخدامھا عند الحاجة -٣             

  
   -:الوضع الراھن دراسات -٢
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   -: النماذج المستخدمة لتصمیم محطات السكك الحدیدیة ) ١-٢(
لمحطات السكك الحدیدیة في مصر وتم تصنیف ھذة  مختلفة  نماذجأربعة قامت ھیئة السكك الحدیدیة بوضع

 النماذج علي تحدید التوزیع المكاني ھذهولقد اقتصر تصمیم . المحطات داخل الشبكات  النماذج طبقا لوظیفة
  .للعناصر المختلفة والعلاقات الوظیفیة 

  )٥(سات المعماریة وحده التصمیمات والبحوث والدرا م تم تطویر النماذج السابقة من قبل  ٢٠٠٧وفي عام 
  . محطات جدیدة إنشاءوكان الغرض  من ھذا التطویر استخدام ھذة النماذج المطورة عند 

  ثلاث مناطق جغرافیةإليالجمھوریة  بتقسیم )٥(وقامت  وحدة التصمیمات والبحوث والدراسات المعماریة  
 ) ( A , B .C علي التوالي سواحل مصر ، ومنطقة شمال مصر ، وھي منطقة الدلتا 

  وكان الغرض من ذلك وضع تصور مبدئي للوجھات المعماریة للمحطات 
 لھیئة السكك الحدیدیة تم تطویرھا من خلال الحل المعماري لتلك العلاقات الوظیفیة للعناصر مع الأولیةالا أن النماذج 

   - :كالأتي الرئیسیة وكانت النماذج المطورة للأنشطةوضع برنامج مساحي 
       A1نموذج   •
 A2نموذج   •
           A3نموذج   •
 A4نموذج   •

 واشتملت علي حل ٢م ) ١٥٠٠- ١٥٠( لمساحات محطات تتراوح مابین الأربعةوكانت الحلول المعماریة للنماذج               
  للعناصر الرئیسیة 

  )  الخدمات – الإداریةاغات  الفر– صالات الانتظار – المحلات التجاریة – الارصفة – منافذ بیع التذاكر –المداخل (
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  )٥( )1A(نموذج 
  )٢ م١٥٠٠ إلي ٢ م١٢٠٠(من  د تصل مساحات المحطات مساحة وقالأكبرالمحطات  النموذج ویمثل
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  يللدور الثان أفقيمسقط 

وحده التصمیمات والبحوث  ،الحدیدیةمشروع تطویر محطات السكك  (-:لمصدرا  ، ا–) ١(جدول رقم 
   م٢٠٠٧، كلیھ الھندسة جامعة عین شمس  ، المعماریةوالدراسات 

 )٥( )2A(نموذج  •
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   ) ٢ م١٠٠٠ الي ٢ م٨٠٠( من  النموذج المحطات التي تتراوح مساحتھاویمثل

وحده التصمیمات والبحوث والدراسات ،مشروع تطویر محطات السكك الحدیدیھ  (-:المصدر) / A2(نموذج  –) ٢(جدول رقم 
  ) م ٢٠٠٧، كلیھ الھندسة جامعة عین شمس ، المعماریھ 

  )٥( )3A(نموذج  •

    النموذج

صر
 م
دید

 ح
كك

لس
ي 
وم

الق
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ھی
 ال
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نما
    

  

  
   ویوضح الانتقال بین الارصفة رضيللدورالامسقط افقي 

   
  مسقط افقي للدوراالاول
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  مسقط افقي للدورالثاني
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  ) ٢ م٦٠٠ الي ٢ م٤٠٠(ویمثل النموذج المحطات التي تتراوح مساحتھا من 
  النموذج  
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   ویوضح الانتقال بین الارصفة مسقط افقي للدورالارضي
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  مسقط افقي للدورالثاني                                                      

وحده التصمیمات والبحوث والدراسات ،مشروع تطویر محطات السكك الحدیدیھ  (- :المصدر)  / A3(نموذج  - ) ٣(جدول رقم 
 ) م ٢٠٠٧، كلیھ الھندسة جامعة عین شمس ، المعماریھ 

  )٥( )4A(نموذج  •
  ) ٢ م١٥٠ الي ٢ م١٢٠(من  النموذج المحطات التي تتراوح مساحتھا ویمثل
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  مسقط افقي للدوراالاول
وحده التصمیمات والبحوث والدراسات ،مشروع تطویر محطات السكك الحدیدیھ  (-:المصدر ،    - ):٤(ول رقم جد

  ) م ٢٠٠٧، كلیھ الھندسة جامعة عین شمس ، المعماریھ 
 

وث تم تطویرھم من قبل وحدة التصمیمات والبحالذي ) A4)( و نموذج A3)( و نموذج A2)( و نموذج A1)( نموذج (نماذج المحطات
وجدول ) ٣(وجدول رقم ) ٢(وجدول رقم ) ١(من خلال الفكره الاولیة التي اقترحتھا ھیئة السكك الحدیدیة والتي تتمثل في جدول رقم 

  علي التوالي ) ٤(رقم 
المساحات التفصیلیة للفراغات ( ولم تحدد )  مساحات العناصر –العناصر الرئیسیة ( اقتصرت النماذج علي 

 نصیب الفرد داخل العناصر الرئیسیة للمحطة – مسارات الحركة وتقاطعاتھا -ناصر الرئیسیة المختلفة داخل الع
  المحددات التصمیمة المستخدمة  –
   )٥(البرنامج المساحي للنماذج المطورة ) ٢-٢(
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ة في التصمیم تسمح باستیعاب الاعداد المتزایدة مرونمن خلال دراسة البرنامج المساحي توصل الي عدم وجود 
 مساحتھا الي اجمالي لاتصافللمستخدمین ویتضح ذلك في  العناصر الرئیسیة المكونة للنماذج وبالنسبة للارصفة 

 –مساحة الشریط الامن ( ا ـــــــــوفي حالة الحاجة الي حساب مساحات الارصفة فتخصم منھ مساحة المحطات 
 المساحات المخصصة كاماكن للجلوس –صصة كحرم للفراغات ذات المداخل علي الارصفة المساحة المخ

  ) والانتظارإن وجدت 

  
  )٦(فئات واعداد المستخدمین  ) ٣-٢( 

 ین لتلك النماذج للمحطات للأتيتنقسم فئات المستخدم
   القادمون-١
   المغادرون -٢
 )الخ  ..... - السعاه – الشرطة –نین  معاو– ناظر المحطة –موظفین التذاكر (  الموظفون -٣
تاج  فني ان– مناور – مساعد – قندلجي – حرفي التشغیل – فني الحركة – الملاحظ –المراقب (  الفنیین -٤
   ) الخ ........  محصل تذاكر –
  ) النظافة – الامن الاداري –الامن الصناعي (  الخدمات المساعده -٥
 )٦( م )٢٠٠٧ (عام لمحطات ل  المختلفةع للانوافئات واعداد المستخدمین  •

ومسارات الحركة لھم وایضا طبقا للمساحات المخصصة للعناصر طبقا للفئات المستخدمین واماكن تواجدھم 
عام تصمیم تلك النماذج ( م ٢٠٠٧یمكن توزیع اعداد المستخدمین لكل فئة في عام ) ٥(الرئیسیة جدول رقم 

  ))٦(جدول رقم ) (
  
  
 

  

  المســــــــــــــاحة

  A4)(نموذج A3)(نموذج A2)(نموذج A1(نموذج   النسبة  العناصر الرئیسیة 

   ٢ م٣٠   ٢ م١٢٠   ٢م٢٠٠   ٢ م٣٠٠   %٢٠ ت تجاریةمحلا

   ٢ م٥   ٢ م٣٠   ٢  م٥٠  ٢ م٧٥   %٥ خدمات

   ٢ م٤٥   ٢ م١٨٠   ٢ م٣٠٠  ٢ م٤٥٠   %٣٠ اداره

   ٢ م٣٠   ٢ م١٢٠   ٢ م٢٠٠  ٢ م٣٠٠   %٢٠ تذاكر

   ٢م٣٥   ٢ م١٥٠   ٢م٢٥٠  ٢م٣٧٥   %٢٥ صالھ رئیسیھ

   ٢  م١٥٠   ٢ م٨٠٠   ٢ م١٠٠٠  ٢م١٥٠٠%١٠٠        الاجمالي

   مساحات الفراغات–) ٥(جدول رقم 
  ،وحده التصمیمات والبحوث والدراسات المعماریھ ،مشروع تطویر محطات السكك الحدیدیھ  (-:المصدر /

  ) م٢٠٠٧، كلیھ الھندسة جامعة عین شمس 
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  ـــــــدادالاعــــــ

A4)(نموذج   A3)(نموذج A2)(نموذج   A1)(نموذج   الفئات 

  ٥٥٨  ٢٩٤٥  ٦٩٠٦       ٢٥٣٢٣  )القادمون(عدد الركاب 

  ٥٥٨  ٢٩٤٥  ٦٩٠٦  ٢٥٣٢٣  ) المغادرون(عدد الركاب 

  ١٠  ١٨  ٣٠    ٩٥ عدد الموظفین 

  ١٢  ٢٠  ٢٠  ٩٠ عدد الفنیین 

  ١٠  ١١  ٢٣  ٣٥ خدمات مساعدة 

  ١١٤٨  ٥٩٣٩  ١٣٨٨٥  ٥٠٨٦٦  )الیوم /  فرد (الاجمالي

  ٥٠  ٢٥٠  ٥٧٨  ٢١١٩  )الساعة / فرد (الاجمالي 

)الھیئة القومیة لسكك حدید مصر  (-:المصدر / م  ٢٠٠٧ اعداد المستخدمین لعام –) ٦(جدول رقم   

    
  )الباحث (-:المصدر  / م ٢٠٠٧ لعام نسب اعداد المستخدمین للانواع المختلفة للمحطات 
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 )٦(م  ) ٢٠١٨( فئات واعداد المستخدمین للانواع المختلفة للمحطات في الیوم الواحد عام  •
 النماذج الاربعة وذلك لتقدیر احجام حركة  م علي٢٠١٨تم ایضا توزیع اعداد المستخدمین لكل فئة لعام 

  ))٧(جدول رقم ( م ٢٠١٨المشاة داخل المحطات طبقا للنموذج المطور والوضع الراھن 
)الھیئة القومیة لسكك حدید مصر  (-:المصدر /م   ) ٢٠١٨( اعداد المستخدمین لعام –) ٧(جدول رقم   

      
  )الباحث (- :المصدر /م  ) ٢٠١٨( لعام            نسب اعداد المستخدمین للانواع المختلفة للمحطات 

   - :مشكلات القائمة  ال-٣
  نصیب الفرد  –) ١ - ٣(

  تظھر النماذج المطورة عدم وجود محددات تصمیمیة واضحة لعناصر حركة المشاة داخل المحطات 
ویظھر ذلك جلیا عند تحلیل ودراسة مسارات حركة المشاة للفئات المختلفة ومقارنة نصیب الفرد في كل من عام 

من المساحة المخصصة لة )) ٩(جدول رقم ( م ٢٠١٨وعام )) ٨(ول رقم جد) (عام تصمیم النماذج ( م ٢٠٠٧
  داخل الفراغات المختلفة 

  
  
  

  الاعــــــــــــــــداد  

  A4)(نموذج   A3)(نموذج   A2)(نموذج   A1)(نموذج   الفئات 

  ٦٥٣  ٥٤٩٣  ١٠٠.٠٠٠  ٢١٩٣١١ )القادمون (عدد الركاب 

  ٦٥٣  ٥٤٩٣  ١٠٠.٠٠٠  ٢١٩٣١١ ) المغادرون (عدد الركاب 

  ١٠  ١٨  ٣٠  ١٠٨ عدد الموظفین 

  ١٢  ٢٠  ٢٠  ١٥٥ عدد الفنیین 
  ١٠  ١١  ٢٣  ٤٠ خدمات مساعدة 

 ١٣٣٨ ١١٠٣٥ ٢٠٠٠٧٣ ٤٣٨٩٢٤  )الیوم / فرد(اجمالي 

 ٥٥ ٤٦٠ ٨٣٣٦ ١٨٢٨٨  )الساعة/فرد(اجمالي 
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 م ) ٢٠٠٧(نصیب الفرد داخل انواع المحطات المختلفة لعام 

   ) A4(نموذج    ) A3(نموذج    ) A2(نموذج    ) A1(نموذج  

        
  

العناصر 
 الرئیسیة

  المساحة
   ٢م

متوسط 
عدد 

الافراد في 
  لفراغات ا

/ فرد
  الساعة

نصیب 
  الفرد 

  ٢م

  المساحة 
   ٢م

متوسط 
عدد 

الافراد في 
 الفراغات 

/ فرد
  الساعة

نصیب 
  الفرد 

  ٢م

  المساحة 
  ٢م

متوسط 
عدد 

الافراد في 
 الفراغات 

/ فرد
  الساعة

نصیب 
  الفرد 

  ٢م

  المساحة
   ٢م

متوسط 
عدد 

الافراد في 
 الفراغات 

/ فرد
  الساعة

نصیب 
  الفرد 

  ٢م

 اجمالي 
  المحطة

٣  ٥٠  ١٥٠  ٣.٢٠  ٢٥٠  ٨٠٠  ١.٧٠  ٥٧٨   ١٠٠٠   ٠.٧٠  ٢١١٩  ١٥٠٠  

)الباحث  (-:المصدر /م  ) ٢٠٠٧(  نصیب الفرد داخل الفراغات المختلفة لعام –) ٨(جدول رقم   
  

 نصیب الفرد داخل انواع المحطات المختلفة لعام (٢٠١٨ ) م  
  

 
 

   ) A4(نموذج    ) A3(نموذج    ) A2(نموذج    ) A1(نموذج 

  المساحة 
   ٢م

متوسط عدد 
الافراد في 
  الفراغات 

  الساعة/ فرد

نصیب 
  الفرد 

  ٢م

  المساحة 
   ٢م

متوسط 
عدد 

الافراد 
في 

 الفراغات 
/ فرد

  الساعة

نصیب 
  الفرد 

  ٢م

  المساحة 
  ٢م

متوسط 
عدد الافراد 

في 
 الفراغات 

/ فرد
  الساعة

نصیب 
  الفرد 

  ٢م

  المساحة
   ٢م

متوسط عدد 
في الافراد 

 الفراغات 
  الساعة/ فرد

نصیب 
  الفرد 

  ٢م

اجمالي 
  المحطة 

٢.٧  ٥٥  ١٥٠  ١.٧  ٤٦٠  ٨٠٠  ٠.١١  ٨٣٣٦  ١٠٠٠  ٠.٠٨  ١٨٢٨٨  ١٥٠٠  

 
)الباحث  (-:المصدر /م  ) ٢٠١٨(  نصیب الفرد داخل الفراغات المختلفة لعام –) ٩(جدول رقم   

  
   المستخدمین و تصبح مساحات الفراغات غیر كافیة وبالتالي فان نصیب الفرد داخل المحطات یقل بزیاده اعداد

  للاستخدام وذلك طبقا للتغیرات الاجتماعیة والاقتصادیة والزیادة السكانیة
مما یودي الي  بالاضافة الي ذلك فان  نقص نصیب الفرد داخل الفراغات المختلفة  یوثر سلبیا علي الحركة داخل الفراغ

  )٧(تخدمي المحطة مسلحدوث تقاطعات للفئات المختلفة 
للفئات المختلفة المستخدمة للمحطات مسارات حركة المشاة  -) ٢ - ٣(  

 من خلال دراسة نماذج المحطات  وفئات المستخدمین واماكن تواجدھم  داخل الفراغات المختلفة 
  ئة الحركة لكل فوذلك لتحدید احجام واتجاھات ) A1)(نموذج (سیتم دراسة مسارات الحركة لاحد النماذج 
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  النموذج  
  
  
  

مسارات الحركة 
 –قادمون (للركاب 

  ) مغادرون 
    

  
  

تحدید مسارات 
  الحركة للموظفین 

  
  
  

تحدید مسارات 
  الحركة للفنیین 

  
  
  

تحدید مسارات 
الحركة للعاملین 

  بالخدمات المساعده 

  
  )الباحث (-:المصدر / تقاطعات مسارات الحركة داخل نموذج –) ١٠(جدول رقم 

 
من خلال تحدید مسارات الحركة للفئات المستخدمة للمحطة وجد انھ ھناك فراغات  تتفاطع فیھا مسارات الحركة 

  بین الفئات المختلفة وتتدرج ھذة التقاطعات فیما بینھا فاھناك اماكن اكثر تقاطعا مثل الارصفة
التقاطعات بین كل من القادمون والصالات الرئیسیة وصالات الانتظار وصالات التذاكر وتكون اغلب ھذه 

 والمغادرون وھناك اماكن اقل في التقاطع مثل المحلات التجاریة والمكاتب الاداریة 
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تحدید اماكن 

ت التقاطعا
لمسارات حركة 

 المشاة 
  

 
 

   -: التقاطعات المسموحة وغیر المسموحة 
  ت  مسارات الحركة للفئات المختلفة المستخدمة للمحطاومن خلال دراسھ

  وتحدید اماكن التقاطعات في الفراغات المختلفة 
  والفئات التي تتقاطع في كل فراغ ادي ذلك الي التوصل الي 

جدول (اماكن التقاطعات المسموحة والتقاطعات غیر المسموحة 
)) ١٢(وجدول رقم ) ١١(رقم   

 

  
  )٩(، )٨(العالمیة  التجارب  المحددات التصمیمة لمسارات حركة المشاه داخل-٤

اھتمت التجارب العالمیة بدراسة كل من الجانب الوظیفي ودراسة الفراغات الحركیة وبالاخص دراسة مسارت حركة المشاة داخل المحطات 
   یر ایجابي في تطویر وتحسین كفاءة المحطاتك تاثوكان لذل
 ومصر من حیث الكثافة السكانیة العالیة ومن ذلك فقد وضعت الھند برنامج كان السبب الرئیسي لاختیار تجربة الھند التشابھة الكبیر بین الھندو

  تطویري لمحطات السكك الحدیدیة بھا ویتناول العدید من المحددات اللازمة لانشاء محطات جدیدة 
   ) انجلترا(  تجربة السكك الحدیدیة في بریطانیا ت لتاریخ ونجاح اول سكك حدیدیة في العالم سبب في اختیاروكان

  ٠من التجارب المشتقة من التجربة البریطانیة مصر  كل من الھند ووتعتبر  تجربة 
  

   التقاطعات غیرالمسموحة لمختلف المستخدمین    
             

  المسموحة لمختلف المستخدمین   التقاطعات 

خدمات   فنیین   موظفین   واصلین  مسافرین  العناصرالرئیسیة 
  مساعده

صالات 
  الانتظار

     

      الارصفة

      صالات التذاكر

      المداخل 
 

خدمات   فنیین   موظفین   واصلین  مسافرین  العناصرالرئیسیة
  مساعده

       المحلات التجاریة 

      الادارة 

 

  التقاطعات الغیر المسموحة لمسارات–) ١٢(جدول رقم 
 )الباحث (-:المصدر  / A4)(نموذج  حركة المشاة داخل  •

  التقاطعات المسموحة لمسارات –) ١١(جدول رقم 
  )الباحث  (- :المصدر  /A1)(نموذج حركة المشاة داخل  •
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ل 
اخ
مد
 ال

  
  

  توفر مداخل المحطة الرابط بین المحطة والشوارع  -١
  المحیطة وان توفر سھولة الدخول والخروج للركاب 

  والا تتاثر بالانشطة والتدفقات المحیطة
لمدخل الواحد وفقا لعدد  یحدید عدد المداخل وسعة ا- ٢

  مستخدمي المحطة في ساعات الذروة
   توفیر مدخل واحد علي الاقل لخدمة المعاقیین - ٣

   بشكل كامل

 ان تكون ھناك علاقة وربط بین المداخل للمحطات - ١
  وسھولة الدخول بالامتعة . والشوارع المحیطة 

   توفیر  للمحطة عدة مداخل وفقا لعدد المستخدمین - ٢

الا
ص
ال

یة
یس

رئ
 ال
ت

  

  الفصل بین  صالات الوصول والمغادرة في موقع - ١
  مركزي اسفل او اعلي الارصفة

 توفیر اماكن انتظار في كل العناصر الخدمیة للركاب - ٢
  وتكون ذات مساحات كافیة 

وفي الغالب تكون في صالات الرئیسیة واماكن اتخاذ 
  القرار واماكن الدوران

 المحطة في المنطقة غیر  تقع الصالات الرئیسیة  في- ٣ 
المدفوعة الاجر وتساعد علي الوصول للمناطق مدفوعة 

  . الاجر التي تحتوي علي كافة الخدمات 
  

 تخصیص اماكن للجلوس في كل من الصالات الرئیسیة - ١
 وعلي الارصفة في بعض الاوقات 

   توفیر مساحات كافیة لمستخدمي الكراسي المتحركة - ٢
ر والاستراحات علي الارصفة  توفیر غرف للانتظا- ٢ 

وتسھیل الوصول والمغادرة وتتوافر بھا الخدمات ویصل الیھا 
اصوات الاعلانات وتكون حوائطھا بالزجاج لتسھیل الروئیة 

 للقطارات ولھا اكتر من باب 
  

ر 
ذاك

الت
ت 

الا
ص

   
   

  

   یجب أن تكون منطقة إصدار التذاكر في المحطة - ١
  ع خارج تدفق التیار تق. محددة بشكل مكاني ومریح

  الرئیسي ،  بالقرب من بوابات الدخول إلى المنطقة 
  المدفوعة وبالقرب من عرض معلومات القطار الرئیسي

   تخصیص  اماكن للانتظار كافیة للافراد والامتعة - ٢
  داخل صالات التذاكر 

 تخصیص اماكن انتظار في صالات التذاكر ویجب ان - ١
 للجمھور تكون نظیفة ومریحة ومتاحة 

 استخدام اللوحات والشاشات الالكترونیة  للمساعد - ٢
الجمھور في صالات التذاكر ومعرفتھم لارقامھم بدلا من 

  الانتظار وقوفا لفترات طویلة 
توفیر اكثر من مكان لبیع التذاكر حیث یساعد علي - ٣

  سھولھ الاستخدام والحركة 

یة 
جار

الت
ت 

حلا
الم

  

  في صالات الوصول  توفیر المحلات التجاریة - ١
  والمغادرة وفي كل من المناطق المدفوعھ والغیر مدفوعة 

 توفیر المحلات التجاریة في المحطات المختلفة وتتواجد في ال كل من - ١
  .الصالات الرئیسیة وصالات الوصول والمغادرة 
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ة 
ــــ
ــــ
ــــ
ــــ
ــــ
ــــ
ــــ
ــــ
صف

لار
  ا

   
   

   
   

 
  

 تصمیم محطات السكك المحددات المستخدمة في
  )٨(الحدیدیة في الھند 

   یلزم وجود مصاعد وسلالم من مستوي اعلي او- 
   اقل في مستوي الرصیف لتسھیل الانتقال بین 

  الارصفة  لتوفیر إمكانیة وصول امنة 
  یقسم الرصیف الي مناطق محذور الوقوف بھا  -٢

  ومناطق التي تلیھا تمثل مناطق الانتظار ویلیھا مناطق 
  لحركةا

 
  
  

  

  
  

تخصیص جزء من القطاع العرضي للارصفة - ٣
 لوحات –لوحات معلومات القطار (للخدمات المتمثلة في 

 – مخارج طواري – اعدة النفایات واعادة التدویر –اعلانیة 
 بعض المقاعد لكبار السن وذوي –مرافق الحمایة من الحرائق 

 ) الاحتیاجات الخاصة 
 بحیث لا یعوق مسارات 

اة والا تحتوي الارصفة المش
  علي الاكشاك 

المحددات المستخدمة في تصمیم محطات السكك الحدیدیة 
  )٩(في انجلترا 

 ینقسم الرصیف الي اجزاء اولھا عند الحافة جزء محذر - 
 ملم ثم نطقة للوقوف ویلیھا ٥٠٠الوقوف علیة ولا یقل عن 

منطقة للانتظار ویوجد خط  یفصل بین المنطقة المحذوره 
 ١٥٠٠ منطقة الانتظار وتكون منطقھ الانتطار علي بعد عن

 ملم من الخط 
 ینبغي ان تكون  مداخل الارصفة  من المصاعد - ٢

والسلالم والسلالم المتحركة وتكون موازیھ للرصیف 
 لتوفیر عامل الامان 

   و یجب ان تكون الارضیات خشنة تمنع الانزلاق 
نفاق او الكباري  یتم الانتقال بین الارصفة من خلال الا- ٣

  الحد 

ة 
ری
لادا

ت ا
غا
فرا

 ال
 

  

  الفراغات الاداریة قریبة من المدخل الرئیسي - ١
ولكن یتم عمل مداخل خاصة . والصالات الرئیسیة 

بالموظفین والفنیین  ولھما مخرج اخر للوصول الي 
  فراغات المحطة 

 ینبغي أن تكون جمیع مرافق الموظفین منفصلة إلا - ٢
ًلأصغر حجما  فیتم دمجھا مع باقي في المحطات ا

  فراغات المحطة 

  توفیر مداخل منفصلة للموظفین بعیدا عن حركة الركاب - ١
ویجب ان تكون الفراغات الاداریة قریبة من الصالات . 

  .الرئیسیة وصالات التذاكر 
   

   نصیب 
  الفرد 

   من اجمالي مساحة المحطة ٢ م٢.٢٠
  

     من اجمالي مساحة المحطة٢ م١.٥٠
     

 المحددات التصمیمة لمسارات حركة المشاة داخل –) ١٣(جدول رقم 
)الباحث  (-:المصدر /محطات سكك حدید الھند    

 المحددات التصمیمة لمسارات حركة المشاة –) ١٤(جدول رقم 
)الباحث  (-:المصدر)  /انجلترا(داخل محطات سكك حدید بریطانیا   
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   -: والتوصیات النتائج -
ان عدم وجود محددات تصمیمیة واضحة في التجربة المصریة نتج عنة ظھور العدید من المشكلات 

تظھر تلك المشكلات حیث اخد  ) ٤بند رقم (ویوكد ذلك ان التجارب العالمیة .  ) ٣بند رقم (سالفة الذكر 
الواضحة التي في الاعتبار عند وضع التصمیمات للمحطات ان تكون طبقا لمجموعة من المحددات 

  تتناسب مع السیاق الثقافي للمجتمع المعني بالتصمیم  ویمكن ان یتم تقسیم المحددات التصمیمیة الي 
  )مبني المحطة (  محددات داخلیة -
  )نطاق مباشر (  محددات خارجیة -

    -:محددات التصمیمة الداخلیة ال •
 الفصل بین صالات الوصول وصالات المغادرة  -
 – محلات تجاریة –اماكن انتظار  (  داخل الصالات الرئیسیة احة المختلفةوسائل الر توفیر -

ویجب توفیر مساحات كافیة لكل نشاط دون ) الخ  ......-مراكز ونقاط المساعدة والمعلومات 
 التعارض مع غیره 

  سھولة الوصول من والي فراغات المحطة الاخري وبالاخص الانتقال الي الارصفة -
ان تتواجد صالات التذاكر بجانب المداخل و.  الرئیسیة وصالات التذاكر الفصل بین الصالات -

 في كل من صالات الوصول والمغادرة  
توفیر اماكن انتظار خاصة لصالات التذاكر وتحتوي علي بعض شاشات العرض لمساعدة  -

 الجمھور 
  تصمم صالات التذاكر لاستیعاب الركاب في ساعات الذروة -
صالات الوصول  في المحطات المختلفة وتتواجد في كل من  المحلات التجاریةتوفیر -

 والمغادرة 
تقسم الارصفة الي مناطق محذور الوقوف بھا وھي مناطق حرم الرصیف ومناطق الشریط  -

 الامن وینقسم الي جزئین منطقة للحركة ومنطقة للانتظار 
اف مساحات وفي حالة الارصفة الجانبیة عند تواجد مداخل لفراغات علي الارصفة فتتض -

 مخصصة كحرم لھذه الفراغات
لوحات معلومات القطار (تخصیص جزء من القطاع العرضي للارصفة للخدمات المتمثلة في  -

 مرافق الحمایة من – مخارج طواري – اعدة النفایات واعادة التدویر – لوحات اعلانیة –
 یعوق مسارات بحیث لا ) بعض المقاعد لكبار السن وذوي الاحتیاجات الخاصة –الحرائق 

 المشاة والا تحتوي الارصفة علي الاكشاك
 توفیر مداخل منفصلة للعاملین عن مداخل الركاب وتكون قریبة من الصالات الرئیسیة  -
  من اجمالي مساحة المحطة ٢ م١.٥٠ الي ٢ م٢.٢٥من  داخل المحطات یتراوح  نصیب الفرد  -

  وفقا للتجارب العالمیة 
   -) :نطاق مباشر (جیة الخارة یالمحددات التصمیم •

وعلاقات المداخل بالشوارع . تعدد مداخل المحطة والفصل بین المداخل والمخارج للمحطة  -
 المجاورة 

 یسھل تصمیم المحطة عملیات فر مدخل المحطة الربط بین المحطة والمناطق المحیطة وتو -
   للركاب وان یسھل سھولھ الدخول والخروجالنقل المریحة الي خطوط النقل الاخري 

 سھولة التوسع للصالات الرئیسیة في المستقبل  -
  فصل مواقف السیارات ذات المسافات القصیرة عن مواقف السیارات ذات المسافات الطویلة -

 ٠وتوفیر مساحات اضافیة لاستیعاب اكبر عدد من السیارات في ساعات الذروة 
  
 



  
  

  المحددات التصمیمیة لعناصر حركة المشاة في محطات سكك حدید مصر
 

 

JAUES, 14, 53, 2019  1632 

   -:المراجع  
   -:العربیةبالغة المراجع 

، مصر  ،والتجارة  للاقتصاد العلمیة المجلة، دراسة بحثیة ، دیدیة في تفعیل قطاع النقل اھمیة السكك الح .١
   م٢٠١٣

المجلس الاعلي للتخطیط والتنمیة العمرانیة ، دراسة بحثیة ، اسس ومعاییر التنسیق الحضاري لمراكز المدن  .٢
  ،  م ٢٠١٠،  ولائحتة التنفیذیة ٢٠٠٨ لسنة ١١٩ًطبقا للقانون رقم ، 

رسالة ماجیستیر بعنوان تأثیر الاحتیاجات الإنسانیة على مسارات حركة ، محمد عبدالرحمن ، لتواب عبدا .٣
   م٢٠١٤، كلیة الھندسة جامعة بنھا ، المشاة 

وحده التصمیمات والبحوث والدراسات المعماریھ ،دراسھ بحثیھ  ،مشروع تطویر محطات السكك الحدیدیھ  .٤
 م٢٠٠٧، كلیھ الھندسة جامعة عین شمس ، 

  م ) ٢٠١٨( ،الادارة المركزیة للتسویق والمبیعات ، الھیئة القومیة لسكك حدید مصر  .٥
  جامعة محمد  ، البویرة لمدینة المشاة ممرات دراسةرسالة ماجیستیر بعنوان ، جلال ، ریاض  .٦

  

   - :المراجع بالغة الانجلیزیة 
1. Cairo vision 2050, The Strategic Urban Development Plan of Greater Cairo  
       Region 
2. Manual for  standards and specifications for railway stations, Ministry of Railways,     

Government of India, June 2009 
3. Design standards for accessible rail stations,a joint code of  Practice by the  Department 

for  Transport and Transport Britain , march 2015 


