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 مقدمة:
يج  أ أا  ولض  ماا اس  تمرار الت  أمين و جاح  ن، ف  ةا ه   اك ع  دة    رو  للس  عر ،العق  د ف  يلطر  ايك  وا الس  عر م اس  ب   يلك  

)س يد،  ه ذ  الش رو  ت تلفي ف ي الك،اي ة، والمعقولي ة والعدال ةو  لتسعير، وكذلك ع د تع دلل الأس عار الاعتبار ع د ا فيتؤخذ 
1977 :48)  

المص  روفات والتعويض  ات االإ   افة  ف  يتتمث  ل  والت  يلتغطي  ة تك  اليو الو يق  ة  اأا يك  وا القس  ف كافي    يتع   والك،اي  ة، 
لهامش ربح المؤمن  وعدم ك،اية السعر اال سبة للمؤمن لؤدى إلى إفلاسن ويترتأ علين  تائج  ارة اال سبة للفدم ة التأمي ي ة 

  (Brines, 1980: 12) تمعسواء للمستأمن أو المج

 طائل ة  ايحق   الم ؤمن  تيج ة ل ذلك أرباح   وبالت الي ،المتوس ف أكب ر م ن ال لا م فيتع ى أا لا يكوا القسف المعقولية، و 
ى في ن ل ؤدى حيث إا الس عر المغ ال  لضماا الأرباح العادية والمعقولة فقف افةا السعر يجأ أا يكوا كافي   ، وء ذلك فيو 

هه  أو اتج  ا ،ظ ل وج ود الم افس ة ف يوخاص ة  ،أق ل اتع ر  أس عار   والت ي ،  ركات ت أمين أخ رى له   إل ى  إل ى تح ول الم ؤمن
مم  ا يف  ل  ،الت  أ ير عل  ى ع  دد الوح  دات الم  ؤمن عليه  ا ه  يتك  وا المحص  لة ال هائي  ة  وبالت  الي لوس  يلة يدلل  ة لإدارة أخط  اره  

: 1991)عط ا،  ل قص ها الت ب ؤ ال دقي  مق امرةلي ة مض اربة أو ال هاي ة عم ف يومما يجع ل م ن الت أمين  ،اقا وا الأعداد الكبيرة
60)  

تع   ى العدال  ة اال س  بة لس  عر الت  أمين أا يفتل  و الس  عر ا  اختلاع درج  ة الفط  ر، امع   ى أا لت اس  أ الس  عر العدال  ة، و 
تل و اال س بة مع درجة الفطر، ويؤدى ه ذا لاخ تلاع الس عر م ن م ؤمن ل ن دخ ر ع  د التعاق د ي ل إا الس عر يف اطردي   ات اسب  

كم ا أا دى إل ى  ي ادة احتم ال وق وخ الفط ر  ظروع تستدعى ذلك وتؤ  استحد تللمؤمن لن  ،سن من فترة  م ية لأخرى كلما 
تتع  ر  لدرج  ة  والت  يق  ل م  ن ال  لا م اال س  بة للوح  دات الم  ؤمن عليه  ا ألأ   ن س  يكوا  ،إتب  اخ متوس  ف الس  عر لا يحق    العدال  ة

 تتعر  لدرجة خطورة أقل  التيبر من اللا م اال سبة للوحدات وعلى العكس سيكوا أك أعلى  خطورة

                                              
  3201، وقُبل لل شر في ديسمبر2013ت  تسل  البحث في أكتوبر  -  *

ممثلة في مركز احوث كلية إدارة الأعمال على دعمها المالي  ،يشكر الباحثاا عمادة البحث العلمي اجامعة الملك سعود -
  لهذا البحث
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تحدل   د أس   عار الت   أمين العادل   ة م   ن خ   لال ارتباطه   ا يدرج   ة الفط   ورة  ف   يولم   ا كا    ت العدال   ة أح   د الش   رو  الأساس   ية 
، التج ار  قس ف امع دلات العمول ة والمص روفات وال،ائ دة اال س بة لل اوارتباطه ا أيض   فيومعدلات الفسائر اال سبة للقس ف الص ا

ه ذ  الأس عار م ن  ف ي، كم ا أا إع ادة ال   ر ةيذلك تعتبر م ن أه   مش اكل الت أمين عام ة وت أمين الس يارات اص ،ة خاص  فهي
خلال الفبرة الما ية حيث أ بتت الإحصاءات عدم ع دالتها وه و أم ر  ي ر مر  و  في ن س واء اال س بة لجمه ور الم ؤمن له   

 تعدللها أو القائمين على و ع هذ  الأسعار و 
أدوات تساعد على ذلك، لعل أهمها هو تص  يو  فيتحدلد الأسعار وتعدللها كاا لايد من البحث  فيولتحقي  العدالة 

العربية السعودية  المملكة  فمما لا ك فين أا سعود التأمين السيارات لما لن من أهمية وخاصة لسوق التأمين  فيالأخطار 
ي د أا تلح   يرك أ ال دول دول ة أخ رى تر  أ ذل ك   أا  ف ي  أ ها  ،اما هو حدلث ومبتك ر تعتبر من الدول السباقة إلى الأخذ

الجدلد وتطبي  ات،اقية الجات من  أ ن أا لزداد ع دد الس يارات  ي ادة كبي رة م ن ل وم دخ ر،  العالميكما أا ال  ام  المتقدمة 
  حوادث السيارات تملكها يساعد على  يادة فرص تحق أعداد السيارات مع عدم الحد من استيرادها أو فيهذ  الزيادة الكبيرة 

 ودرجة  دتها 

حدلث  ة الص   ع،  المملك  ة العربي  ة الس  عودية ف  يوك  اا  تيج  ة لتطبي    ات،اقي  ة الج  ات وتف،  ي  الجم  ارك أا مع     الس  يارات 
رة الحدلث  ة الس  ريعة يس  يطر علي  ن يري    الس  يا ال  ذ ف  ةا أ ل  أ ح  وادث الس  يارات  اتج  ة ع  ن م  دى رعو   ة وس رعة الس  ائ   وبالت الي

الاعتب ار ع  د  ف يتحق  حوادث السيارات ومدى  دتها، وهو ما لا لؤخذ  في اأساسي   اوالقوية، ولعل هذا الع صر الهام للعأ دور  
 تحدلد أساس لتسعير تأمين السيارات على اختلاع أ واعن، وإ ما لؤخذ فقد ييا ات السيارة ع د تحدلد السعر 

يهذ  المشكلة الحيوية، حيث لت  إلقاء الض وء عل ى ص ،ات  او يق   لا   وخ البحث لتصل اتصامن خلال ما تقدم فةا مو 
م دى وج ود  ف ي  أو امع ى آخر فةا هذ  الدراسة تبحث السعودية فيالسيارات ومدى علاقته  اشدة حوادث السيارات  قائد 

للأخط   ار  االس  يارات وفق     اقائ   د تتعل      ت  يالعلاق  ة مع وي   ة ي   ين    دة ح   وادث الس   يارات ومجموع  ة المؤ    رات الديموجرافي   ة 
يمكن استفدامها من جا أ   ركات الت أمين ك م وذج يمك ن  والتي، الفبرة، مكاا وقوخ الحادث  الج سيةالمتوقعة مثل السن، 

 السيارات  قائد لمعرفة درجة الفطر لدى  أ تطبيقن لتص يو الأخطار، 

ت مو ع  قاش خلال ال،ترة الزم ية الما ية يين العدلد من كت ا  تأمين السيارات كا  فيإا أهمية تص يو الأخطار 
(، Austin, 1983: 517-583( ،)Harrington and Doerpinghaus, 1993: 59-84) ه  ذا المج ال ف يالت أمين 

(McCathy and Turner, 1993: 84-104( ،)Santo, 1980: 132-151):ولقد خلصت هذ  الدراسات إلى ، 
 تقيي  المفاطر وتسعير تأمين السيارات  فيهذا التص يو اع  الأدلة للمساعدة  فيالدراسات أا وجدوا من خلال هذ   -1
تقوم عليها عادة ل اقشها الفب راء الأكت واريين، احي ث يج أ أا تعك س  التيالتأمين والأسس  فيإا طرق تحدلد الأسعار  -2

الإداري  ة وذل  ك لإمكا ي  ة س  داد التع  وي  وتحم  ل تغط  ى التك  اليو  الت  يع  ن التحم  يلات  لا  القيم  ة المتوقع  ة للمطالب  ة فض  
 الأخطار 

 يين الأسعار ودرجة الفطورة  متجا سةالوصول إلى معدلات  فيإا دقة تص يو الأخطار تساعد  -3

 هذا الشأا  فيمدى الحاجة إلى مزيد من الأاحاث  -4
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تقري ر خ لال  42000طة ع ددها إل ى مجموع ة م ن تق ارير الش ر  امن خلال ما تقدم فةا هذ  الدراسة ت   إجراهه ا اس ت اد  
تقرير لعدم صلاحيتها اسبأ المعلومات الغير كافية أو الغير مق عة  4400وت  استبعاد   2009-1/1/2010/1/1من  ال،ترة

ه ذ  الدراس ة إل ى أخط ار  ف يولق د ت   تص  يو أخط ار الس يارات  تم ت اش أ ها  الت يأو ا تهاء صلاحيتها اسبأ المص الحات 
الس يارات مم ا يس اعد  اقائ د مجموعة م ن المتغي رات الديموجرافي ة المتعلق ة  اار قليلة الفطورة، وذلك وفق   دلد الفطورة وأخط

  (Disseminate Analysis)ذلك على ال موذج المب ى على تحليل التمالز  فيعلى و ع أسعار عادلة للتأمين معتمدلن 
 مجال التأمي ات العامة  فيققها ع د تطبيقن ح التيلل تائج الجيدة  اولقد ت  استفدام هذا ال موذج   ر  

 لهدع هذا البحث إلى:: أهداف البحث
  المملكة العربية السعودية فيالسيارات على  دة حوادث السيارات  قائد دراسة تأ ير مواص،ات  -1
خط ار السيارات والأخطار ال اتجة ع ه ا احي ث يمك ن تص  يو أ اقائد تو يح العلاقة يين اع  الص،ات ذات الصلة  -2

الس يارات  لقائ د السيارات إلى أخطار  دلدة الفطورة وأخطار قليلة الفطورة من خلال اع  الفصائي الديموجرافي ة 
 و وعية الطري  

وم ن خ لال ه ذا ال م وذج يمك ن التوص  ل  (Discriminate Analysis)اس تفدام ال م وذج المب  ى عل ى تحلي ل التم الز  -3
 مين السيارات ومدى مع ويتها تأ فيل سبة التص يو الصحيحة للأخطار 

 :التاليلتحقي  أهداع البحث ت  تبويبن على ال حو  تبويب البحث:
 : طبيعة ال موذج المستفدم االبحث المبحث الأول -
 البحث  في: وصو البيا ات المستفدمة الثانيالمبحث  -
 : تطبي   موذج دالة التمالز لتص يو الأخطار المبحث الثالث -
  ة السااقة  تائج وتوصيات البحث ويعقأ المباحث الثلا -

 :طبيعة النموذج المستخدم بالبحث -المبحث الأول
س   وق الت   أمين  ف   يس   يارات اليقص   د ا   ال موذج المس   تفدم االبح   ث ه   و تطبي     تحلي   ل دال   ة التم   الز عل   ى تص    يو أخط   ار 

 Discriminate Function Analysis (147: 2004عا   ورو وآخ  روا، ) ويمك  ن تعري  ل تحلي  ل دال  ة التم  الز ،س  عود ال
ا أكواد )ك ودلن عل ى الأق ل( ك ل ك ود يمث ل  لا  يك وا المتغي ر الت ااع في ن مم ث ريا  يلب اء  م وذج  حصائيعلى أ ن: "أسلو  إ

 ف   يالتحلي   ل ويك  وا ا   ال موذج اع     المتغي   رات المس  تقلة"  وي   تلفي التحلي   ل  ف   يلمجموع   ة م   ن المجموع  ات الداخل   ة  ارقم   
التحلي ل، ويس تفدم ال م وذج  ف يم ن المجموع ات الداخل ة  اموذج ااستفدام ييا ات مجمعة مس بق  الحصول على تقدلر معال  ال 

 م،ردة وذلك ااستفدام ييا ات الم،ردة  أ إليها  ت تمي التيللت بؤ يرق  المجموعة 

حج  العي ة الاعتبار ألا يقل  فيفة ن لت  من خلال مدخلين مع الأخذ  ،وللتعرع على مع ى وكي،ية إجراء هذا التحليل
لكل متغير م ن المتغي رات المس تقلة لإ  ،اء   وخ م ن الاس تقرار والص لاحية  (Joseph et al., 1995: 195) م،ردة 20عن 

 :لليعلى  تائج دوال التمالز، ويمكن ت اول المدخلين كما 
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 :Standard Distance المعياري البعد  -المدخل الأول 

حال  ة ع  دم  ف  ي، فع   د مقار   ة متوس  ف عي ت  ين مس  تقلتين ال مط  يأو  المعي  ار  ويعتم  د ه  ذا الم  دخل عل  ى م  ا يس  مى االبع  د 
 لمعرفة ال،رق يين العي تين وهو الشائع الاستفدام  Tمعرفة تبالن المجتمعين المسحوبة م هما العي تين فة  ا  ستفدم اختبار 

 :كالتالييي هما يكوا  مطيال أو  المعيار  وال،رق  1Xو 2Xيين متغيرين  ال مطيأو  المعيار  ولتعريل ال،رق 
1 21 1X X

D
S

 


   :احيث أا 

2 2

1 1 2 2
2

1 2

( 1) ( 1)

2

n S n S
S

n n

  


 
 

1 ااعتب ار أا 2,X X
 

 الت واليالمتغي رين يكو  ا عل ى  تب ال ي تق دلر  وأا  الت واليللمتغي رين عل ى  الحس اييهم ا الوس ف  
 هما 

2 2

1 2,S S1 لعي ة لكل م هما هو، حج  ا 2,n n  

 :Discriminate Analysis تحليل التمايز - الثانيالمدخل 
 :ادتي فيويتلفي أسلو  تحليل التمالز 

 كل م هما  في( اواحد   ا ،ر  أا لدل ا مجتمعين ت  قياس  ،س المتغيرات )وليس متغير   -أ
فدم لتق  دلر علاق  ة ت بؤي  ة ي  ين المتغي  رات المقاس  ة )تااع  ة ومس  تقلة( القياس  ات المتحص  ل عليه  ا م  ن المجتمع  ين تس  ت - 

 التحليل  فيالداخلة 
مش اهدة )لا يع رع  أ إلي ن  ت تم ي ال ذ ) ( للت ب ؤ ي رق  المجتم ع  ف يحص ل ا عليه ا  الت ي الت بؤيةتستفدم العلاقة  -ج

  اجد   عالي( وذلك ااحتمال ت تميمجتمع  أ إلى 

يجم  ع ي  ين أس  لو  تحلي  ل التب  الن  Univariateحال  ة البيا   ات البس  يطة  ف  يالتم  الز مم  ا س  ب  لتض  ح أا تحلي  ل دال  ة 
ANOVA  وتحلي  ل الا ح  دار البس  يفSimple Regression  حال  ة البيا   ات المتع  ددة  ف  يوMultivariate  يجم  ع ي  ين

  Multiple Regوتحليل الا حدار المتعدد  MANOVAأسلو  تحليل التبالن للمتغيرات المتعددة 

 :(173: 2005)عطا،  اف تحليل التمايزأهد
ويس تفدم تحلي ل التم الز لمجموع ة ا،ت رة   مقاس نالت بؤ االا تماء إلى مجموعة معي ة ااستفدام تواف  خطى يين متغيرات  -1

الت ب ؤ ي رق  عض وية المتغي  رات المجهول ة العض وية ع  دما  ع  رع  ف  يالحص  ول عل ى  م وذج يس تفدم  ف يم ن المتغي رات 
 تأخذها  التيفقف القي  

 ف يس يت  الحص ول علي ن م ن اس تفدام الطريق ة، وي ؤدى ه ذا  الذ وذلك من خلال  موذج التمالز  ،فه  البيا ات المتاحة -2
 ال هاية إلى التعرع على العلاقة يين المتغيرات المستقلة والمتغيرات التااعة 

 المعالجة الإحصائية لتحليل التمايز:
م ن المتغي رات المس تقلة  Pأو مجموعة معي ة، و ،ر  أا ل دل ا  اأكواد كل م ها مجتمع  يمثل  اتااع   اإذا كاا لدل ا متغير  

كل مجتمع وأا العلاقة ي ين رق   المجموع ة )المتغي ر الت ااع( والمتغي رات المقاس ة علاق ة خطي ة تأخ ذ الش كل  فييمكن قياسها 
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1 :(Morrison, 1989: 131) التالي 1 2 2 ...Z b X b X bp p       
0المعادل        ة الس        ااقة  ف        يت والمع        املا 1, ....b b bp   تمث        ل ترجيح        ات أو أو اا لل م        وذج يمك        ن تق        دلرها ا        القي

0 1, ....b b b p
  

مجم    وخ المربع    ات الكل    ى لل م    وذج  ف    يال م    وذج يمك    ن تقس      تقس    ي  الاخ    تلاع  ف    يوبع    د تق    دلر الأو اا  
2( )Zij Z



  :2 إلى 2 2( ) ( ) ( )Zij Z Z i Z Zij Z
   

        
 :(Hair, et al., 1993: 178) هيولإجراء المعالجة الإحصائية لتحليل التمالز لوجد  لاث مداخل 

 التحليل  في: وفين  دخل كل المتغيرات المستقلة دفعة واحدة Directالتحليل المبا ر  -1
لي ل المس تفدم اأس با  إحص ائية تفتل و التح ف ي: وفي ن ل ت  دخ ول المتغي رات المس تقلة Hierarchical الهرم يالتحليل  -2

 ااختلاع المستفدم 

معين ل ت  تحدل د كي،ي ة دخ ول واس تبعاد المتغي رات المس تقلة  حصائي: من خلال أسلو  إStep wise التدريجيالتحليل  -3
 إلى ال موذج، ولا يفتلو ااختلاع المستفدم 

 اختبارات النموذج:
 :لتاليكايمكن استفدام اختبارين لهذا ال موذج وهما 

 للمجموعات المتساوية الحجم: tاختبار  -1

هو ال سبة المحس وبة م ن ج دول التص  يو وتك وا أفض ل م ن ال س بة المحس وبة مص ادفة،  الهرميحيث يكوا الغر  
 :كالتاليالاختبار  حصائيويكوا إ

 

( 0.5 0 )

0.5 ( 1 0.5 0

P
t

N






 
ي درجات حري ة  tلاختب ار لت و خ حس أ تو ي ع ا حص ائيال سبة المحسوبة م ن ج دول التص  يو لل م وذج، إ هي Pحيث 

  (N-2)تساوى 

 للمجموعات غير المتساوية الحجم: Q Statisticاختبار  -2

 :كادتيالاختبار  حصائيويكوا إ الدمىوه ا يستفدم  ،س ال،ر  

 

2( ( ) )

[ ( 1]

N n g
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N g


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  
 حص ائيع دد المجموع ات، إ هي g ،اصحيح   اتص ي،  ص ،ت  التيعدد الحالات  هي nعدد الحالات الكلية،  Nحيث 

 يدرجات حرية واحد  2الاختبار لتو خ كا
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 معيار فصل الأهداف:
 ولتحقي      ذل    ك لوج    د ط    ريقتين هم    ا مجم    وعتين ااس    تفدام دال    ة التم    الز  يمك    ن تحدل    د معي    ار ل،ص    ل الأه    داع إل    ى

(Copper and Jweaks, 1984: 186): 

 الطريقة الأولى:

 وية  ستفدم  قطة ال،صل ادتية:إذا كا ت أحجام المجموعات متسا
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 الطريقة الثانية:

المرجح اأحج ام المجموع ات ك قط ة لل،ص ل  الحساييمتساوية، فة  ا  ستفدم الوسف  رإذا كا ت أحجام المجموعات  ي
 :كالتاليوهو 
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لو   ح  ال  ذ )دال  ة التم  الز(  الريا   يحلي  ل س  وع ل  ت  التوص  ل لل م  وذج وتج  در الإ   ارة إل  ى أ   ن م  ن خ  لال ه  ذا الت

وخب رة الس ائ  ومك اا وق وخ الح ادث،  الج س يةالس ن و  ه يالعلاقة يين المتغير التااع وهو   دة الح ادث والمتغي رات المس تقلة و 
عياري  ة لتص   يو الأخط  ار م  ن يمك  ن م  ن خلال  ن وب  التعوي  في  ن ا  المتغيرات المس  تقلة الس  ااقة يمك  ن تق  دلر القيم  ة الم وال  ذ 

دع   و ج اح  ف يحيث كو ها  دلدة الفطورة أو قليلة الفطورة، وهذا ل عكس االإفادة ع د و  ع أس عار تأمي ي ة عادل ة تس اه  
  السعوديةسوق التأمين  في التأمي يال شا  

 :البحث فيوصف البيانات المستخدمة  -الثانيالمبحث 
االمملك  ة ا البح  ث م  ن واق  ع التق  ارير اليومي  ة لس  جلات الح  وادث ي  و ارة الداخلي  ة ه  ذ ف  يت    تجمي  ع البيا   ات المس  تفدمة 

ت  الإيلاغ ع ها،  والتي ،1/1/2010 – 1/1/2009تقرير خلال ال،ترة  42000، وقد يلغ عدد هذ  التقارير العربية السعودية
 :لليويو ح كل تقرير من هذ  التقارير ما 

 وقت ومكاا وقوخ الحادث  -

 ومدة الفبرة  والج سيةلفاصة اقائد السيارة مثل العمر البيا ات ا -

 مستوى  دة الحادث سواء كاا  دلد الفطورة أو قليل الفطورة  -

حال  ة م  ن التحلي  ل  4400حال  ة يي م  ا ت    اس  تبعاد  37600مح  ل ه  ذا البح  ث عل  ى ع  دد  حص  ائيولق  د احت  وى التحلي  ل الإ
 مكاا الحادث  في عة أو لأا اع  هذ  الأخطار قد ت  التصالح فيها اسبأ أا المعلومات الواردة يها  ير كافية أو  ير مق

 التابع والمتغيرات المستقلة: عشوائيتحديد المتغير ال
 :لليهذا البحث ت  إتباخ ما  فيالتااع والمتغيرات المستقلة  عشوائيلت  تحدلد المتغير ال لكي
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 التابع: عشوائيبالنسبة للمتغير ال - لا أو 
عل ى  Yالت ااع  عش وائيالتااع ت  اعتبار مستوى  دة الحادث ال اتج عن السيارة هو المتغي ر ال عشوائيال لتحدلد المتغير

 افترا  أا هذا المتغير يأخذ قيمتين هما:
 إذا كاا الحادث من ال وخ  دلد الفطورة  0القيمة  -

 إذا كاا الحادث من ال وخ قليل الفطورة  1القيمة  -

 لمستقلة:بالنسبة للمتغيرات ا - اثانيا 
 :التاليهذ  الدراسة على ال حو  فيتحددت المتغيرات المستقلة 

  1X عمر قائد السيارة ويرمز لن االرمز  -

  سعود أو  ير  سعود إما يكوا  والذ  2X قائد السيارة ويرمز لن االرمز ج سية -

س  وات  10رة أق ل م ن الاعتبار مجموعتين فقف هم ا خب  فيويؤخذ ه ا  3X خبرة قائد السيارة ويرمز لن االرمز -
 س وات فأكثر  10وخبرة 

، حي ث ت    تقس ي  مك  اا الح ادث لفم  س مجموع ات حس  أ طبيع ة الطري    وح  دود 4X مكاا الحادث ويرمز لن االرمز -
 :لليالسرعة وذلك كما 

  42X طري  ذو اتجاهين -    41X طري  ذو اتجا  واحد -أ
  45X دائر  طري   -ه        44X دوليطري   -د   43X طري   ير محدد السرعة -ج

 بعض المصطلحات المستخدمة بالبحث:
DAG السيارات قائد ترمز إلى فئات العمر ل  DE  السيارات  قائد ترمز لمدة خبرة 

DS  السيارات  قائد  لج سيةترمز 

 والمتغيرات المستقلة: Yدراسة درجة الرتباط بين المتغير التابع 
وك  ل متغي  ر م  ن  Yدرج  ة الارتب  ا  ي  ين المتغي  ر الت  ااع وه  و    دة الح  ادث  لدراس  ة SPSS حص  ائيااس  تفدام البر   امج الإ

المتغي رات المس تقلة الس  اي  الإ  ارة إليه  ا م ع اختب  ار مع وي ة العلاق  ة ي ين المتغي  رات وبعض ها ال  بع  ع ن طري    تطبي   اختب  ار 
 :لليأمكن التوصل إلى ما  )eP. Valu(يمكن من خلالن تحدلد مستوى المع وية للعلاقة  والذ  )Square test-Chi( 2كا

 :DAGفئات الأعمار و  Yدراسة درجة الرتباط بين شدة الحادث  - لا أو 
فئ  ات  6الس  يارات إل  ى  قائ  د ت    تقس  ي  فئ  ات الأعم  ار ل DAGوفئ  ات الأعم  ار  Yلدراس  ة درج  ة الارتب  ا  ي  ين    دة الح  ادث 

ت    تقس  يمها إل  ى مجم  وعتين هم  ا: ح  وادث قليل  ة  يي م  ا    دة الح  ادث: 72-63، 63-57 -48، 39 – 48، 30-39، 21-30 ه  ي
 :التالي( 1جدول رق  ) في، وكا ت  تائج الدراسة I، وحوادث  دلدة الفطورة وتأخذ القيمة 0الفطورة وتأخذ القيمة 
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 (1جدول رقم )
 السيارات قائديالعلاقة بين شدة الحادث وفئات الأعمار ل

 63-72 57-63 48-57 39-48 30-39 21-30 فئات العمر
Y متوقع مشاهد متوقع مشاهد متوقع مشاهد متوقع مشاهد متوقع مشاهد متوقع مشاهد 

0 (minor) 880 4624 2300 3724 6580 4168 4280 2546 1320 552 440 184 
1 (Severe) 10120 6378 6560 5136 3340 5752 1780 3514 0 766 0 254 
%Within DAG(0) 8.1 26.3 66.7 70.7 100 100 
%within DAG (1) 91.9 37.8 33.3 29.1 0 0 
%of Total Accident 29.1 23.5 26.5 16.2 3.5 1.2 

 P (Value) = 0.000 (.Sig)معنوية العلاقة 

 :للي( الساي   ست تج ما 1ومن خلال جدول )
  21-39السيارات من فئات الأعمار  قائد الحوادث ترتكأ من قبل  إجماليمن  %52.6أا  سبة  -

،      ي  دأت ه  ذ  39-48الس  يارات م  ن فئ  ة العم  ر  قائ  د الح  وادث ترتك  أ م  ن قب  ل  إجم  اليم  ن  %26.5س  بة أا   -
 فئات الأعمار الأعلى  فيالا ف،ا  وبشكل ملحوظ  فيال سبة 

، كم  ا أا  البي  ة الص  غرى فئ  ات الأعم  ار  ف  يترتك  أ  (%79.1)لو   ح الج  دول أا أ ل  أ ح  وادث الس  يارات عام  ة  -
الصغرى )ال،ئة الأولى والثا ية( من ال وخ  دلد الفطورة، وعل ى العك س م ن ذل ك  ج د أا  فئات العمر فيالحوادث 

 هذ  ال،ئات  فيوت عدم الحوادث الفطرة  فئات العمر الكبيرة من ال وخ قليلة الفطورة، في البية الحوادث 

 ة الح وادث الفط رة،الس يارات ص غار الس ن ه   ال ذلن يحقق وا  البي  قائ د من كل ما سب  يمك ن التوص ل إل ى أا  -
 وتشكل هذ  ال قطة خاصية هامة لدرجة الفطورة اال سبة لهذ  ال،ئات العمرية 

  Pالس يارات، حي ث أا قائ د إلى مع وية العلاقة يين  دة الحادث وفئات العم ر ل 2تشير  تائج اختبار كا -

(Value) = 0.000  

 :.D.Eالسيارات  قائديومدة خبرة  Yدراسة درجة الرتباط بين شدة الحادث  - اثانيا 
ت   تقس يمها إل ى م دة  الت يالس يارات  قائ د ت   تو  يح العلاق ة ي ين   دة الح ادث وم دة خب رة  التالي( 2جدول رق  ) في

 س وات فأكثر: 10س وات، ومدة خبرة  10خبرة اقل من 

 (2جدول رقم )
 السيارات قائديالعلاقة بين شدة الحادث ومدة خبرة 

 فأكثر سنوات 10 سنوات 10 أقل من مدة خبرة السائق

Y متوقع مشاهد متوقع مشاهد 
0 (minor) 7740 9314 8180 6604 
1 (Severe) 14260 12684 7420 8994 
% Within D. E (minor) 35.2 52.5 
% Within D. E (Severe) 46.8 47.5 
% of Total Accident 58.5 41.5 

 P (Value) = 0.001 (.Sig)مع وية العلاقة 
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 :لليويتضح من الجدول الساي  ما 
س  وات  10السيارات الذلن تقل مدة خبرته  عن  قائد الحوادث ت  ارتكايها يواسطة  إجماليمن  %58.5أا  سبة  -

 من الحوادث  دلدة الفطورة  %46.8والذلن يشكلوا 

س   وات  10رته  ع  ن الس  يارات ال  ذلن تزي  د م  دة خب   قائ  د الح  وادث ت    ارتكايه  ا م  ن  إجم  اليم  ن  %41.5أا  س  بة  -
 من الحوادث الشدلدة الفطورة  %47.5فأكثر والذلن يشكلوا 

س وات لرتكبوا حوادث خطرة أكث ر  10السيارات الذلن تقل مدة خبرته  عن  قائد أا ملفي ما سب  لو ح أا  -
ط  ورة س   وات، وتش  كل ه  ذ  ال قط  ة خاص  ية هام  ة لدرج  ة الف 10الس  يارات ال  ذلن تزي  د م  دة خب  رته  ع  ن  قائ  د م  ن 

 السيارات  قائد اال سبة لفبرة 

  P (Value) = 0.001حيث أا  ،السيارات قائد إلى مع وية العلاقة يين  دة الحادث وخبرة  2تشير  تائج اختبار كا -

 :Yوالخبرة وفئات العمر كمتغيرات مستقلة مع المتغير التابع  الجنسيةدراسة العلاقة بين  - اثالثا 
الس  يارات وفئ  ات العم  ر كمتغي  رات مس  تقلة م  ع المتغي  ر الت  ااع وه  و    دة  قائ  د وخب  رة  س  يةالج ت    دراس  ة العلاق  ة ي  ين 

 :التاليوذلك على ال حو  Yالحادث 

 والخبرة وفئات العمر: الجنسيةدراسة العلاقة بين شدة الحادث وكل من  -أ
 :لليوفئات العمر كما  رةقائد السياوخبرة  الج سيةوكل من  Y( ت  إيضاح العلاقة يين  دة الحادث 3جدول ) في

 (3جدول رقم )
 السيارات قائديوالخبرة وفئات العمر ل الجنسيةالعلاقة بين شدة الحادث وكل من 

 السعوديون 
 سنوات 10أكثر من  سنوات 10أقل من  الخبرة

 فئات العمر
Y 
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(Minor) 220 320 1880 2660 1000 0 220 660 880 2100 780 560 مشاهد 
(Minor) 116 168 1250 1988 1576 842 76 226 528 1172 1028 2168 متوقع 
(Severe) 0 0 560 1100 1980 1780 0 0 660 1320 2220 5760 مشاهد 
(Severe) 104 150 1150 1772 1404 838 144 434 1012 2246 1970 4152 متوقع 

% Within DAG (0) 8.8 25.9 38.7 42.9 100 100 0 33.3 70.6 77.3 100 100 
% Within DAG (1) 91.2 74.1 38.7 42.9 0 0 100 66.7 29.4 22.7 0 0 
%  Of  Total Accident 41.6 19.7 22.6 10.2 4.4 1.5 15.4 26 32.7 21.2 2.9 1.9 

 P (Value) = 0.001 (.Sig)معنوية العلاقة 
 :للي( ما 3ويتضح من الجدول الساي  رق  )

س وات  10الأعمار الكبيرة وخاصة لمن ه  أقل من  فيالأعمار الصغيرة أكبر م ها  فيأا  سبة الحوادث الفطرة  -
  (%91.2)الجدول الساي   فيكما هو وا ح  للسعودلينخبرة اال سبة 

الس يارات حي ث  قائ د م ن  للس عودلينل،ئ ات العمري ة إلى العلاقة يين  دة الح ادث وجمي ع ا 2تشير  تائج اختبار كا -
  P (Value) = 0.001أا 
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 والخبرة وفئات العمر: الجنسيات الأخرى دراسة العلاقة بين شدة الحادث وكل من  -ب
 :لليفبرة وفئات العمر كما الو  الج سيات الأخرى وكل من  Yالعلاقة يين  دة الحادث  التالي( 4جدول رق  ) في

 (4جدول رقم )
 )الجنسيات الأخرى( غير السعوديينالعلاقة بين شدة الحادث وكل من 

 السيارات قائديوالخبرة وفئات العمر ل

 الجنسيات الأخرى )غير السعوديين(
 سنوات 10أكثر من  سنوات 10أقل من  الخبرة

 فئات العمر
Y 2
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(Minor) 0 220 780 100 10 0 0 10 780 880 440 340 مشاهد 
(Minor) 0 114 526 792 442 226 0 36 414 452 732 904 متوقع 
(Severe) 0 0 240 540 760 440 0 0 340 340 1540 2100 مشاهد 
(Severe) 0 106 494 748 418 214 0 62 768 768 1246 1536 متوقع 

% Within DAG (0) 13.6 22.2 72.7 70 100 - 0 12.5 64.3 77.8 1.0 0 
% Within DAG (1) 86.4 77.8 27.3 30 0 - 100 87.5 35.6 23.5 0 - 
%  Of  Total Accident 35.5 29.0 17.7 16.1 1.6 0 10.8 21.6 37.8 24.3 5.4 0 

 P (Value) = 0.001  (.Sig)معنوية العلاقة 

 :لليا ( م4ويتضح من الجدول الساي  رق  )
س وات  10الأعمار الكبيرة وخاصة لمن ه  أقل من  فيالأعمار الصغيرة أكبر م ها  فيأا  سبة الحوادث الفطرة  -

  (%86.4)الجدول  فيكما هو وا ح  لغير السعودليناال سبة قيادة السيارات  فيخبرة 

 قائ  د م  ن  لغي  ر الس  عودلينمري  ة العلاق  ة ي  ين    دة الح  ادث وجمي  ع ال،ئ  ات العمع وي  ة إل  ى  2تش  ير  ت  ائج اختب  ار ك  ا -
  P (Value) = 0.001السيارات حيث أا 

حي  ث  الج س  يات الأخ  رى تحق    ح  وادث أكث  ر خط  ورة م  ن  الس  عودلين(: لتض  ح أا 4(، ج  دول )3وباس  تفدام ج  دول )
  ت ائجعط ى الجدولين اعد إدخال أ ر ال  وخ ي في، كما أا التأ ير %86.4 لغير السعودلين، %91.2 للسعودلينيلغت ال سبة 

إل  ى مع وي  ة العلاق  ة ي  ين    دة الح  ادث وجمي  ع ال،ئ  ات  2لت  ا الح  التين تش  ير  ت  ائج اختب  ار ك  اك ف  ي   بن متقارب  ة إل  ى ح  د م  ا، و 
  P (Value) = 0.000السيارات حيث أا  قائد من  السعودلين و ير السعودلينالعمرية لكل من 

 :والجنسيةوخبرة قائد السيارة  Yالعلاقة بين شدة الحادث  -ارابعا 
 10ت  تقسيمها كما ذكر من قبل إل ى خب رة أق ل م ن  التيوخبرة قائد السيارة و  Yيمكن دراسة العلاقة يين  دة الحادث 

وذل ك  س عودلين و ي ر الس عودلينت   تقس يمها إل ى  الت يقائ د الس يارة و  ج س يةوك ذلك  (D.E)س وات ف أكثر  10س وات وخبرة 
 :يالتال( 5من خلال ييا ات جدول رق  )



 2013( أول كانون ) ديسمبر - 2 ع ،33 مج للإدارة، العربية المجلة 

-279- 

 (5جدول رقم )
 السيارات قائديوالخبرة ل الجنسيةالعلاقة بين شدة الحادث وكل من 

Y 0 (Minor) 1 (Severe) 

 سنوات 10أكثر من  سنوات 10أقل من  سنوات 10أكثر من  سنوات 10أقل من  السائق جنسية

 متوقع مشاهد متوقع متوقع مشاهد مشاهد متوقع مشاهد 
 5462 5420 3832 3960 6038 6080 5328 5200 سعودي

 1938 1990 4448 4320 2142 2100 2412 2540 سعوديغير 
% Wither D.E in Saudi 34.3 52.9 65.7 47.1 
% within D.E in Other 37.1 51.4 62.9 48.6 

 P (Value) = 0.186 جنسيات أخرى  P (Value) = 0.002 سعودي (.Sig)معنوية العلاقة 

 :لليج ما (  ست ت5ومن جدول )
الس  يارات ذو  قائ  د وم  دة الفب  رة، ف  ةا  الج س  يةأا    دة الفس  ارة إذا م  ا ت    تص   ي،ها ااس  تفدام المتغي  رات المس  تقلة  -

س  وات ف أكثر  10الس يارات ذو الفب رة  قائ د للح وادث الفط رة اال س بة ل اس وات ه  أكثر ارتكاا   10الفبرة أقل من 
، %65.7س  وات كا  ت ال س بة  10أق ل م ن  للس عودليناال سبة  لا  ، فمثن ير السعودليأو  للسعودلينسواء اال سبة 

  %47.1س وات كا ت  10أما اال سبة لأكثر من 

س   وات،  10الس  يارات أق  ل م  ن  قائ  د س   وات ف  أكثر لرتكب  وا ح  وادث اس  يطة أكث  ر م  ن  10الس  يارات خب  رة  قائ  د  -
س   وات  10أق  ل م  ن  للس  عودلينل س  بة اال س  بة ، حي  ث كا   ت االس  عودلين و ي  ر الس  عودلينوذل  ك اال س  بة لك  ل م  ن 

  %52.9س وات فأكثر  10، وجاءت اال سبة للفبرة 34.3%

 P (Value)علاقة مع وية  هيس وات  10أقل من  السعودلينخلاصة القول أا  دة الفسارة ال اتجة من حوادث  -

س وات جاءت على ال قي   10أقل من   ير السعودلينحين أا  دة الفسارة ال اتجة من حوادث  في، 0.002 =
  P (Value) = 0.186من ذلك لأا العلاقة  ير مع وية حيث أا 

 السيارات: قائديوكل من نوعية الطرق وفئات العمر ل Y: العلاقة بين شدة الحادث اخامسا 
،ها ت   تص  ي الت يو  4Xوك ل م ن  وعي ة الط رق  Yأمك ن إيج اد العلاق ة ي ين   دة الح ادث  الت الي( 6من خلال ج دول )

وطري     44X دول  ي، وطري    43X، وطري     ي  ر مح  دد الس  رعة 42X، طري    ذو اتج  اهين 41Xإل  ى طري    ذو اتج  ا  واح  د 
 : 1Xفئات العمر ويرمز لها االرمز  ا، وأيض  45X دائر  

 (6جدول رقم )
 العلاقة بين شدة الحادث ونوعية الطرق وفئات الأعمار
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Y 

X4 

Minor Severe Minor Severe Minor Severe Minor Severe Minor Severe Minor Severe 

شاهد
م

وقع 
مت

شاهد 
م

وقع 
مت

شاهد 
م

وقع 
مت

شاهد 
م

وقع 
مت

شاهد 
م

وقع 
مت

شاهد 
م

وقع 
مت

شاهد 
م

وقع 
مت

شاهد 
م

وقع 
مت

شاهد 
م

وقع 
مت

شاهد 
م

وقع 
مت

شاهد 
م

وقع 
مت

شاهد 
م

وقع 
مت

 

 طريق ذو اتجاه واحد

44
0 

11
6 

11
0 

12
02

 

10
0 

16
2 

44
0 

46
2 

44
0 

43
6 

10
0 

27
4 

22
0 

18
4 

10
0 

13
6 

22
0 

13
6 0 0 - 46
 

- 0 

28 0 طريق ذو اتجاهين
 

34
0 

29
6 - 

40
.2

 

- 

11
4 

12
0 

10
8 

22
0 

68
 

- 46
 

- 34
 

10
0 

34
 

0 0 - 

10
0 - --
 



 تصنيف أخطار السيارات في سوق التأمين السعودي...

-280- 

 :العلاقة بين شدة الحادث ونوعية الطرق وفئات الأعمار -(6جدول رقم )تابع 

 63-72 57-63 48-57 39-48 30-39 21-30 مرفئات الع
Y 

X4 
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% Within Y0 15.4 6.3 15.4 6.3 30.8 25.0 7.7 62.5 30.8 اتجاه واحد - - 

% Within Y 0 50 - - 40 50 - - 60 0 اتجاهين - - 

% Within Y0 14.3 - - 10 28.6 10 42.9 30 14.3 50 0 غير مقيد السرعة 

% Within Y 0 11.1 0 11.1 16.7 44.4 33.3 22.2 50 11.1 دولي - - 

% Within Y  0 6.3 0 12.5 8.5 18.8 12.8 43.3 19.1 18.8 59.6 0 دائري 

 P ( Value) = .000 (.Sig) دائري مستوى المعنوية للطريق ال

 :للي(  ست تج ما 6ومن خلال جدول )
وخاص  ة اال س  بة للح  وادث  (30-21)ول  ى فئ  ات العم  ر الأ ف  يالس  يارات  قائ  د أا الح  وادث الفط  رة تق  ع م  ن خ  لال  -

فئ ات العم ر الأخ رى  ف يالس يارات  قائ د تق ع م ن خ لال  الت يتقع على الطرق الدائرية مقار ة اش دة الح وادث  التي
 هذ  الدراسة  فيسب  ت اولها  والتيو وعية الطرق الأخرى 

 قائ  د لط  رق الدائري  ة فق  ف م  ن جا   أ إل  ى مع وي  ة العلاق  ة ي  ين    دة الح  ادث واس  تفدام ا 2تش  ير  ت  ائج اختب  ار ك  ا -
  P (Value) = 0.000السيارات 

يس تفدمها  الت يلتدلل على عدم مع وية العلاق ة ي ين   دة الح ادث و وعي ة الط رق الأخ رى  2جاءت  تائج اختبار كا -
 P (Value) = 0.05السيارات حيث كا ت  قائد 

ال،ئ  ة  ف  يقي  ادة الس  يارات وال  ذلن تق  ع أعم  اره   يف  س   وات خب  رة  10أق  ل م  ن  الس  عودلينالاس  ت تاج الأخي  ر ه  و أا  -
للح  وادث    دلدة الفط  ورة  االس  يارات ارتكاا    قائ  د ه    أكث  ر  دائر  وال  ذلن يس  تفدموا الطري    ال   (30-21)العمري  ة 

  P(Value) = 0.000حيث إا 

 :وديسعالتطبيق نموذج تحليل دالة التمايز على تصنيف أخطار سيارات سوق التأمين  -المبحث الثالث
تج در الإ  ارة إل ى أا درج ة قب ول التحلي ل  س عود القب ل تطبي    م وذج دال ة التم الز لتص  يو أخط ار س يارات س وق الت أمين 

له ا علاق ة ا،ح ي ه ذ  الدال ة لتحدل د م دى  الت يالمقام الأول على مع وية دالة التم الز و  فيااستفدام  موذج دالة التمالز إ ما تعتمد 
التمييز يين المجموعتين )المتغير الت ااع( وس وع ل ت  الاعتم اد عل ى فح ي مع املات التحمي ل الممي زة  فيلة أهمية المتغيرات المستق

يمك  ن ت،س  يرها عل  ى أ ه  ا ارتباط  ات اس  يطة ي  ين ك  ل متغي  ر م  ن المتغي  رات المس  تقلة ودال  ة التم  الز، كم  ا أا مع  املات التحمي  ل  الت يو 
 يمكن اعتبارها تبال ات  التيدالة التمالز، و ت،سير  فيتعكس مدى مساهمة المتغيرات المستقلة 

أ  ن  أ  م ه ا واح د، االاعتب ار ع دد المجموع ات الم راد تص  ي،ها مطروح   فيلدوال التمالز لؤخذ  الأقصىولتحدلد الحد 
 كما هو الحال يهذ  الدراسة فة ن يكوا لدل ا دالة تمالز واحدة  2إذا كاا عدد المجموعات المراد تص ي،ها 
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 :(150: 2004عا ورو وآخروا، ) مة تأخذ دالة التمالز الصورة التاليةوبص،ة عا

Z =  W1  X1  +  W2 × X2  +  W3× X3 …. +  Wn  Xn 

  ,n…….., I = 1, 2 معامل التحميل للمتغير المستقل  هي Wحيث

        n…., , 2, X1X المتغيرات المستقلة هي 

 م  وذج دال  ة التم  الز وب  التطبي  عل  ى ييا   ات البح  ث المس  ت تجة م  ن وباس  تفدام  Spss حص  ائيوم  ن خ  لال البر   امج الإ
 (، أمكن التوصل إلى  موذج دالة التمالز:6( إلى )1الجداول أرقام من )

Z=  0.981 X5 + 0.259 X3 + 0.119 X43 - 0.11 X45 + 0.042 X41  
+ 0.021  X42 – 0.019 X44 + 0.002 X2 

، حي ث (Wilks' Lambda)س ب  الحص ول عليه ا ل ت  اس تفدام اختب ار ولك س لمب دا  الت ي لت  اختبار مع وية دالة التم الز ولكي
ت   التوص ل  ال ذ دال ة التم الز  ج  وه ذا لو  ح ل  ا أا  م وذP (Value) = 0.000أظهرت ال تائج مع وية هذ  الدالة حي ث كا  ت قيم ة 

 كو ها  دلدة الفطورة أو قليلة الفطورة  تص يو وتمييز الأخطار اعضها البع  من حيث فيإلين يمكن الاعتماد علين 

 :فيوباستفدام دالة التمالز الساي  الحصول عليها وبالتعوي  عن قي  المتغيرات المستقلة والمتمثلة 
     1Xعمر قائد السيارة  -

  سعود أو  ير  سعود سواء  2Xقائد السيارة  ج سية -

  وات فأكثر( س 10س وات وخبرة  10)خبرة أقل من  3Xخبرة قائد السيارة  -

 42Xو 41X: ه  يت    تقس  يمن لفم  س مجموع  ات احس  أ طبيع  ة الطري    وح  دود الس  رعة و  ال  ذ و  4Xمك  اا الح  ادث  -
  45Xو 44Xو 43Xو

ت    الحص  ول  الت  يلق  ي  مراك  ز المجم  وعتين  اوفق    يمك  ن تص   ي،ها لمجم  وعتين الت  يو  Zل  ت  الحص  ول عل  ى قيم  ة معي   ة 
  0.602، 0.802 هيالز و دالة التم في حصائيعليها من التحليل الإ

 سب  الإ ارة إلين: والذ ت  تطبيقن  الذ  حصائيت  الحصول عليها من خلال البر امج الإ التيو  Zقيمة  التاليويو ح الشكل 

 
 (1شكل رقم )

 SPSS حصائيمن خلال البرنامج الإ (Z)قيمة 
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ااس  تفدام  حص  ائيت  ائج التحلي  ل الإل  ت  تحدل  د  س  بة التص   يو الص  حيحة للأخط  ار وم  دى مع ويته  ا م  ن واق  ع   لك  يو 
 :ادتيتطبي   موذج دالة التمالز على ييا ات البحث أمكن التوصل إلى 

  0.424احتمال أا يكوا الحادث قليل الفطورة=  -

  0.576احتمال أا يكوا الحادث  دلد الفطورة =  -

  0.743% قليل الفطورة =100احتمال أا يكوا الحادث قليل الفطورة وبشر  أا يكوا  -

  0.257% قليل الفطورة =100كوا الحادث  دلد الفطورة وبشر  أا يكوا ي احتمال أا -

  0.811%  دلد الفطورة =100احتمال أا يكوا الحادث  دلد الفطورة وبشر  أا يكوا  -

  0.189%  دلد الفطورة =100احتمال أيكوا الحادث قليل الفطورة وبشر  أا يكوا  -

 حص   ائيوال    اتج ع   ن البر    امج الإ الت   اليطية الم   ذكورة أع   لا  وبالاس   تعا ة االش   كل وباس   تفدام قواع   د الاحتم   الات الش   ر 
 :لليالمستفدم أمكن التوصل لما 

 
 (2شكل رقم )

 SPSSباستخدام برنامج  يوضح الحتمالت الشرطية

 ×% قلي  ل الفط  ورة 100= احتم  ال أا يك  وا الح  ادث قلي  ل الفط  ورة وبش  ر  أ   ن   س  بة تص   يو الأخط  ار الص  حيحة
× %    دلد الفط  ورة 100احتم  ال أا يك  وا الح  ادث قلي  ل الفط  ورة ن احتم  ال أا يك  وا الح  ادث    دلد الفط  ورة اش  ر  أ   ن 

 احتمال أا يكوا الحادث  دلد الفطورة 

 المعادلة السااقة والفاصة يتحدلد  سبة تص يو الأخطار الصحيحة  جد أا:  فيوبالتعوي  

 0.782=  (0424) (0.743)ن  (0.576) (811.)=  الأخطار الصحيحةتص يو  سبة 

 :اختبار معنوية نسبة التمييز الصحيحة
 :(237)عا ور:  التاليلت  اختبار مع وية  سبة التمييز الصحيحة فةا ذلك يكوا من خلال اختبار ال،ر   لكي

- 0H   0.5وهو أا  سبة التص يو =  فر  العدم 
- 1H   0.5وهو أا  سبة التص يو <  ال،ر  البدلل 
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الس اي  الإ  ارة إليه ا  tوبتطبي   معادل ة اختب ار  n – 2وبدرج ة حري ة  tاختب ار ال، ر  الس اي  ااس تفدام اختب ار وي ت  
 :(Joseph et al., 1995: 203) هيو 
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  المع وي  ة ل س  بة التص   يو الص  حيحة ، وت    حس  ا24.5مم  ا س  ب  فوج  دت تس  اوى  tولق  د أمك  ن التوص  ل إل  ى قيم  ة 

 : اوذلك من خلال رف  فر  العدم، وت،سير ذلك إحصائي   P (Value)= 0.000فكا ت 
   %78.2أا  سبة التص يو والتمالز يين الأخطار صالحة للتص يو وب سبة  -1
 ولك ها  سبة مع وية  ات  الحصول عليها ااستفدام  موذج دالة التمالز ليست  اتجة عشوائي   التيأا  سبة التص يو  -2

عل  ى التص   يو  لا  المس  تفدم ق  ادرة فع   حص  ائيت    التوص  ل إليه  ا م  ن خ  لال البر   امج الإ الت  يأا الدال  ة )دال  ة التم  الز(  -3
  %78.8والتمييز يين المجموعتين وب سبة 

ي  ر الت  ااع )وط  أة الس  يارات ه  و أكث  ر المتغي  رات المس  تقلة مع وي  ة م  ع المتغ قائ  د أا المتغي  ر المس  تقل المتعل    ا  العمر ل -4
 الفسارة( 

حي ث الس يارات واحتم ال ارتك ا  أخط اء جس يمة ل  تج ع ه ا ح وادث س يارات  قائ د  رأا ه اك علاقة عكسية ي ين أعم ا -5
تك وا الأخط  ار ال اتج ة ع ن ه  ذ   الت اليقي ادة الس  يارات وب دفئ ات الأعم ار الأق  ل ل دله  روح المغ امرة والاس  تهتار ع  أا 

 التصرفات أخطار جسيمة 

 الت يف ةا الأخط اء  الت اليف ة ه  لتس موا االحيط ة والح ذر ع  د قي ادة الس يارات وب االسيارات الأكثر خبرة وعمر   قائد ا أ -6
 لرتكبو ها تعر ه  لأخطار اسيطة )قليلة الفطورة( 

 النتائج والتوصيات
 النتائج: -لا أو 

، س عود ال يو أخط ار س يارات س وق الت أمين من خلال الدراسة السااقة والمتعلقة يتطبي  تحليل دالة التمالز على تص
 :لليأمكن است تاج ما 

 قائ   د لمؤ    رات تتعل     ا اوأخط   ار اس   يطة ووفق     ةالس   يارات إل   ى أخط   ار جس   يم قائ   د أا تص    يو الأخط   ار اال س   بة ل -1
 سعير مفاطر تأمين السيارات تتقيي  و  فيالسيارات تعتبر أدوات هامة تساعد 

تحق   ح وادث الس يارات مم ا لوج أ أخ ذها  ف ي اأساس ي   االس يارات تلع أ دور   قائ د ة اأا اع  الص،ات الهامة والمتعلق -2
 الاعتبار ع د تسعير تأمين السيارات  في

الس يارات وع دد س  وات  قائ د مع وية العلاق ة ي ين   دة الح ادث وك ل م ن فئ ات العم ر ل حصائيأ بتت  تائج التحليل الإ -3
  P (Value) = 0000الفبرة، حيث كا ت القيمة 

وم  ن  (30-21)فئ  ات الأعم  ار الص  غيرة  ف  يح  وادث الفط  رة ل  ت  ارتكايه  ا الإل  ى أا أ ل  أ  اأ   ارت ال ت  ائج الإحص  ائية أيض    -4
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 س وات، وهذ  ال تيجة تشكل خاصية هامة لدرجة الفطورة اال سبة ل،ئات العمر والفبرة  10جا أ ذو الفبرة اقل من 

 10والأق  ل م  ن  الس  عودلينق  ة ي  ين    دة الفس  ارة ال اتج  ة ع  ن ح  وادث كم  ا أ   ارت ال ت  ائج الإحص  ائية إل  ى مع وي  ة العلا -5
 قائ  د قي  ادة الس  يارات ومع وي  ة العلاق  ة ي  ين    دة الح  ادث واس  تفدام الط  رق الدائري  ة فق  ف م  ن جا   أ  ف  يس   وات خب  رة 

  P (Value) = 0.000السيارات حيث أا 

مس   ئولية     دة الح   ادث، حي   ث تش   ير ال ت   ائج إل   ى أا الس   يارات تح   دد  قائ   د إا دراس   ة المتغي   رات المس   تقلة والمتعلق   ة ا -6
ه    أكث  ر  دائر  وال  ذلن يس  تفدموا الطري    ال   (30-21)فئ  ة العم  ر  ف  يس   وات  10ذوى الفب  رة الأق  ل م  ن  الس  عودلين

  P (Value) = 0000للحوادث  دلدة الفطورة، حيث كا ت  االسيارات ارتكاا   قائد 

يق  يس العلاق  ة ي  ين  ال  ذ و  Discriminate Function Analysisالتم  الز(  ة)دال   الريا   يأ   ن ت    التوص  ل إل  ى ال م  وذج  -7
 ال ذ الس يارات ومك اا وق وخ الح ادث، و  قائ د وخب رة  والج س يةالسن  هيالمتغير التااع وهو  دة الحادث والمتغيرات المستقلة و 

لمعياري  ة لتص   يو الأخط  ار م  ن حي  ث يمك  ن م  ن خلال  ن وب  التعوي  في  ن ا  المتغيرات المس  تقلة الس  ااقة التوص  ل لتق  دلر القيم  ة ا
أظه رت ال ت ائج الإحص ائية مع وي ة ه ذا ال م وذج حي ث  ،وهذا ي،يد ع  د تس عير الت أمين الفطورة  ليلةق كو ها  دلدة الفطورة أو
P (Value) = 0000،-  تص يو الأخطار  فيوهو ما لؤكد إمكا ية الاعتماد علين 

   سبة التص  يو الص حيحة للأخط ار وت   اختب ار المع وي ة له ذ  ال س بة فج اءت ت  استفدام قواعد الاحتمالات الشرطية لحسا -8
P (Value) = 0000 78.2وب سبة  للتص يو، وهذا مع ا  أا  سبة التص يو والتمالز يين الأخطار صالحة % 

ف  ةا  الت اليت   الحص ول عليه  ا ااس تفدام  م وذج دال ة التم الز  س  بة مع وي ة وليس ت عش وائية وب الت يأا  س بة التص  يو  -9
 على التص يو والتمييز يين المجموعتين وبال سبة السااقة  لا  الدالة قادرة فع

 التوصيات: -اثانيا 

 :لليت  التوصل إليها من خلال هذ  الدراسة، فةا الباحث لوصى اما  التيمن خلال ال تائج السااقة و 
للمؤ   رات  ار جس  يمة وأخط  ار اس  يطة ووفق   الس  يارات إل  ى أخط  ا قائ  د    رورة العم  ل عل  ى تص   يو الأخط  ار اال س  بة ل -1

 تحق  حوادث السيارات  في اهام   االسيارات، حيث أا هذ  المؤ رات تلعأ دور   قائد تتعل  ا التي
 الاعتبار ع د تسعير تأمين السيارات  فيلسيارات ا اقائد أا لت  و ع المؤ رات المتعلقة  -2

 ف يهذ  الدراسة  فيت  استفدام اعضها  التيات الإحصائية الأخرى و أا لت  استفدام  موذج دالة التمالز مع كافة الأدو  -3
 -الس   يارات مث   ل العم   ر قائ   د لمجموع   ة م   ن المتغي   رات المس   تقلة الفاص   ة ا اتص    يو أخط   ار ت   أمين الس   يارات ووفق    

 مكاا وقوخ الحادث  -السيارات قائد خبرة  -الج سية

 وال ذ د تس عير ت أمين الس يارات يه دع الوص ول للس عر الع ادل الاعتبار ع  في( 3(، )2(، )1أخذ التوصيات السااقة ) -4
 والعمل على  جاحن  سعود الدع  سوق التأمين  فييساه  
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